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1 INLEDNING

Uppdraget innebdr genomférande en trafikutredning for utveckling av tva utbyggnadsomraden. Det
ena innefattar platsen dar Froso Zoo tidigare 1&g och de nérmast angransande fastigheterna samt tva

omraden inom fastigheten Froso-Berge 20:18. Det andra omradet innefattar utbyggnaden av etapp 2
for Mosebacken.

1.1 BAKGRUND

Ostersunds kommun bedriver tva nérliggande planarbeten pa norra Frésen, dels detaljplaneprogram
for Frosé-Berge 21:195 m.fl. (hadanefter kallat fd Froso Zoo) och dels detaljplan fér Frosé-Berge 20:18
(hadanefter kallat Mosebacken etapp 2), se Figur 1. Detaljplaneprogrammet for fd Froso Zoo syftar
till att understka mojligheten att omvandla tidigare Frosd Zoo samt nagra angransande fastigheter
(Froso-Berge 21:195, 21:112, 21:216 och 19:24) till tomtmark fér bostader och att inrymma ndgon
form av offentlig service, till exempel forskola i omradet. Detaljplaneldggning ska foregas av detalj-
planeprogram eftersom omradet &r stort och utvecklingen beddms vara av stort intresse for allman-

heten.
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Figur 1. Planomradenas lage i Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sigma Civil

1.2 SYFTE OCH MAL

Trafikutredningen syftar till att beskriva hur planomradena paverkas av och paverkar trafiksituationen
pa omgivande gator samt utgéra underlag till bullerutredning. Utredningen ska beskriva 2—3 olika
mojliga utbyggnadsscenarier med olika antal bostdder och darigenom utgdra ett av underlagen for
beddmning av hur stor utbyggnad som ar ldmpligt inom programomradet.
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Trafikutredningen ska innehélla en nuldgesbeskrivning av planomradena samt omgivande vdgar,
analys av foreslagen strukturs paverkan och forslag pa atgarder for att foreslagen utbyggnad ska
uppna kommunens méal om fardmedelsférdelning till 2040.

1.3 OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

Nul&dgesbeskrivning

Gang- och cykeltrafiken i omradet beskrivs genom att restider till viktiga malpunkter analyseras samt
viktiga strdk och deras standard identifieras. For kollektivtrafiken beskrivs ndraliggande héllplatser,
linjer och deras turtéthet.

Viktiga strak for biltrafiken identifieras. Dagens trafikfloden uppskattas genom att analysera trafik-
maétningar i omradena runt exploateringsomradet.

Problembeskrivning
Utifran nuldgesheskrivningen och planerad exploatering identifieras de omraden som &r i behov av
atgarder for att en 6nskad trafiksituation ska kunna uppnas inom planomradet och omgivande vagnat.

Analys
Analysen ska innefatta de foreslagna planomradenas nya gatustruktur och paverkan pa det befintliga
vagnatet.

Analysen ska inkludera:
1) Paverkan pé trafikalstring av 300 eller 600 nya bostader med tre olika scenarier.

e Scenario Bas:
Detta scenario inkluderar dagens trafikfloden och fardmedelsférdelning samt trafik-
alstring fran planomradena. Syftet &r att visa vilken paverkan trafikalstringen fran
exploateringen har pa det omgivande vagnéatet

e Scenario Bas+:
Detta scenario inkluderar dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning samt trafik-
alstring fran planomradena och andra kanda exploateringar

e Scenario Mal:
Detta scenario visar vilka trafikfléden som kan forvantas om maélen i kommunens
klimatstrategi uppfylls. Det inkluderar dagens trafik samt trafikalstring fran plan-
omradena och andra kénda exploateringar, med fardmedelsfordelning enligt klimat-
programmet

Ostersunds trafikmodell uppdateras for att spegla de tre olika scenarierna ovan. Trafikflédena i
viktiga korsningspunkter har understkts med Capcal for att se om kapacitetsproblem uppstar i
korsningarna.
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2) Baserat p& punkt 1 ska enkla forslag tas fram for att minska trafikens péverkan pé
omgivande végarna, utifran kapacitet for personbil, framkomlighet och sékerhet for
kollektivtrafik, gdende och cyklister

Forslag pa atgarder

Utover punkt 2 ovan ska trafikutredningen féra resonemang om lampliga atgadrder inom plan-
omradena och omgivande vagnat, som kan bidra till att kommunens mélsattning om fardmedels-
férdelning uppnas.
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2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

2.1 LOKALISERING

Planomradena ligger p& Froson, mellan tre och fyra kilometer nordvast om centrala Ostersund, se
Figur 2. Planomradena ligger perifert, utanfér stadens samlade bebyggelse. De flesta malpunkter, i
form av service, ndjen och motionsanldggningar finns i eller i ndrheten av stadens samlade
bebyggelse. Ett av Ostersunds snéupplag ligger néra planomrédet for etapp 2 av Mosebacken, vilket
kan alstra en del tung trafik under vintertid.

Planomradet for fd Frosd Zoo ligger ungefar 370-390 meter dver havet, planomradet for Mosebacken
etapp 2 ungefar 320350 meter 6ver havet, medan centrala Ostersund ligger pd 295-325 meter dver
havet.

Planomrddena nas via Bergsgatan och Byvdgen som gdr i en slinga runt omradet, se Figur 3. Fran
Bergsgatan nds planomradet for Mosebacken etapp 2 via Lovtorpsvagen.
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Figur 3. Primara fardvagar fran planomradet mot centrala Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad
av Sigma Civil
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2.2 UTFORMNING AV VAGAR TILL OMRADENA

Figur 5 - Figur 11 visar exempel pa den befintliga utformningen av vdgarna som forsérjer plan-
omradena.
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Figur 4. Oversiktskarta pa lagena for exempelbilderna i Figur 5-Figur 11. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad
av Sigma Civil
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Frosobron
Frosobron &r den enda kopplingen mellan centrala Ostersund och Fréson. Vagen &r utformad som en
mdtesfri vag med tva korfalt i vardera riktningen, se Figur 5. Det finns inga gang- eller cykelbanor pa
vdgen utan gangtrafikanter och cyklister passerar pa en egen bro ungefar 200 meter séder om
Fros6bron.

Figur 5. Utformning av Frosdbron. Bildkélla: Google

Byvagen

Byvégen ar utformad som en mindre landsvag, se Figur 6 och Figur 7. Gdngbana finns p norra sidan
av vagen men cykelvdg saknas. Byvagen l6per genom spridd bebyggelse och nédgra mindre samlingar
med hus. Manga hus har direktutfarter mot Byvdgen. Mellan bebyggelsen finns partier med skog eller
betesmark.

Figur 6. Utformning av Byvéagen sdder om Frosoberget. Bildkélla: Google
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Figur 7. Utformning av Byvéagen sydost om Bergsgatan. Bildkalla: Google

Bergsgatan

Den sodra delen av Bergsgatan narmast Frosobron gar genom stadsbebyggelse med kort avstand
mellan korsningarna, se Figur 8. Gangbanor finns p& bada sidor av végen, medan cykelvég finns
utmed parallellgatan Norra Strandvégen.

Figur 8. Utformning av Bergsgatan i korsningen med Rddmansgatan. Bildkélla: Google
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Norr om Hornsberg loper Bergsgatan genom ett skogsomrade, se Figur 9. Utmed denna stracka ar
vagen utformad som en mindre landsvég. Sedan bilden i Figur 9 togs har gdngbanan byggts om till
en gang- och cykelvag.

Figur 9. Tidigare utformning av Bergsgatan norr om Hornsberg. Géngbénan ar numera utbyggd till gang-
och cykelvdg. Bildkalla: Google

Den nordvastra delen av Bergsgatan I6per genom omvéxlande skog och villabebyggelse. Vagen ar
smalare utmed denna del till férman for en gang- och cykelvég, se Figur 10.

7
Figur 10. Utformning av Bergsgatan oster om Lovtorpsvégen. Bildkalla: Google

Lovtorpsvagen

Lévtorpsvagen loper mestadels genom skog, férutom langs de drygt 200 meterna ndrmast védgens
anslutning till Bergsgatan, dér det finns villabebyggelse utmed vdgens nordvdstra sida. Lovtorps-
vdgen &r smal och kuperad, se Figur 11. Bredden varierar mellan ungefar 4,5-6 meter, med den
smalaste sektionen vid villabebyggelsen narmast Bergsgatan.

Ett av Ostersunds sndupplag ligger utmed Lovtorpsvégen, vilket innebér att det kan férdas en del tung
trafik ddr under vintern.
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Figur 11. Utformning av L('ivtorpsvéien. iIdkéIIa: Google

2.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Fran planomradet finns sammanhé&ngande gang- och cykelvdag mot centrum, se Figur 12. Den nyligen
utbyggda gang- och cykelvdgen utmed Bergsgatan och Norra Strandvdgen &r en del av stadens
huvudcykelnat.
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Figur 12. Cykelvagnat pa dstra Froson och centrala Ostersund (Ostersunds kommun, Cykelprogram 2014
2014). Bearbetad av Sigma Civil
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Frdn Mosebacken kan Bergsgatan nds via Hjdlmtorpsvédgen for gangtrafikanter och cyklister, men
inte for bilister, Figur 13. Det finns hastighetssakrade passager for gang- och cykeltrafiken vid vissa
korsningar och héllplatser utmed Bergsgatan.

Planomrade Fd
g Froso6 Zoo

Figur 13. Géng- och cykelvagar i detaljlanernas naromrade. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Sigma
Civil
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Klassningen av gang- och cykelvagar paverkar vilken malstandard som efterstravas, se Tabell 1 och
Tabell 2. Topografin i Ostersund gor det dock svart att uppna énskade langslutningar enligt mal-
standard pa manga platser.

Tabell 1. Malstandard for bredd pa cykelvagar i Ostersunds kommun (Ostersunds kommun, Teknisk
handbok, 2021)

Pendlarstrak Huvudcykelvag Lokal cykelvag
Separerad dubbelriktad gang- och cykelvag
Cykelbana > 2;5 m (GCMm) p %.5 M (GCM) -18m
Stort flode Malstandard 3,5 m Malstandard 2,75 m weu) '
Cykelbana > 1u,8 m > 1;8 m s18m
Lagt flode Malstandard 2,25 m (ccmy Malstandard 2,25 m (ccmy !
gzgtggigi >2m >2m >1,7m
f;grlgf?;g: z1,8m z1.8m z21,8m
Oseparerad dubbelriktad gang- och cykelvag
Hogt flode - 24 m Gomy 21,85 m vGu)
Lagt flode - =3 M (Gem) > 1,85 m vGu)

Tabell 2. Méalstandard for utformning av cykelvagar i Ostersunds kommun, (Ostersunds kommun, Teknisk
handbok, 2021), bearbetad av Sigma Civil.

Pendlarstrak Huvudcykelvag Lokal cykelvag
Lutning
(For att 2 et Malstandard 2,5 %. Max 7 | Malstandard 2,5 %. Vilplan | Malstandard 2,5 %. Vilplan
sammanhingande % kortare strackor. for rullstolsburna ska for rullstolsburna ska
cykelvagnat kan (kortare strackor = ca 100 | utformas vid brantare utformas vid brantare
lutningsstandarden meter) lutningar. lutningar.

frangas i speciella fall)

Restid

For att nd ett hallbart resande mellan planomradet och malpunkter, genom en 6kad andel resor med
gang och cykel samt kollektivtrafik, &r det av stor betydelse att restidskvoten mellan cykel och bil &r
minimerad. Enligt TRAST, Trafik for en attraktiv stad (Boverket, Trafikverket, & Sveriges Kommuner
och Landsting, Trafik for en attraktiv stad - Underlag till handbok, utgdva 3, 2015) bér restidskvoten
for cykel/bil helst vara lagre &n 1,5 for att kunna konkurrera med bilen.

Restidskvoten mellan cykel och bil for fard mellan planomradena och de utvalda méalpunkterna i Figur
2 ar oftast storre &n 2, se Tabell 3 och Tabell 4. Detta, tillsammans med ldnga restider och avstand
med cykel mellan planomrédena och malpunkterna, gor att cykel som fardmedel kommer att ha svart
att konkurrera med bilen.

D4 staden ar kuperad och lutar ner mot Storsjon blir restiderna med cykel ofta patagligt kortare ena
vagen jamfort med andra. Darfor redovisas restidskvoten i Tabell 3 och Tabell 4 for cykelresor tur och
retur. Restiden har beraknats for en normaltrafiksituation mitt p& dagen under en vardag. Restiderna
forutsatter dven att den pdgdende utbyggnaden av géng- och cykelvdgen utmed Bergsgatan ar
fardigstalld.

Hansyn till eventuell géngvdg mellan mélpunkt och parkering har endast tagits vid Surfbukten,

eftersom det har uppenbar péverkan pé restidskvoten dar. Till Surfbukten gynnas gangtrafikanter och
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cyklister just av att det inte finns parkering for bilister i narheten av malpunkten. Detta kan &ven ha
viss paverkan pa restidskvoterna for de andra malpunkterna ocksa dven om den inte &r lika uppenbar,
eftersom cykelparkeringar oftast kan anordnas narmare entréer an bilparkeringar.

Tabell 3. Restidskvoter mellan cykel och bil for resor mellan planomradet fd Frésé Zoo och méalpunkter i

staden
Malpunkt Avstand Restid Restid Restidskvot  Restidskvot
(gang) Cykel Bil Cykel/Bil Cykel/Bil
Till / frén Enkel vag Tur och
retur
Centrum (Stortorget) 4,3 km 15/ 20 min 7 min 21/29 25
Ostbergsskolan 3,2 km 12 /16 min 6 min 20/27 2.3
Vallaskolan 4,3 km 17 /21 min 7 min 24/30 2,7
Arnljotskolan 3,6 km 18 /20 min 8 min 23/25 2.4
Jamtlands Gymnasium 5,0 km 19/ 22 min 8 min 24/28 2,6
Sjukhus 4.8 km 17 /21 min 6 min 28/35 3,2
Lovsta Idrottsplats 2,6 km 10/ 14 min 5 min 20/28 24
Jamtli 5.5 km 20/ 24 min 9 min 22/27 2,6
Surfbukten 3,8 km 11/ 17 min 10 min 11/1,7 1,4
Tabell 4. Restidskvoter mellan cykel och bil for resor mellan planomradet Mosebacken och malpunkter i
staden
Malpunkt Avstand Restid Restid Restidskvot  Restidskvot
(gang) Cykel Bil Cykel/Bil Cykel/Bil
Till / frén Enkel vag Tur och
retur
Centrum (Stortorget) 4.8 km 17 / 27 min 9min 19/24 2.2
Ostbergsskolan 3,8 km 15/ 18 min 8 min 19/23 2,1
Vallaskolan 6,6 km 26 / 28 min 10 min 26/28 2,7
Arnljotskolan 5.4 km 21/ 24 min 10 min 21/24 2.3
Jamtlands Gymnasium 5,2 km 21/ 24 min 9 min 23/27 25
Sjukhus 5,1 km 20/ 24 min 8 min 25/3,0 2.8
Lovsta Idrottsplats 4,3 km 18/ 18 min 8 min 23/23 2.3
Jamtli 5,8 km 22 / 26 min 11 min 20/24 2.2
Surfbukten 4,0 km 14 /19 min 12 min 12/16 1,4
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Utmed Bergsgatan finns ett antal busshallplatser som kan férsérja planomradena, se Figur 14. Tva
av dem finns inom planomradet fér fd Fros6 Zoo, medan det &r drygt en kilometers gangvég till den
narmsta busshallplatsen frdn Mosebacken. Det finns hastighetssakrade passager fér gang- och
cykeltrafiken vid vissa korsningar och héallplatser utmed Bergsgatan.

Planomrade
. Mosebacken, etapp 2
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= TR e o P

L \
oA
n E FrosonPer Magnérs vag

R AR
) o) E?rosgn Lévtorpsvigen <
EFrés&h__"'rkall’ // ’ 2 X
i : Lo

Froson Froso Zoo

i
X v . "A,v/«
g E Froson Tannesvangen

> 7 o .

Planomﬁde Fd
: Fros6 Zoo

Figur 14. Busshéllplater i anslutning tiII planomrédet. Bildkélla: Lantmateriet, bearbetad av Sigma Civil

Omrédet trafikeras av busslinje 5 med dndhédllplats Centrum. Linjens strackning visas i Figur 15. P4
vardagar och I6rdagar gar linjen mellan klockan 6-23 och pd sondagar mellan klockan 11-23.
Turtdtheten &r oregelbunden, men i genomsnitt 62 minuter pa vardagar och 90 minuter pd helger.
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www.sigmacivil.se 14(37)



SiGgimna

Civil

Frés6 Zoo

Frosotornet

Figur 15. Linjekarta for linje 5. Bildkalla: Bus4You

Fran och med sommaren 2023 kommer kollektiv trafikens linjedragning vid Frosg Zoo forandras.
Busslinje 3 planeras ga mellan Fros6 Zoo och Angsmon. Dess féreslagna strackning visas i rétt i Figur
16. Planerad turtadthet visas i Tabell 5. Busslinje 5, vars foreslagna strackning visas i lila i Figur 16,

kommer fungera som en lokal busslinje pa Froson.

OSTERSUNDS KOMMUN
STAAREN TJIELTE

Figur 16. Forslag till linjekarta for den planerade busslinje 3 i rott och busslinje 5 i lila, enligt
arbetsmaterial fran Ostersunds kommun. Bildkélla: Ostersunds kommun, bearbetad av Sigma

Civil
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Tabell 5. Turtéthet for den planerade linje 3 mellan Froso Zoo och Angsmon

Linje Andhaliplatser Turtathet Vardag Turtathet Helg
3 Froso Zoo - Angsmon 20 minuter mellan kl 6-18,30 30 minuter I6rdagar mellan kI
minuter mellan kI 18-20 och 11-17.

60 minuter mellan kl 20-23.30 60 minuter I6rdagar mellan k!
6-11 och kI 17-02 samt
sondagar mellan kI 6-23

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 16(37)



SiGgimna

Civil

2.5 BILTRAFIK

Bilvdagen in mot centrum och vidare dsterut inom staden sker via Bergsgatan eller Byvdgen vidare
mot Frésdbron, se Figur 3. Regionala resor till och frén omradet sker enligt Figur 17.
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Figur 17. Fardvagar fran planomradet fran Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sigma Civil

Véaghallare )
Kommunen ar vaghallare for storre delen av vagnatet inom Ostersund, daribland Bergsgatan och

Byvégen. Lovtorpsvagen ar daremot enskild vag.

Hastighetsbegransningar

P4 Bergsgatan och Byvdgen &r hastighetsbegransningen 40 km/tim, se Figur 18. P& den del av
Lévtorpsvagen som ligger utanfor tattbebyggt omrdde finns ingen lokal trafikforeskrift om
hastighetsbegrénsning, vilket innebér att bashastigheten pa 70 km/tim géller.
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Figur 18. Hastighetsbegransningar i planomrédenas naromrade. Kalla: NVDB, bearbetad av Sigma Civil
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3 PLANERADE FORHALLANDEN

3.1 PLANERAD BEBYGGELSE
3.1.1 Mosehacken, etapp 2

| det pdgdende detaljplanearbetet for etapp 2 av Mosebacken planeras 14 villor och 48 radhus.

3.1.2 Fd Froso Zoo

Detaljplaneprogrammet for fd Frésé Zoo syftar till att undersoka méjligheten att omvandla tidigare
Frosd Zoo samt ndgra angrénsande fastigheter till tomtmark for upp till 600 bostader, férskola,
eventuell idrottshall samt offentlig service.

De 600 bostdderna planeras att fordelas pa ungefar 200 radhus och 400 |dgenheter. Lagenheterna
planeras att fordelas enligt foljande:

80—120 vardbostader/aldreboende
60—-80 trygghetsbostader/seniorboende
24 LSS-lagenheter

180-240 vanliga bostadsldgenheter

Férskolan planeras for 72—108 barn. | programomradet finns d&ven mdjlighet att inrymma en icke
storningskanslig verksamhet, exempelvis en idrottshall.
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3.2 INITIAL PROBLEMBESKRIVNING

Inom uppdraget har fdljande initiala problembeskrivning tagits fram, med nuldge och planerad ny
bebyggelse i tanke.

Hallbart resande

Planomradenas lage ar perifera i forhallande till malpunkter i staden samt den relativt glesa
bebyggelsen i omradet runt planomrédena skapar en utmaning i att uppnd ett héllbart
resande, enligt kommunens klimatmal.

Utformning av Bergsgatan vid fd Fréso Zoo

Bergsgatan delar av planomradet vid fd Froso Zoo, med bebyggelse pa bada sidor av vdgen.
For att faststélla en lamplig utformning av végen behdver en avvagning gdras mellan
behovet av framkomlighet pa vdgen och behovet av att korsa den.

Parkering

De olika bostader och verksamheter som planeras vid fd Frés6 Zoo kommer att efterfraga
parkering i olika omfattning vid olika tider pad dygnet och i olika langd. Detta skapar en
mdjlighet att anordna en kostnads- och yteffektiv parkeringsldsning, genom att bostader och
verksamheter samnyttjar parkeringsanlaggningar i stallet for att varje bostad och verksam-
het ska forvalta sin egen parkering.

Angoring, hdmtning och ldmning vid forskola

Trafiken runt férskolor och skolor ar en stor kalla till otrygghet. Detta skapa i sin tur mer
trafik d& fordldrar véljer att skjutsa sina barn till skolan for att de inte ska behtva vistas
sjalva i trafikmiljon. | fd Fros6 Zoo finns mojligheten att skapa en trygg trafikmiljé runt den
planerade skolan och férskolan genom strategisk placering av angdring, hamtning och
lamning.

Lovtorpsvagen

Vagen kommer att vara huvudvég till och frdn Mosebacken. Dess smala bredd, avsaknaden
av gangbana, cykelbana, belysning och naraliggande bebyggelse samt perioder med stor
andel tung trafik gor att trafikmiljon pa vagen kan upplevas som otrygg.

Eventuell problembeskrivning till f6ljd av trafikalstring i omradet, som en konsekvens av exploatering,
lyfts senare i rapport i anslutning till genomford analys.
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4 TRAHKANALYS

| f6ljande kapitel redovisas en trafikprognos och analys kopplat till den planerade exploateringen. Till
grund fér analysen ligger Ostersunds kommuns trafikmodell i Dynameq, och som sedermera vidare-
utvecklats av Sigma Civil genom underkonsulten M4Traffic.

4.1 FORUTSATTNINGAR
4.1.1 Tiafikalstring

De planerade exploateringarna av etapp 2 av Mosebacken och fd Frésé Zoo berdknas totalt alstra
3 200 tillkommande fordonsrérelser per vardagsdygn. Av denna berdknas den stérsta delen, 2 800
fordonsrorelser per vardagsdygn komma frén fd Frosé Zoo, medan etapp 2 av Mosebacken berdknas
alstra 400 fordonsrorelser per vardagsdygn.

Som grund fér denna berakning har en exploatering av 14 villor och 48 radhus i Mosebacken antagits.
For fd Fros6 Zoo har foljande exploatering antagits:
e 740 lagenheter
200 radhus
224 Vard-/senior-/LSS-lagenheter
Forskola med 100 barn
|drottshall

Féljande antaganden om trafikalstringen har gjorts:
e 7/ fordonsrorelser per vardagsdygn per villa
e /4 fordonsrorelser per vardagsdygn per ldgenhet
e b5 fordonsrorelser per vardagsdygn per radhus
e (.5 fordonsrérelser per vardagsdygn per seniorboende samt 2 per anstalld for 20 anstallda
inom véard- och LSS-boende
300 fordonsrérelser per vardagsdygn fér forskolan
e 350 fordonsrorelser per vardagsdygn for idrottshallen

Antaganden for bostader &r gjorda utifrdn jamforelser med tidigare antaganden fér prognoser pa
Froson (Sweco, 2018) samt med Trafikverkets alstringsverktyg och erfarenhetsvarden fran andra
bostadsomraden. Antaganden for skola, forskola och idrottshall &r berdknade med Trafikverkets
alstringsverktyg. Antaganden for vard-, senior- och LSS-I&genheter ar uppskattade varden.

Figur 19 visar hur den alstrade trafiken fran planomradena beddms sprida sig i vagnatet. P& de vagar
som inte dr markerade i Figur 19 &r den tillkommande trafiken endast av marginell betydelse.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 21(37)



Civil
#s.,  Planomride, Trafikalstringens fordelning
Avidlisar '_\ ,f. Mosehacken; Trafikalstring fran planomraden med full
.'_\ ’ exploatering av Frés6 Zoo
",S o s BN [fordon per vardagsdygn]
o & * ", Hfsrrmorprr
b’ Planomride, rk
Fd Frosé Zoo .
Tanne .
’ Jamtli .. d
Berge* O
f,y%;op
. ]
lagle f Yo %
Mickelsgéard n.stne "_l i
: Naturreserve i |, Centriﬂm
( =
* My ]
—— \ &’/
—— EF
v 1km *A, \ ‘*\

Trafikfloden
Trafikfloden for nuldget (Figur 20) ar hdmtade ur trafikmodellen. Dessa har sedan jamférts med

resultaten av genomférda trafikmatningar. Overensstammelsen &r tillfredsstallande for samtliga
matningar frdn 2019 och tidigare. For matningar pa Bergsgatan och Byvédgen fradn 2021 finns
avvikelser, men dessa beddms bero pa pagaende vagarbeten pa Bergsgatan.
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Fardmedelsfordelning
Andelen biltrafik i dagslaget ar uppskattad till 54 % av resorna. Enligt kommunens klimatprogram &r
maélet att biltrafiken ska utgora 40 % av resorna ar 2030, medan gang- och cykeltrafik utgor 40 % och
kollektivtrafiken 20 %.

Scenarier
Trafikanalysen gors for féljande tre scenarier:

e Scenario Bas:
Detta scenario inkluderar dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning samt trafikalstring
frén planomradena. Syftet &r att visa vilken paverkan trafikalstringen frén exploateringen har
pa det omgivande vagnatet

e Scenario Bas+:
Detta scenario inkluderar dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning samt trafikalstring
fran planomradena och andra kanda exploateringar

e Scenario Mal:
Detta scenario visar vilka trafikfloden som kan forvéntas om malen i kommunens klimat-
strategi uppfylls. Det inkluderar dagens trafik samt trafikalstring fran planomradena och andra
kénda exploateringar, med fardmedelsférdelning enligt klimatprogrammet

Andra kénda exploateringar inkluderar planerade utbyggnader i Frosé-Berge 21:121, Fros6 Park och
Sandviken.

4.2 RESULTAT AV TRAFIKANALYS

4.2.1 Scenario Bas

Exploateringen av planomradena kommer att ge ett betydande tillskott till trafiken pa i forsta hand
Bergsgatan och Byvégen, dar den kommer bli stérre dn det dubbla jamfért med nuldget ndrmast
planomradena, se Figur 21. P4 Bergsgatan genom Hornsberg kommer &ven trafikdkningen vara
betydande, om &n inte en dubblering.

Om exploateringen av fd Frosd Zoo halveras kommer tillskottet av trafik p& Byvdgen och Bergsgatan
minskas jamfort med Figur 21, men fortfarande vara betydande jamfort med nuldget, se Figur 22.
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4.2.2 Scenario Bas+

| scenario Bas+ inkluderas dven andra kénda exploateringar, daribland Froso-Berge 21:121 som ligger
i direkt anslutning till fd Fros6 Zoo. Detta scenario kan dérfor sdgas vara mer realistiskt an scenario

Bas.

Scenario Bas+ innebdr ytterligare en 6kning av trafikflédena pa framst Bergsgatan och Byvégen
jamfort med Scenario qu, se Figur 23 och Figur 24. Detta kan till stor del tillskrivas exploateringen
av Frésé-Berge 21:121. Ovriga kénda exploateringar har endast marginell paverka pa vdgnatet runt

planomradena.
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Figur 23. Tréfikfléaéﬁ i scenario Bas+ med full exploatering av Froso Zoo. Bildkalla: Lantméteriet,
bearbetad av Sigma Civil
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4.2.3 Scenario Mal

Om kommunens méal med en fardmedelsandel pa 40 % bilresor blir verklighet, i stéllet for 54 % som
det ar idag, kommer det fortfarande innebdra en pataglig okning av trafiken pd Bergsgatan och
Byvagen jamfort med nuldget, men inte lika pataglig som i scenario Bas+, se Figur 25 och Figur 26.

Pa vagar med storre trafikfloden, till exempel Frosobron och Rédovagen, kan trafikflodena forvantas
minska, trots exploateringarna av Mosebacken, fd Frésé Zoo och 6vriga kinda exploateringar.
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Figur 25. Trafikfloden i scenario Mal med full exploatering av Frosé Zoo. Bildkalla: Lantmateriet,
bearbetad av Sigma Civil
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KAPACITETSANALYS AV KORSNINGAR

For att avgdra hur val trafiken flyter genom korsningar analyseras deras belastningsgrad, som ar
kvoten mellan inkommande trafikfléde och korsningens maximala kapacitet. Vid nybyggnation bor
belastningsgraden vara som mest 0,6 for vajningspliktsreglerade korsningar och 0,8 vid cirkulations-
platser under den mest trafikerade timmen pa dygnet.

Belastningsgraden har undersokts i fyra korsningar dar kapacitetsproblem skulle kunna ténkas uppsta
i scenario Bas+, se Figur 27.
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Figur 27. Belastningsgrad i fyra korsningar pa Fréson. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Sigma Civil

Resultatet visar dock att det bara &r vid cirkulationsplatsen i korsningen mellan Vallaleden och vdg
592 som lindriga kapacitetsproblem kan forvéntas uppsta, da korsningens berdknade belastningsgrad
I scenario Bas+ tangerar gransen for dnskvard belastningsgrad. Detta innebdr att cirkulationsplatsen
kommer att ha tillrdcklig kapacitet for de trafikfloden som antas, men under perioder kan viss
kébildning uppsta.

Det bor dock noteras att analysen ar gjord med antagna siffror p& svéngfordelningar i korsningarna.
For att skapa storre sékerhet kring resultaten av analysen bor svangfordelningarna i korsningarna
matas.

SLUTSATSER AV TRAFIKANALYSEN

Trafikalstring frdn Mosebacken

Trafikalstringen frdn Mosebacken utgér en brakdel av trafikalstringen fran fd Frosé Zoo om det
exploateras i del storleksordningen som antas. Trafikalstringen fran Mosebacken kommer endast ha
marginell paverkan pa trafikmiljon pa Bergsgatan och Byvédgen jamfort med nuldget.
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Konsekvenser for Bergsgatan och Byvéagen

Exploateringarna av etapp 2 av Mosebacken och fd Frésé Zoo véntas framst ge en trafikdkning langs
Bergsgatan, som utgor den huvudsakliga kopplingen in mot centrala Ostersund. P& Bergsgatan véntas
trafiken oka fran dagens ungefér 1 600 fordon per dygn i anslutning till HjaImtorpet till ungefér 3 900
fordon per dygn. Det motsvarar alltsa drygt en dubblering av trafiken. Trafikokningen bedéms dock
inte innebdra ndgon betydande paverkan pd framkomligheten p& stracka l&dngs végen. Ddremot
forandras upplevelsen av vagen som blir betydligt mer trafikerad.

De berdknade trafikflédena i scenario Bas+ kan inte forvéntas skapa nagra kapacitetsproblem utmed
Bergsgatan eller Byvdgen. | korsningen mellan Bergsgatan, Frosovdgen och Frostbron kan
belastningsgraden férvéantas 6ka fran dagens 0,3 till 0,4, vilket fortfarande understiger 0,6 med god
marginal. Det finns sdledes inget behov av kapacitetshdjande atgarder i korsningen.

Fran de mindre gatorna utmed Bergsgatan kan det ibland kravas viss vantetid innan en lucka uppstar
da det gar att kdra ut pd Bergsgatan, men da tillflédet av trafik frén dessa gator &r litet innebér inte
detta nagra problem for kapaciteten i korsningarna.

Storleken pa exploateringen av fd Froso Zoo

Oavsett om fd Frésod Zoo exploateras i den omfattning som planeras eller om omfattningen halveras
kommer trafikalstringen fran omradet vara den dominerande kéllan till biltrafik p& Bergsgatan och
Byvégen i narheten av planomrédet. Aven langre bort pa Byvagen och Bergsgatan kommer paverkan
fran trafikalstringen frén fd Froso Zoo vara pataglig, om &n sa i mindre omfattning om exploateringen
halveras.

Konsekvenser for framkomligheten i dvriga vagnatet

Vid cirkulationsplatsen i korsningen mellan Vallaleden och vag 592 kan lindriga kapacitetsproblem
forvantas uppstd, med viss kobildning under perioder som f6ljd. Den del av den tillkommande trafiken
i denna korsning i framtiden som kan hérledas till fd Fris6 Zoo och etapp 2 av Mosebacken &r dock
mycket liten. Den absolut stérsta delen kommer frdn andra exploateringar.
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PRINCIPIELLA FORSLAG

,&tgérdsfbrslag sasom trafikforslag har inte tagits fram inom denna trafikutredning. Déremot fors
resonemang om tankbara atgarder nedan.

HALLBART RESANDE

Planomradenas ldge ar perifera i forhallande till malpunkter i staden och bebyggelsen i omradet runt
planomrddena 4r relativt gles. Detta skapar en utmaning att uppna ett hallbart resande till och frén
planomradena, enligt kommunens klimatmal, eftersom de framsta alternativen till bil, det vill séga
gang, cykel eller kollektivtrafik krdver antingen en viss nérhet eller ett tillréckligt resandeunderlag fér
att kunna konkurrera med bilen.

Ett hallbart resande kréver en helhetssyn pa infrastrukturplaneringen da det krévs atgérder i ett storre
omrade och inte bara vid planomradena. Nagra generella aspekter att beakta i infrastruktur-
planeringen &r féljande:

e [Or att underlatta valet att genomfdra sin resa som gdende eller cyklister, krévs I6sningar
langs hela resan mellan malpunkter varfér bdde framkomliga cykelbanor och attraktiva
cykelparkeringar vid malpunkter &r att rekommendera.

e Elcyklar kan halla hogre hastighet och underlatta fard i uppférsbackar. Detta gor dem till ett
attraktivt alternativ i kuperad terrang eller vid ldngre avstand &n vanliga cyklar. Elcyklar gor
det dven lattare att genomfora transporter med cykel. En god infrastruktur for elcyklar
inbegriper en linjeféring med storre kurvor som mdjliggor hdgre hastigheter an for vanliga
cyklar samt en bredd pa cykelvagen som underlattar omkdrningar och cykling med flak eller
pahangsvagnar. | fortsatt arbete med utformning rekommenderas det darfor att man med
omsorg valjer bredd pd cykelbanor och standard i korsningspunkter som motsvarar den
malbild som finns géllande cykling.

e (Overgangsstallen och passager bor ses dver for att sakerstalla en prioritet av gdende och
cyklister.

o Kollektivtrafiken behdver stérkas ytterligare, utéver planerna for en ny linje 3, for att kunna
utgdra ett attraktivt alternativ till bilen. En tat trafikering samt korta restider till knut- och
malpunkter ar nddvandigt. En attraktiv kollektivtrafik &r av sarskild vikt under vintern, d
vissa cykelresor flyttas till bildkande eller buss for de som inte vill eller kan cykla i
vintervdglag.

Det behdver dock ndmnas att ett genomférande av planerna fér Mosebacken och fd Frosé Zoo
sannolikt krdver att hdgre malsattningar behdver sattas upp och uppnas vad géller fardmedelsandelar
for gang-, cykel- och kollektivtrafik i andra detaljplaner, dar forutsattningarna for detta ar mer gynn-
samma.

Ett hallbart resande kan &ven gynnas av yttre faktorer som &r svéra paverka i planarbetet. Kulturella
faktorer som paverkar vart beteende kan ha stor paverkan pa vart behov att resa, till exempel storre
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méjlighet till distansarbete och distansundervisning. Aven higre kostnader for enskilda resor till
exempel hojda drivmedelspriser har stor paverkan pa valet av fardmedel.

5.2 UTFORMNING AV BERGSGATAN VID FD FROSO Z0O

Hur Bergsgatan forbi fd Fros6 Zoo bor utformas beror pé vilken karaktér gatan énskas ha. Generellt
galler dock att en kérbanebredd pa 6—7 meter krédvs for att bussar ska kunna motas. Vagen bor inte
goras bredare da det kan inbjuda till hdgre hastigheter fér biltrafiken.

Huvudgata

De trafikfloden som kan férvéntas p& Bergsgatan efter exploateringen av fd Frésd Zoo &r i den
storleksordningen man kan forvénta sig pa en huvudgata. For att skapa en tryggare och sakrare miljo
bor anslutningar for fordon till fastigheter utmed gatan placeras mot anslutande lokalgator, om
Bergsgatan utformas som en huvudgata. Entréer till bostader och verksamheter bér ocksé placeras
utmed anslutande lokalgator eller mot gangbanor som &r avskilda fran gatan. Utan entréer och
direktutfarter mot Bergsgatan finns det inget generellt korsningsbehov fér gédende, utan passager
sker dar strék korsar vagen. Detta gor det dven svart att motivera en hastighetsbegransning pa 30
km/tim, da det sannolikt kommer att f& dalig efterlevnad. Pa de platser dar korsningsbehov finns,
anléggs i stallet passager som hastighetssakras genom fysiska atgarder till 30 km/tim.

| Gvrigt ska:

o Avstandet mellan korsningar och utfarter ar minst 50 meter

e Hastighetsbegransning vara 40 km/tim. Ndrmast passage for gang- och cykelvdg mot
skolomradet och dar barn hdmtas och lamnas kan hastighetsbegransningen sankas till 30
km/tim

e (atan regleras som huvudled for att tydliggdra reglering i korsningar och undvika parkering
utmed gatan

Lokalgata

P4 en lokalgata ar framkomligheten f6r dem som ska korsa gatan lika viktig som fér dem som fardas
langs med den. Gaende ska kunna korsa gatan var som helst. For att detta ska vara mdjligt behdver
det bade finnas gott om entréer utmed gatan som signalerar for samtliga trafikanter att korsnings-
behovet finns samt atgarder som sékerstaller att trafiken p& gatan inte utgor en alltfor stor
barridreffekt. Det senare &r sarskilt viktigt pa Bergsgatan, da de forvdntade trafikflodena efter
exploateringen av fd Frésé Zoo &r stora for att vara pa en lokalgata.

Byggnader ska dven vara i direktkontakt med gatan. Parkeringsytor och liknande ska inte avskilja
byggnaderna fran gatan. Lastplatser eller parkeringar fr kortare besok kan finnas som l&ngsgaende
parkering utmed gatan. Ovriga parkeringar anldggs pa baksidan av byggnaderna.

| 6vrigt ska:
e Hastighetsbegrénsning vara 30 km/tim. Detta sdkerstélls med hastighetsddmpande

atgarder
e Ingen huvudledsreglering eller sdrskilda regler om véjningsplikt, utan hdgerregeln géller
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PARKERING

Den konventionella utgangspunkten for hur parkering hanteras i planarbete &r att parkering ska l6sas
inom den egna fastigheten. Detta &r ett férhaliningssatt som &r administrativt tydligt och enkelt. Det
minskar ocksa risken att omgivningen drabbas av att antalet parkeringsplatser pa en fastighet inte
motsvarar efterfragan.

En konsekvens av detta forhallningssatt ar dock att det totalt sett brukar anldggas fler parkerings-
platser @n vad det finns efterfrdgan pd, vilket béde tar stora ytor i ansprak samt skapar stora
kostnader for fastighetsdgare, hyresgdster, kunder mm. Det kan dven vara otydligt fér dem som ska
parkera, d& de endast &r intresserade av att hitta en plats ndra malpunkten med lamplig reglering
och inte vem som forvaltar parkeringsplatsen eller vem den dr avsedd for.

| fd Fros0 Zoo planeras manga olika typer av boenden och verksamheter. Det gor att det finns
mdjlighet att betrakta parkeringsplatser som en gemensam resurs for omradet, snarare an de
enskilda fastighetsdgarnas. Detta kan géras genom féljande principer:

e Dimensionera antalet parkeringsplatser efter den totala efterfrdgan pd parkering
genom att samnyttja parkeringarna
Efterfrdgan pa parkeringsplatser varierar pa olika satt for olika verksamheter. Bostader har
hogst efterfrdgan under kvallar och nétter, idrotts- och ndjesverksamheter har hdgst
efterfrdgan under sen eftermiddag och kvallar medan handel och arbetsplatser har hogst
efterfrdgan dagtid. Genom att flera olika verksamheter delar pd parkeringsytorna kan
antalet parkeringsplatser dimensioneras utifrdn hur stor den storsta totala efterfragan pa
parkering &r, snarare an summan av varje verksamhets storsta efterfrdgan. Detta innebar
att farre parkeringsplatser kommer behdva anldggas.

e Anvand parkeringstillstand i stallet for forhyrda parkeringar
Foérhyrda parkeringar har ofta en mycket 1&g beldggningsgrad, det vill séga att det ofta ar
manga platser som det inte star ndgon bil pa. Platserna ar heller inte tillgangliga fér andra,
om det samtidigt skulle vara stor efterfrdgan pa parkering i andra syfte i omradet.

Genom att anvénda tillstand for boende och arbetande att undantas fran tidsregleringar
eller avgifter pa vissa platser, blir anvéndandet av parkeringsplatserna mer flexibelt och
effektivt. Darigenom behover farre parkeringsplatser anldggas. En konsekvens &r dock att
boende och arbetande inte &r garanterade samma plats varje gang.

Parkeringstillstdnden kan &ven komma med férmaner, till exempel mojligheten att anvénda
motorvarmare eller ladda bilen utan extra kostnad.

e Anvand bilpooler
Studier i Stockholm, G&teborg och Malmd har visat att en bilpoolsbil ersatter 4—6 privatbilar
(Trivector Traffic, 2014). Huruvida effekten &r lika stor i Ostersund ar oklart, men det &r
rimligt att anta att medlemskap i bilpooler kan fa& dem som endast har behov av hil vid
enstaka tillfallen att inte behdva kopa en. Bilpoolshilar kan dven fungera som ett hushalls
“andra bil".
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o Reglera utifrdn narhet till malpunkt
En bilresa borjar och slutar alltid med en gangstracka mellan malpunkten och parkerings-
platsen. Hur l&ng gangstracka som kan anses acceptabel beror till stor del pa hur langt
besoket ar. Darfor bor parkeringar regleras sa att korta besok star narmast entrén, medan
de som behdver parkera langst tid, det vill séga boende och arbetande star langst bort. Figur
28 visar en principskiss dver detta.

PRINCIP FOR REGLERING AV
PARKERING VID BLANDAD
MARKANVANDNING

Narmast entréer:

Reglering: korttidsparkering,
parkering fér rérelsehindrade
Malgrupp: Hémtning, lémning,
parkering fér rérelsehindrade

Néra entréer:

Reglering: Tidsbegrénsad eller
avgiftsbelagd parkering
Malgrupp: Besékande

Léngre bort fran entréer:

Generell reglering: Tidsbegrédnsad
eller avgiftsbelagd parkering
Malgrupp: Besékande

Kompletterande reglering: Fordon
med tillstand kan undantas fran
reglering

Malgrupp: Boende, anstdllda

Figur 28. Princip for reglering av parkeringsplatser. Bildkélla: Lantmateriet, bearbetad av Slgma
Civil

En samordnad forvaltning av parkeringsplatser i omrddet kan géras exempelvis genom fastighets-
&gare bildar ett bolag eller férening som skoter forvaltningen eller att ett kommunalt parkeringsbolag
eller annan extern aktér gor det.

Syftet med att samordna forvaltningen av parkeringsplatserna i ett omréde dr i forsta hand att gora
anvandningen mer kostnads- och yteffektiv, &n om varje fastighet skulle ansvara for sina parkerings-
platser. Det & mojligt att det dven kan ha pdverkan pé resvanor, men det &r svart att pavisa nagot
samband mellan antalet parkeringsplatser, bilinnehav och fardmedelsférdelning.
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5.4 TRANSPORT, HAMTNING OCH LAMNING VID SKOLA OCH
FORSKOLA

Mojligheten for barn att ta sig till skolan sjélva som gdende eller med cykel &r en viktig kalla till
daglig motion, vilket péverkar barnens valbefinnande positivt. Trafiken runt skolor och forskolor &ar
dock en kélla till stress och oro bland féréldrar som darfor i allt stdrre omfattning valjer att skjutsa
sina barn. Detta skapar i sin tur en mer intensiv trafikmiljo, vilket okar féraldrarnas stress och oro
ytterligare.

Lyckligtvis &r antalet barn under 15 &r som dor som oskyddade trafikanter mycket fa. Detta ar till stor
del tack vare det trafiksakerhetshojande arbete som har gjorts, men det har delvis skett till priset av
en begransad rorelsefrihet for barnen (Boverket, Trafikverket, & Sveriges Kommuner och Landsting,
Trafik for en attraktiv stad - Underlag till handbok, , 2015).

Eftersom planarbetet vid fd Froso Zoo inte dr bundet av befintliga plan- och fastighetsgranser i den
omfattning som brukar vara vanligt vid planldggning av skolor och férskolor, finns goda mdjligheter
att skapa en trygg trafikmiljo runt den planerade férskolan genom strategisk placering av angéring,
hamtning och l[dmning,

For att uppna en trygg trafikmiljo for barnen vid skolan och forskolan bér féljande punkter beaktas:

e Hamtning och ldmning sker i anslutning till en bilfri zon. Barn som lamnas ska inte behéva
korsa nagra korvagar for biltrafik.

e Inga backningsrorelser dar barn hdmtas och ldmnas. Det innebar att kdrbanan ska vara
enkelriktad samt att annan parkering sker pa andra platser.

e Ingen annan trafik fardas genom omradet for hamtning och ldmning. Transporter samt
biltrafik till parkeringar angor skolomradet via andra vagar.

e Barn som tar sig till forskolan gdendes eller med cykel ska inte behdva korsa parkerings-
platser eller korvagar for den lokala biltrafiken till skolan, det vill séga transporter eller
biltrafik till parkeringar eller hdmtning och l&mning.

Ett principiellt forslag pa hur detta kan |ésas vid fd Frosd Zoo visas i Figur 29.
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Skol- och
férskolebyggnad

[ In- och utlastning

BILFRI
MILO

Parkering for besék| &5
och personal

Gang- och cykelvig

Hamtning, 1dmning
—
och bussangéring

Vag/Gata

Véag/Gata

Figur 29. Principskiss for férslag till trafiklésning runt skola och forskola. Bildkalla: Ostersunds kommun,
bearbetad av Sigma Civil

55 LOVTORPSVAGEN

Exploateringen av etapp 2 av Mosebacken kommer medféra en markbar dkning av trafikflddena pa
Lévtorpsvagen, jamfort med dagens niva. Trafikflodena pa Lovtorpsvagen kommer dock fortfarande
vara sma i jamforelse med stdrre vdgar, sdsom Bergsgatan.

Pa grund av de storre trafikflédena som kan férvantas i samband med exploateringen av etapp 2 av
Mosebacken finns det behov av att foérbattra framkomligheten for biltrafiken samt trafiksakerheten
och tryggheten for oskyddade trafikanter pa Lévtorpsvagen.

Enligt VGU (Trafikverket, 2021), behdver en véag vara minst 5 meter bred pa rakstracka for att méten
mellan bilar och lastbilar ska kunna ske i 1ag hastighet. Lévtorpsvagen &r inte 5 meter bred pa hela
strackan, och den smala sektionen och bristen pa belysning gér att vagen upplevs som oséker.

En separat gdng- och cykelvdg langs Lovtorpsvagen fram till Bergsgatan kan forbattra tryggheten,
trafiksékerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter. Detta skulle dock kréva en
breddning av vagen till minst 8 meter for bade korbana och géng- och cykelvdg. Om gang- och
cykelvagen inte ges tillrdcklig bredd eller bryts i trdnga sektioner, kan det férsdmra framkomligheten
och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter jamfort med nuvarande situation. De kan da tvingas
fardas pa kdrbanan istallet, vilket dkar risken for olyckor.

En separat gang- och cykelvég skulle ocksa krdva en mer omfattande vintervaghallning, eftersom det
kan behtvas olika typer av vaghdllningsfordon fér korbanan och gdng- och cykelvdgen. Om
vintervaghallningen av gang- och cykelvagen inte ar tillfredsstéllande kommer oskyddade trafikanter
att tvingas férdas i kdrbanan.
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Ett alternativ som kréver mindre breddning av vdgen och som inte krdver en lika omfattande
vintervaghallning som en separat gang- och cykelvdg, &r att anpassa utformningen for en trygg och
séker fard i blandtrafik for oskyddade trafikanter. Med trafikfloden i den storleksordningen som
forvantas pa Lovtorpsvagen kan framkomligheten, trafiksdkerheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter tillfredsstéllas dven i blandtrafik, forutsatt att sarskilda atgarder fér detta genomfors.

Trafiksékerheten och tryggheten fér oskyddade trafikanter kan da sakerstéllas genom punktatgarder,
till exempel att breddningar av vdgen alltid finns inom den stracka som férare och oskyddade
trafikanter har sikt sa att de kan métas dér utan trangsel. Hastighetsddmpande atgérder behdver
anldggas samt atgarder som skapar trygga vantplatser for gang- och cykeltrafiken genom att avskilja
den frén fordonstrafiken pé vissa platser. Figur 30 visar ett exempel pa detta.

Framkomligheten for biltrafiken kan sékerstéllas genom att mote mellan bil och lastbil alltid kan ske
inom den strdcka som en forare har sikt. Detta kan goras genom att anldgga métesplatser sa att
fordon kan stanna dar och vanta pd méten. For att kunna avgéra lampliga platser for sddana dtgérder
behdver en inventering av strackan goras.

Oavsett utformning av vdagen bor belysning anldggas for att forbattra tryggheten.

Figur 30. Atgérder for integrerad cykeltrafik p& Vastra Fageredsvagen utanfor Lindome, Mélndals
kommun. Bildkélla: Google
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