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1 INLEDNING

P& Froson i Ostersund planeras for en ny skola for &rskurserna F-6 samt en tillhérande
idrottshall for vilka en detaljplan &r under framtagande vilken till storsta del bestar av
fastigheten Guckuskon 2. Omradet ligger i Lovsta intill Lovsta idrottsplats vid Lovsta-
respektive Frojavagen. Planomradet inkluderar i uppstartskedet dven idrottsplatsen da
mindre forandringar i form av exempelvis flytt av parkering eller infart skulle kunna bli
aktuellt. Troligtvis kommer planomradets storlek minskas under processens géng for att
exkludera huvuddelen av idrottsplatsen. Forskolan Fréhuset som ligger intill
Lovstavagen ingar ocksa i planomradet men endast for att mojliggora att verksamheten
blir permanent da den idag har tillfalligt bygglov.
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Figur 1. Laget for den nya skolan och |drottshallen pé karta 6ver Fréson och centrala Ostersund

Den héar trafikutredningen avser att redogdra for detaljplanens paverkan pa
trafiksituationen  for omgivande gatunat. Utredningen ska redovisa en
nuldgesbeskrivning for planomradet och gatorna i dess narhet. Utredningsomradet
omfattar i forsta hand Frdjavagen, Mallbyvagen, Byvagen, Frosévagen och
Lovstavagen. Utifran en berdkning av den nya bebyggelsens trafikalstring och andra
planerade utbyggnadsomraden ska en trafikprognos tas fram for fyra olika scenarier.

Trafikprognosen ska ligga till grund fér en konsekvensbeddmning som dels bestar av en
kapacitetsberakning for korsningarna mellan Vallaleden och Lovstavéagen respektive
Frojavagen, dels i en beddémning av effekten pa trafiksakerheten langs framfor allt de
framtida skolvagarna. Utifran konsekvensbedémningen ska atgardsforslag tas fram for
att begransa trafikens paverkan. Vid sidan av detta ska dven atgarder inom planomradet
tas fram som kan bidra till att kommunens mal att andelen bilresor i kommunen ska
minska.
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FORUTSATTNINGAR

PLANERAD BEBYGGELSE

Skolan som planeras ar en 2-parallellig skola med cirka 350 elever men pé sikt ska
mojlighet finnas att expandera till 525 elever vilket trafikutredningen ocksa utgar ifran.
Pa mycket lang sikt finns tankar pa att skolan eventuellt kan utvecklas till att rymma
700 elever. Det finns dock inga planer pa det senare scenariot i dagslaget. Innan beslut
for ytterligare en utdékning kommer en ny konsekvensbeddmning att géra med
utgangspunkt fran den da rddande trafiksituationen i syfte att sdkerstalla lampligheten
samt beddma vilka eventuella dtgarder som da kan behdvas for att sakerstalla en bra
och trafiksaker miljo.
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Figur 2 lllustrationskarta over planforslaget.
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| Figur 2 ovan syns en illustrationskarta dver forslaget. Det planeras for en parkering till
skola och idrottshall pa den véstra sidan med en anslutning mot Lévstavagen. Utdver
detta kommer det att finns nagra parkeringsplatser och nagra platser fér att hdmta och
lamna langs med den vastra sidan av Mallbyvagen.

Genom kommunens GIS-baserade skolplaneringsverktyg finns underlag for spridningen
av de framtida eleverna. Enligt verktyget kommer medianavstandet till skolan vara
ungefar 1,4 kilometer for eleverna vilket skulle innebara att halften av eleverna har
kortare &n sa till skolan. Spridningen pa elever kan komma att variera utifran slutgiltiga
skolval. Elever forvantas till stor del fran bebyggelse séder och dster om planomradet
men dven frdn omradet langs Byvéagen i norr och fran bebyggelsen séder om Vallaleden.
Elever fran sdder om Vallaleden kommer i manga fall ha narmare till Vallaskolan men
anda hanvisas till den nya skolan for att kommunens elever i stort ska fa sa kort avstand
till skolan som mdjligt.

Vid sidan om exploateringen inom planomradet tar utredningen ocksa hdjd for fem
andra exploateringsomraden som forvantas medfora trafikalstring som belastar gator i
denna del av Ostersund. De 6vriga exploateringsomradena redovisas i Figur 3 och
omfattningen pa den forvantade alstringen fran dessa omraden redogdrs for i avsnitt
Trafikalstring.
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Figur 3. Ovriga exploateringsomraden vars trafikalstring inkluderas i trafikprognosen.
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2.2 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR
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Figur 4. Gatunamn och malpunkter i omradet kring planomradet.

Lovstavagen

Lovstavagen loper vaster om planomradet och har en bredd pa cirka 8 meter. Langs
gatan finns det gangbana pa den vastra sidan och pa delar dven pa den 6stra sidan. |
soder moter Lovstavagen Vallaleden och méjlighet finns for gdende langs gangbanorna
att korsa Vallaleden via refuger mellan korfalten &ven om ingen reglering pabjuder detta.

Frojavagen

Frojavagen har en varierande utformning och gar aven genom varierande miljo. Norr om
Lovstavagen har gatan en bredd pa 6 meters helt utan gang- eller cykelbanor. Gatan har
pa denna stracka en kraftig lutning och gar i serpentin norrut vilket ger kurvor med
begransad sikt Iangs gatan.

Oster om planomradet finns en gang- och cykelbana ldngs gatans norra sida och en
trottoar p& dess sddra sidan. P& denna del ar kdrbanan cirka 7 meter och gang- och
cykelbanan 3,3 meter. Gang- och cykelbanan skiljs fran kérbanan med en rad av bjorkar
vilka bidrar till att gaturummet upplevs mindre. Effekten av detta ar stérre langre 6sterut
dar bjérkarna ar fler och stérre, Figur 5.

Sigma Civil AB RAPPORT-141661
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Figur 5. Tréird langs Fréjavagen i soder (t.v.) respektive i norr (t.h.) (Bildkdlla: Google Street
View).

Narmare skolan korsas gang- och cykelbanan av flera fastighetsutfarter och i vissa av
de storre korsningarna ar det reglerat med cykelpassage respektive dvergangstélle men
hastighetsdampande utformning saknas. Narmast skolan, i korsningen med
Mallbyvagen, saknas dock bade reglering och hastighetssakring.

Det kan i vissa delar vara svart att ta sig fran fastigheter och anslutande gator soder om
Frojavagen till gang- och cykelbanan utan att behdva korsa den remsa som bjérkarna ar
planterade i, sarskilt under vintertid om denna nyttjas for snévallar.

| korsningen med Ldvstavagen ar Frojavagen reglerad med vajningsplikt fran sdder.
Markeringen av denna vajningsplikt &r inte helt tydlig da vagmaérket inte ar placerad i
nivd med vagmarkeringen, se Figur 6.

igur 6. Korsningen mellan Fréjavdgen och Lovstavagen sett fran Frojaviagen med viagmarke for
vajningsplikt placerad cirka 25 meter innan vagmarkeringen (Bildkdlla: Google Street
View).
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Byvagen

Byvéagen loper frdn Bergsgatan i norr, se Figur 7, och har generellt en smal sektion med
bostadsbebyggelse nara inpa gatan. Langs gatans norra sida finns en gdngbana som ar
av varierande bredd. Vid Bergsgatan ansluter gdngbanan mot géng- och cykelbana
bade Gsterut 1angs Bergsgatan och vidare norrut.

Byvéagen ligger betydligt hdgre dn planomradet och i nivd med Toppgatan ar det 60
hojdmeters skillnad gentemot infarten till planomradet. Detta &r dock maxpunkten langs
gatan och langre norrut ar det mer varierande nivaskillnader.

Byvéagen ansluter till Frojavdgen norr om Lovstabadet men fortsatter aven vidare
osterut. Korsningen med Frojavagen ar reglerad med véjningsplikt Osterifran pa
Byvagen.

Mallbyvagen

Mallbyvagen loper dster om skolan fran Frosdvéagen i sdder och vidare hela vagen till
Byvagen i nordost. | korsningen med Fréjavagen ar gang- och cykelbanan langs gatans
oOstra sida upphdjd men oreglerad 6ver Frojavagen, se Figur 8.

Sigma Civil AB RAPPORT-141661
www.sigmacivil.se 6(40) Version 1.4
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Figur 8. Millbyvagen sedd fran norr i korsningen med Fréjavagen (Bildkilla: Google Street View).

I héjd med Ldvsta forskola finns en avsmalning av kérbanan vilken dven fungerar som
timglashallplats for busstrafiken langs gatan. Langs idrottsplatsen finns tvérstéllda

parkeringsplatser sdder om avsmalningen samt en atervinningsstation norr om
avsmalningen.

Figur 9. Avsmalning Iéngs Maillbyviagen med atervinningsstation i bakgrunden (t.v), samt
tvarstalld parkering séder om avsmalningen (t.h.)
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Konvaljevagen

Konvaljevagen loper genom det villaomrade som finns sdder om idrottsplatsen och
kopplar samman Mallbyvagen och Ldvstavagen. Stadsbusstrafiken nyttjar gatan och
har en hallplats i korsningen med Blomstervagen vars utformning utgor en avsmalning
och forskjutning av kdrbanan.

—

Figur 10. Korsningen mellan Konvaljevdgen och Blomsterviagen samt anslutning av gang- och
cykelbana fran vinster i bild (Bildkélla: Google Street View).

Korsningen med Blomstervagen utgdr dven anslutning av gang- och cykelbana séderut
vilken passerar Vallaleden planskilt. Blomstervagen utgor darfor en gen vag upp mot
idrottsplatsen och planomradet for resor fran séder om Vallaleden. Kopplingen mellan
planskildheten och Konvaljevagen &r relativt plan da Vallaleden ar byggd pa bank langs
denna stracka.

Frosovagen

Frosdvagen Ioper mellan Mallbyvagen och Frojavagen, i st-vastlig riktning. Vagen gar
parallellt norr om Vallaleden. Det finns flera hallplatser utmed vagen dar stadsbusslinje
4 stannar. Cykelbanan ldngs Mijallbyvagen fortsatter en bit in p& Frosdvagen men
fortsatter fran hallplats Mjéllsta som en vanlig trottoar fram till Fréjavagen.

Sigma Civil AB RAPPORT-141661
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Fiur 11 Vy 6ver den vastra delen av Frosévagen (Bildkdlla: Google Street View).
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2.3 GANG- OCH CYKELVAGNAT
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Figur 12. Gang- och cykelbanor i och kring utredningsomradet.
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Figurv13. Overgrlpande cYkerégnﬁt med huvudcykelstrak i rott (Bildkalla: Ostersunds kommun
(2018))

Cykelvagnatet ar i nuldaget utbyggt frdn de behov som finns i dagslaget med kopplingar
mot centrala Frésén och mot Ostersunds centrum. Ett huvudcykelstrak [6per séder om
Vallaleden mellan Valla och Ostersund centrum. Detta gér att na fran planomradet via
gang- och cykelbanan langs Fréjavagen och planskild korsningspunkt med Vallaleden,
aven om Frojavagen behover korsas for att planskildheten ska nas, se Figur 14. Gang-
och cykelbanan slutar i dagsldget vid planomradet och koppling norrut mot Byvagen
saknas for cykeltrafiken.

PR S S N

Figur 14. Korsningen mellan Frosévagen och Frojavdgen dar cyklister ar hanvisade att rora sig
mellan gang- och cykelbana till hoger i bild till passage till vinster i bild fér att ta sig
vidare forbi Vallaleden (Bildkélla: Google Street View).
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Huvudcykelstraket kan dven nas via planskildheten séder om planomradet via gang-
och cykelbanan langs Mallbyvagen. Gang- och cykelbanan langs Mallbyvagen leder via
Fritzhemsvagen mot centrala Froson i motsatt riktning. Langs Lovstavagens dstra sida
har majligheterna for en ny gang- och cykelbana utretts tidigare men det finns i nulaget
inga konkreta planer for att en sadan skulle byggas.

Gangvagnatet ar generellt val utbyggt kring planomradet och det saknas framst
sammanhangande kopplingar norrut frdn planomrédet. | brist pa dessa &r det mojligt att
nyttja Vandrarvagen eller Mallbyvagen for att ta sig till Byvagen. Det finns &ven ett par
stigar kring badet mellan Frdjavdgen och Byvagen vilket erbjuder kortare, om &n
brantare, koppling jamfért med att fdlja gatorna. Langs Fritzhemsvagen och
Mallbyvagen ar gangbanan endast separerad fran kérbanan med vagmarkering men
planer pd ombyggnad till en trottoar finns fér Mallbyvagen.

Figur 15. Gang- och cykelbanans avslutning langs Mallbyvigen med majlighet till pa;sage over
gatan séder om Konvaljevagen (Bildkalla: Google Street View).

Planskildheten soder om Konvaljevagen ligger tack vare att Vallaleden ar byggd pa bank
i nivd med omkringliggande végnat pa norra sidan. Séder om Vallaleden &r
nivaskillnaderna mer patagliga. Huvudcykelvagnétet som Ioper i 6st-vastlig riktning
soder om Vallaleden gar generellt norr om bebyggelsen dar elever kan forvantas utifran
tillgangligt underlag. For att ta sig mot planskildheten fran bostaderna behdéver darfor
gator med endast trottoarer anvandas i stor utstrackning. Det finns &ven risk att det
upplevs enklare att korsa Vallaleden i plan vid Lovstavagen dé vissa nivaskillnader kan
undvikas.

Sigma Civil AB RAPPORT-141661
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Ostersunds stadsbusslinjenit planeras att genomgd forandringar avseende
linjestrackningar vilket innebar att det for utredningen i forsta hand ar det framtida
linjendtet som &r av intresse. Tva linjer forvantas passera planomradet utifran de
aktuella planerna fran region Jamtland Harjedalen, linje 11angs Mallbyvégen och linje 7
langs Frojavagen.

Linje 1, vars strackning redovisas i Figur 16, avser att stanna i niva med Lovsta forskola
i den nybyggda avsmalningen for hallplats Ullberget, se Figur 17.

Figur 16. Planerad strackning for linje 1.

Figur 17. Nybyggd avsmalning for hallplats Ullberget vid Lovsta férskola.
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Planerad strackning for Linje 7 redovisas i Figur 18 och linjen forvantas fa ett stopp langs
Frojavagen i nivd med skolan. Det finns idag en hallplats pa Frojavagen direkt norr om
Mallbyvagen, se Figur 19. Standarden &r dock mycket 1dg och mojligheterna att
tillganglighetsanpassa hallplatsen bedoms som begransade i befintligt lage. Ett nytt
hallplatslage med battre anslutning till planomradet och battre mdjlighet att forbattra
standarden ar darfor troligt att ersatta detta hallplatslage.

Figur 18. Planerad strackning for linje 7.
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Figur 19. Befintligt hallplatsldge pa Frojavdagen strax norr om Mallbyvagen (Bildkilla: Google
Street View).

2.5 TRAFIKFLODEN OCH HASTIGHETER

En nulédgesbild av flodena langs gatorna inom och i anslutning till utredningsomradet
har sammanstallts utifran tillgangliga trafikmatningar och redovisas i Figur 20. Ingen
anpassning har gjorts i de fall matningarna ar genomférda under olika &r vilket medfor
en viss felkalla till nulagesbilden. Fér de kommunala gatorna anvéands matningar av
medelvardagsdygnstrafiken medan det for de statliga vdgarna (Vallaleden véster om
vag 592 och vag 592 soder om Vallaleden) har gjorts en omrékning fran arsdygnstrafik
till medelvardagsdygnstrafik med hjalp av Trafikverkets omrakningsfaktor (Trafikverket,
2020).

De matningar som genomférts under 2021 sammanf6ll med avstédngning av Bergsgatan
pa langre Osterut pa Froson. Detta medfdrde att trafik leddes om till Byvagen dar det
darfér méattes upp ovanligt hdga trafikfloden. Fér Byvagen har darfoér en aldre méatning
valts ut som underlag for nulagesbilden. Omledd trafik hénvisades inte vidare langs
Frojavdgen och jamforelse med &ldre maétningar fran Lovstavdgen respektive
Frojavagen antyder inte avsevart hogre trafiknivaer och matningarna for 2021 har darfor
beddmts kunna anvandas trots att Bergsgatan var avstangd.
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Figur 20. Nuldgesbild fér trafikfloden (fordon/vardagsdygn).

Hastighetsgranserna ar generellt 40 km/h langs de kommunala gatorna men forbi
Lovsta forskola ar det 30 km/h och pa de statliga vdgarna samt Vallaleden ar gransen
60 km/h. Hastighetsméatningar som gjorts i samband med trafikméatningarna visar dock
pa att hastighetsgranserna generellt verskrids.

| Figur 21 redovisas medelhastigheter och 85-percentilen fran ett antal méatningar for
vagnatet kring planomradet. Medelhastigheterna dverskrider de skyltade hastigheterna
pa Byvagen och i nivd med planomradet pa Frojavagen, Mallbyvagen och Lévstavagen.
Langre dsterut ligger medelhastigheterna lagre aven om 85-percentilen antyder att
hastigheterna inte fullt ut halls. | vissa fall skulle de lagre hastigheterna kunna forklaras
av narhet till korsningar dar vajningsforhallandena medfor Iagre hastigheter.
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Figur 21. Uppmatta hastigheter i form av medelhastigheter och 85-percentilen.

2.6 TRAFIKSAKERHET

Ett utdrag fran Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har gjorts for
planomradets ndromrade under de senaste 5 aren (2018-2023). Utdraget redogér for
olyckor som rapporterats till antingen polis eller sjukvard.

De olyckor som har rapporterats utgor i hdg grad singelolyckor involverande gang- eller
cykeltrafikanter. Olyckorna &r i manga fall kopplade till halka eller ojamnheter,
exempelvis is, grus, hdga kantstenar eller hal i asfalt. Ingen specifik plats sticker ut med
stort antal singelolyckor men tva olyckor férekommer i korsningen mellan Byvagen och
Frojavagen dar den skarpa svang som kravs mellan gatorna skulle kunna bidragit till
olyckorna.

Vid sidan om singelolyckorna forekommer ett par olyckor utifrdn samspelet mellan cykel
och motorfordon. Bland annat finns en olycka rapporterad pa Lévstavagen déar en cyklist
blivit pakérd vid omkdrning och ett par olyckor i korsningspunkter mellan cykel- och
motorfordonstrafiken, tex vid utfarter eller dar cyklister korsar kérbanan. En av dessa
olyckor skedde i korsningen mellan Fréjavagen och Mallbyvagen innan den separata
gang- och cykelbanan byggdes, den nya utformningen bedéms vara i linje med att
undvika denna typ av olyckor i framtiden.
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3 UTREDNING

3.1 TRAFIKALSTRING

3.1.1 Planomradet

For planomradet har alstringsberakningarna delats upp pé tre typer av trafik:

o Elever som blir skjutsade av féraldrar

e Anstéllda pa skolan

e Besokare till idrottshallen
For skolan finns bra underlag avseende forvantat antal anstéllda och elever medan det
for idrottshallen kravs fler antaganden. Avseende fardvagar ar underlaget som bast for
elevernas resor till skolan medan det i 6vrigt ar mer osékert vilka gator som den alstrade
trafiken kommer att belasta.

Som underlag for att skatta hur stor del av de tre typerna av trafik som genomfors med
bil finns undersdkning frdn 2018 kring barns resande i Ostersunds kommun vilken
anvands som underlag bade for resorna till skolan och idrottshallen (WSP Analys &
Strategi, 2015). For personalens resor antas den generella fardmedelsfordelningen i
kommunen pa 54% bilresor vara applicerbar (Sigma Civil, 2023).

Antalet anstallda med 525 elever har beradknats utifran planerat antal vid 350 elever
forutsatt att de dkar i samma omfattning som eleverna. De féraldrar som skjutsar sina
barn till skolan medfor 4 fordonsrorelser under en dag da de bade kér till och fran skolan
bade i borjan och slutet av skoldagen.

Foridrottshallen antas att 4 grupper med 25 ungdomar nyttjar hallen varje kvall. Halften
av fordldrarna antas stanna kvar i idrottshallen eller omradet under aktiviteten medan
ovriga lamnar omradet under aktiviteten. Detta ger i genomsnitt 3 fordonsrorelse per
aktiv som reser med bil.

Tabell 1. Berdaknad trafikalstring for de olika kategorier av resande som férvantas kopplat till
detaljplanen.

Antal Andel bil  Fordonsrorelser Fordon/dygn (f/d)
Skolelever 525 elever 18% 4 368
Anstallda 63 anstallda 54% 2 68
Idrottshall 100 aktiva 43% 3 129
Totalt 565

Resorna eleverna gor till och fran skolan har antagits férdela sig i linje med hur de
forvantade eleverna ar férdelade dver naromradet. Huruvida dessa elever reser med bil
skulle kunna paverkas av avstandet, med en hogre andel bil for elever som bor langre
bort. Dock kan dven foréldrarnas behov av bil paverka huruvida barnen skjutsas med bil
eller inte, ska foraldrarna vidare med bil kommer barnen med stérre sannolikhet ocksa
skjutsas till skolan med bil &ven om avstandet ar kort.

Sigma Civil AB RAPPORT-141661
www.sigmacivil.se 18(40) Version 1.4



Trafikutredning Guckuskon 2 mfl

S I G m a Pro'ektnumnfgrzgéggssg
)

Civil

Foraldrarnas resor fran skolan pa morgonen och till skolan pa eftermiddagen utgor alltsa
till stor del delresor pa vag till eller frdn exempelvis en arbetsplats. Denna del av skolans
trafikalstring har antagits till stor del férdela sig mot centrala Ostersund dar manga
arbetsplatser kan forvantas finnas. Arbetsresorna uppkommer inte pa grund av skolan
utan kan antas ske redan idag, men troligtvis via andra vagar. Eftersom denna
omférdelning inte beaktas i alstringsberdkningarna eller trafikférdelningen skulle den
tillkommande trafiknivan kunna vara nagot dverskattad.

For resorna till idrottshallen kan fordelningen variera kraftigt beroende pa aktiviteternas
natur. Upptagningsomradet skulle kunna vara hela Ostersund eller endast en del av
naromradet. Har kan avstandet till idrottshallen i viss m&n paverka dven om behov av
bil for andra resor och typ av aktivitet ocksa spelar roll. En grov fordelning utifran
bostadsbebyggelsens fordelning har genomforts for resor till och fran idrottshallen.

Trafiken till omradet har antagit forhalla sig till de olika parkeringarna pa samma satt
som antalet parkeringsplatser pa den 6stra och vastra sidan. Av de cirka 50 platser pa
den vastra sidan uppskattas 26 av platserna vara reserverade for personal och 24
platser vara avsedda for bestkare. Darutéver kommer det aven finnas 8 platser for
angoring. Pa den 0Ostra sidan (langs Mallbyvdgen) antas det anordnas 8
parkeringsplatser for besokare och cirka 6 platser fér angéring (hdmta och Iamna). Alla
anstéllda har antagits valja personalparkeringen pa den vastra parkeringsplatsen. Av
foraldrarna antas 60% valja den vastra parkeringen och 40% platserna langs
Mallbyvagen. Till idrottshallen antas de foraldrar som stannar kvar i idrottshallen valja
den vastra parkeringsplatsen och de som lamnar omradet under aktiviteten vélja
platserna langs Mallbyvagen for att slappa av. | kartan i Figur 22 syns de planerade
parkeringsplatserna vid skolan.
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Figur 22 Planerade parkeringsplatser till skolan.
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Den sammanstallda fordelningen av alla kategorierna av resor redovisas i Figur 23Figur
23.

Férdelning DP
[fordon per vardagsdygn]

Figur 23. Sammanstilld trafikfordelning for detaljplanens alstring (elever, anstdllda och
idrottshall).

3.1.2 Ovriga exploateringar

Forvantad alstring for de dvriga exploateringarna som inkluderas i trafikprognosen ar
baserade pa uppgifter fran tidigare utredning (Sigma Civil, 2023). Omfattningen pa
vantad bebyggelse inom planomradena kring Bergsgatan har i vissa fall fordndrats men
antaganden kring alstringstal och fordelning ar de samma. For lagenheter férvantas 4
fordonsrorelser/dygn, for radhus 5,5 och for villor 7. | de fall det finns osakerhet
avseende om sméhusbebyggsels kommer utgoras av radhus eller villor har ett snitt av
alstringstalen anvands. | Tabell 2 redovisas alstring for respektive exploatering i form
av exploatering som forvantas till 2030 och exploatering som tillkommer forst till 2040.
Summan for 2040 inkluderar saledes bade alstring for 2030 och 2040.
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Tabell 2. Berdknad trafikalstring for 2030 respektive 2040 fran planomradena kring Bergsgatan.

Omrade Exploatering Alstring
Froso Sportstuga (2030) 4 smahus 265 f/d
60 lagenheter
Mosebacke (2030) 63 smahus 394 f/d
Frisss Zoo 2030 60 lagenheter 488 f/d
45 radhus
Fréss Zoo 2040 290 lagenheter 1738 f/d
105 radhus
Summa 2030 1150 f/d
2040 2 890 f/d

For exploateringarna Sandviken och Froso park har tidigare utredning utgatt fran en
generell alstring om 500 f/d fran Froso park och 300 f/d frdn Sandviken till 2030 och
ingen ytterligare okning till 2040. Dessa siffror har dven bekréftats i samband med

denna utredning.
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Figur 24. Férdelning av tillkommande trafik fran dvriga exploateringar till 2030.
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Figur 25. Férdelning av tillkommande trafik fran dvriga exploateringar till 2040.

Fordelningen av exploateringarnas trafikalstring paverkas inte av placeringen av
planomradets anslutning men upplevs framkomligheten samre langs Frojavagen kan en
storre del av trafiken frdn Byvagen att vélja Lovstavagen i stallet for Frojavagen.
Framkomligheten skulle kunna begréansas genom ytterligare farthinder eller annan
hastighetsddmpande utformning ldngs gatan, eller pa grund av en hdgre belastning i
och med planomradets alstring.

3.2 TRAFIKPROGNOS

Trafikprognosen bestar av fyra scenarier vilka bygger pd den nuldgesbild som
sammanstallts utifran trafikmatningarna. | Tabell 3 redovisas vilka faktorer som ingar i
respektive scenario. Vid sidan om olika nivaer av tillkommande trafikalstring ingar &ven
en upprakning enligt Trafikverkets prognos for de statliga vagarna i ett av scenarierna.
Det forekommer i ett av scenarierna dven en omrakning av nuldge samt alstring utifran
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maélet om andel biltrafik i kommunens klimatprogram p& 40% av alla resor (Ostersunds
kommun, 2018) vilket konkret inneb&r en minskning av samtliga floden med 26%.

Tabell 3. Uppstidllning av innehallet i respektive scenario.
Bas Bas 2030 Mal 2040 Bas 2040

Scenario
Nulage X X X X
Detaljplanen X X X X
Ovrig exploatering 2030 X
Ovrig exploatering 2040 X
Fardmedelsmal X

X

Upprakning statliga vagar

Flodena har adderats utifran den antagna foérdelningen for respektive trafikalstring och
redovisas i Figur 26-Figur 29 tillsammans med den procentuella forandringen jamfort

med nuldget som scenariot medfor.
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Figur 26. Forvantade trafikfloden i scenario bas och den procentuella forandringen jamfort med

nulaget.
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Figur 27. Férvantade trafikfloden i scenario bas 2030 och den procentuella forandringen jamfort
med nuldget.
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Figur 28. Forvantade trafikfloden i scenario mal 2040 och den procentuella férandringen jamfort
med nuldget.
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Figur 29. Férvantade trafikfloden i scenario bas 2040 och den procentuella forandringen jamfort
med nuldget.

Trafiken férvantas 6ka som mest langs Fréjavagen och Byvagen, men en betydande
okning kan ocksa forvantas langs Lovstavdgen samt dven en mindre del ldngs
Frosdvagen. Framfor allt Frojavagen kan avlastas genom styrning av den tillkommande
genomfartstrafiken eller genom att malen for fardmedelsandelarna i kommunen
uppnas. Med en lagre andel biltrafik kommer dock trafiken anda 6ka langs Frojavdagen
pa grund av den totala alstringens storlek. Trafiken langs Frosévagen kan minska om
den ostra sidan av Mallbyvagen regleras med férbud mot att stanna. Eftersom angéring
och parkering langs Mallbyvégen ligger pa vagens vastra sida finns en risk att man kor
Fréjavagen dit och Frosdvagen tillbaka. Pa Lovstavagen skulle malet for andelen bil ge
ett lagre flode jamfort med nuldget trots tillkommande alstring.

3.3 TRAFIKANALYS

20% av trafiken fran skolan respektive idrottshallen antas infalla under maxtimmen
vilket ar baserat pa tidigare utredning for Fros6-Berge (Sigma Civil, 2023). Med samma
kdlla antas aven 19% av alstringen fran de Gvriga exploateringarna infalla under
maxtimmen. Riktningsférdelningen har fér de kommunala végarna antagits vara jamna
medan det for Trafikverkets vagar antagits en liten dvervikt ut fran stan Gster om
Fréjavdgen och in mot stan vaster om Frojavdgen baserat pa de senast genomférda
matningarna.

Resultaten av berdkningarna med Capcal redovisas i form av belastningsgrad vilket
anger kvoten mellan aktuellt fléde och tillganglig kapacitet, se Tabell 4 och Tabell 5. Fér
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cirkulationsplatser anger Trafikverket att belastningsgraden inte bor dverstiga 0,8
medan det for tre- eller fyrvagskorsningar inte bor vara hégre belastning an 0,6.

Tabell 4. Belastningsgrader for korsningen Vallaleden-Fréjavagen.

Gata Bas 2030 2040 Mal

Vallaleden V 0.44 0.51 0.53 0.35
Frojavagen 0.21 0.25 0.27 0.17
Vallaleden O 0.55 0.58 0.60 0.42
Onevagen 0.30 0.33 0.32 0.20

Tabell 5. Belastningsgrader for korsningen Vallaleden-Lovstavagen.

Gata Bas 2030 2040 Mal
Rodbévagen Hdoger/rakt fram 0.21 0.21 0.21 0.17
Vanster 0.12 0.17 0.20 0.08
Lovstavagen 0,38 0.41 0.47 0.22
Vallaleden  Hdger/rakt fram 0.22 0.22 0.22 0.17
Vanster 0.10 0.10 0.10 0.07
Mjallevagen 0,33 0.35 0.38 0.19

For bada korsningarna ar belastningsgraden under de riktvarden som Trafikverket
anger. Detta innebar att korsningarna bedéms kunna hantera forvantade trafikmangder
men det kan fortfarande finnas tidpunkter da det uppstar fordréjningar i olika riktningar.
Exempelvis kan det frdn Lovstavagen upplevas svart att genomfdra vanstersvang mot
Vallaleden vid stora 6verordnade floden men det innebér inte att korsningen ar
overbelastad.

For cirkulationsplatsen mellan Vallaleden och Frojavagen avviker resultatet fran det
berdknat i utredningen for Fros6-Berge dar en hogsta belastningsgrad pa 0,7
berdknades for Vallaledens vastra anslutning. Detta beror pa att den utredningen
fokuserade pa formiddag med antagande om kraftig 6vervikt i riktningsférdelningen in
mot centrala Ostersund. Den riktningsférdelning som anvénts i den utredningen ar inte
baserad pa ndgon matning och underlaget for att fastsla exakt fordelning ar begransat.
Denna begréansning finns dven fér svangfordelningen i korsningen, nagot som ocksa ar
en brist for den har utredningen.

En kontroll har gjorts med de antaganden som anvants i utredningen for Froso-Berge.
Tillkommer den alstring som kan férvéntas fran skolan in mot centrum under morgonen
kommer belastningsgraden 6ka for Vallaledens vastra anslutning till cirka 0,73 med
forvantad timtrafik och stiger till 0,75 i ett scenario pa morgonen dar all hdmtning och
lamning till skolan sker under samma timme. Det har ocksé gjorts en kontroll for
korsningen mellan Vallaleden och Ldvstavdgen hur en kraftigare overvikt av
riktningsfordelning in mot centrum skulle paverka framkomligheten vilken visat pa
endast marginella fordndringar av belastningsgraden. Det beddms utifran dessa
kontroller vara méjligt att hantera detaljplanens tillkommande trafik i de tva studerade
korsningarna.
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Att det under vissa tidpunkter kan bli hdgre belastning betyder inte att kapaciteten bor
utokas da mer kapacitet medfor ytterligare trafikokningar. Hogre belastning kan i stéllet
forvantas bidra till en viss omférdelning av trafiken da de relativa restiderna blir kortare
via andra vagar. Exempelvis skulle mindre del av trafikalstringen fran Frés-Berge kunna
forvantas valja denna vag ner mot Vallaleden och centrum eller att farre valjer att kora
bil till eller frAn planomradet.

3.4 KONSEKVENSER BEFINTLIG VAGNAT

Flera av gatorna i riktning mot de omraden dar eleverna forvantas bo kommer fa en 6kad
trafikméngd. Att gatorna kommer utgdra skolvdgar stéller hdgre krav pa
trafiksakerheten jamfort med deras befintliga funktion da barn hanvisas att nyttja dem.
Barn &r kansligare for olyckor och inte har fullt utvecklade sinnen for att hantera
trafikmiljon (NTF, 2023). Med funktion som skolvag stélls hogre krav pa separering av
oskyddade trafikanter och hastighetssakring. Framfor allt de punkter dar eleverna
pabjuds att korsa kdrbanan behover vara hastighetssakrade till 30 km/h medan det i
ovriga delar dar korsande rorelser bor forekomma en utformning som forhindrar att
hastighetsgranserna dverskrids.

Mer trafik kan 6ka storningarna for de befintliga bostaderna och forsvara samspelet
mellan olika trafikanter vid exempelvis utfarter, men detta ar en utveckling som inte ar
begransat till planomradet alstring utan snarare den generella trafikdkningen.
Trafikdkningen i sig beddms inte féranleda behov av atgarder utan i stéllet faktumet att
flera gator kommer utgéra skolvagar. Atg'érderna skulle dock kunna bidra till en styrning
av trafiken vilket kan begréansa stérningarna fér boende langs gatorna.

Langs Frojavagen och Byvagen férvantas en trafikokning som kan forsvara for elever att
ta sig mellan sin bostad och gang- eller cykelbana dar det inte finns pa gatans bada
sidor. Detta ar dock ett behov som finns oavsett skolans placering och alstringen fran
planomradet utgdr endast en begransad del av den forvantade trafikdkningen.
Anslutande gator till Frojavagen kan forvantas fa en marginell trafikokning men
funktionen som skolvdg kan medféra behov av en hdgre trafiksakerhet vid
overgangstallen och cykelpassager dar elever bjuds in att korsa gatorna.

D& Lovstavagen inte utgor en primar koppling for elever som ror sig till fots eller med
cykel medfor trafikbkningen har inte samma konsekvenser som langs de andra gatorna.
De kade trafiknivaerna langs med vagen kan dock vara problematiska. P& den vastra
sidan av planomradet ligger Froso skildlek med spar rund Andsjén. For friluftslivet kan
trafikdkningen innebéra svarigheter att ta sig till och fr&n Andsjén.

Langs Mallbyvagen forvantas det bli en 6kning av trafiken med hansyn till de foreslagna
parkeringsplatserna langs med gatan. Det kan darmed finnas behov av atgarder kopplat
till gatans funktion som skolvdg och att gang- och cykelbanan ligger pa motsatt sida
fran den framtida skolan. Det blir en viss risk att foraldrar som har eller ska hdmta eller
l&mna sina barn héar forsoker vanda ute pa gatan for att de kommer fran soder eller for
att de vill kunna kora tillbaka samma vag norrut pa Mallbyvégen. Det finns en mdjlighet
att nyttja befintliga hdmta- och lamnagator langs Mallbyvagens 6stra sida.
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For Konvaljevagen forvantas det kunna bli en mindre trafikkning da en mindre andel av
trafiken langs Mallbyvagen kan antas ta en genvag genom Konvaljevagen.
Konvaljevagen blir framst en genvag for de som ska Osterut efter att ha lamnat av sina
barn pé& skolan. Storst risk utgdr de fordldrar som slappt sina barn pad den stora
parkeringen pa Lovstavagen och som vill undvika en vanstersvang ut pa Vallaleden, dar
det ibland blir kéer in mot centrum under morgonen. En mindre risk ar de féraldrar som
valjer att slappa av sina barn vid parkeringsfickorna langs Mjallbyvagen. Eftersom
parkeringsfickorna ligger pa den vastra sidan av vagen blir det frimst en genvag for de
for de foraldrar som kommer Osterifrdn och ska vidare vasterut pa Vallaleden. Detta
fenomen beddms darmed framst ske pa eftermiddagarna. Trafikkningen kan medftra
behov av atgarder langs Méllbyvagen for att elevernas ska kunna korsa gatan sakert.

Frosovagen forvantas kunna fa en okad trafikmangd da en del av trafiken fran
Mallbyvagen rér sig vidare dsterut mot centrala Ostersund via Frésévagen. Eftersom
parkeringsplatserna ar pa den vastra sidan av Mallbyvagen forvantas fenomenet framst
uppsta under morgonen nar foraldrar lamnar av sina barn och sedan ska vidare till
centrala Ostersund via Vallaleden. Den férvantade trafikkningen bedéms inte medféra
nagra storre negativa konsekvenser da bebyggelsen langs strackan till stor del ar
enkelsidig vilket innebar att behovet att korsa gatan ar lagt.

Sammanfattningsvis finns problem med bristfallig separering for elever som bor langs
Byvéagen och vidare norrut medan det i 6vriga strak framst ror sig om trafiksdkerhet dar
elever forvantas korsa. For Byvagen och Frojavagen ar trafikdkningen sa pass stor att
den lar forsamra trafiksakerheten och med funktion som skolvdgar medfor detta ett
behov av atgarder.
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4 ATGARDSFORSLAG

De atgarder som studerats avser att bidra till sdkra skolvagar for de framtida eleverna
samt att bidra till att kommunens mal avseende fardmedelsandelar uppnas. Atgérder
for grundlaggande framkomlighet och trafiksakerhet for elever bedéms avgdrande for
planens genomforande medan &tgarder som mer generellt underlattar for resande med
hallbara fardmedel i hdgre grad handlar om kommunala mal och kravs inte for planens
genomfoérande.

| Tabell 6 redovisas de atgarder som beddms avgoérande for att en skola ska kunna
placeras i foreslaget lage med den spridning pa elever som forvantas. Atgérderna
utvecklas under respektive underkapitel och méjliga ytterligare atgarder som kan vara
av intresse for arbetet mot kommunens mal redovisas ocksa. Vissa atgarder som
mojliggor for elever att ga eller cykla kan valjas bort av kommunen men det maste da
tydliggbras hur kommunen avser att eleverna i stallet ska resa till skolan och hur
konsekvenserna av ett sddant resande hanteras.

Tabell 6. Atgirder som bedéms avgérande for planens genomférande.

Atgard Kommentar
30 km/h vid skolan Lar krava farthinder for att sakerstallas,
positivt med en stérre zon men inte
nodvandigt.
Hastighetssakrad passage over Krévs for att ansluta gang- och
Fréjavagen mot skolan cykelbanan till skolan
Hastighetssakrad passage over Kravs for att ansluta den befintliga
Mallbyvagen mot skolan, med gang- och cykelbanan langs den vastra
anslutning till den foreslagna gang- sidan av Mallbyvagen till skolan. Kan
och cykelbanan langs den vastra sidan  kopplas till den befintliga passagen vid
av Mallbyvagen timglashallplatsen och vidare till skolan.
Gang- och cykelbana mot och langs Nddvandigt om elever i denna riktning
Byvéagen ska kunna resa till fots eller med cykel,

behdver fortsatt utredning da
utmaningar finns med majliga
strackningar.
Gang- och cykelbana mellan skolan Kravs for sammanhangande skolvag
och Blomstervagen via Mallbyvagen soderut, kan kombineras med
trafiksdkerhetsatgarder pa
Blomstervagen och i korsningen med

Konvaljevagen.
Tillganglighetsanpassat hallplatslage  Forutsattning for att alla elever ska
vid skolan kunna resa med skolbusslinjen (linje 7)
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4.1 BILTRAFIK
41.1 Kapacitet

For personbilstrafiken bedéms framkomligheten inte férsamras i en omfattning som
kraver atgarder. De korsningar som har studerats erbjuder en tillracklig kapacitet for att
kunna hantera trafiknivderna i samtliga studerade scenarier. Att utéka kapaciteten
skulle i stallet kunna motverka kommunens mal da det bjuder in till ett 6kat bilresande.

De gator som forvantas fa trafikokningar belastas framfor allt av dvriga exploateringar
och planomradets alstring utgor i manga fall en mindre andel. De framtida flodena ar
samtidigt pa nivder som inte ska vara nagra problem att hantera. Planomradets
anslutning paverkar samtidigt i hog grad vilka gator som belastas av detaljplanens
alstring och en anslutning mot Lévstavagen beddms kunna begransa konsekvenserna
av den tillkommande trafiken. Det rekommenderas darfor att en mgjlighet att samla
stdrre delen av trafikrorelserna till denna del och endast I6sa en mindre omfattning av
angoring kring Frojavagen.

Generellt bedéms inga specifika atgérder for att styra trafiken krdvas. Ovrig
tillkommande trafik kan komma att paverkas av generell framkomlighet samt eventuella
hastighetsddmpande atgéarder pa Frojavagen. Den vajningsplikt som finns sdderifran pa
Frojavagen mot korsningen med Lovstavagen skulle kunna fortydligas for att i hogre
grad styra genomfartstrafik fran Byvagen mot Lovstavégen istallet for Frojavagen.

4.1.2 Hastighetsgranser

Intill planomradet bor en hastighetsgrans pa 30 km/h efterstravas. Detta galler i forsta
hand Frojavagen langs planomradet &ven om 30 km/h skulle vara att féredra i samtliga
delar av vagnatet dar samspel mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken
forekommer. Risken for svara olyckor och dddsolyckor minskar betydligt vid en
reducering av hastigheten fran 40 till 30 km/h men oftast kravs fysisk utformning som
sakerstaller 30 km/h.

Eftersom detinte gar att sdkerstalla att eleverna nyttjar de passager som avses for resor
till skolan skulle ett storre omrade med 30 km/h kring skolan vara positivt. Exempelvis
om befintlig 30-stracka vid Lovsta forskola och ny stracka vid Fréjavagen kombinerades
till en sammanhangande 30-zon som aven inkluderade korsningen mellan Mallbyvagen
och Frojavagen. Zonen hade dock kravt ytterligare farthinder, framfor allt i fler av
riktningarna i korsningen da eleverna kan komma att korsa denna pa manga olika satt
for att snabbt ta sig till skolan.

Aven utan en 30-zon kan hastighetsddmpande &tgarder vara lampliga dd matningar
visar pa forekomst av hoga hastigheter i anslutning till planomradet. Till exempel kan
gatans utformning kan anpassas for att motsvara tankta hastigheter, exempelvis med
smalare kdrbana och bredare skyddsremsor som inrymmer tradplantering.

Bade langs Frojavagen och Byvagen finns det motiv for en generell utformning som

sakerstéller att hastighetsgranserna halls, exempelvis i form av fler farthinder. Detta
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behov bygger framst pa férekomsten av korsande trafikanter men skulle dven kunna
bidra till att genomfartstrafik styrs till gator som inte utgér skolvagar. Atgérden ar dock
inte avgorande for planen da detta ar en befintlig problematik som kommer kvarsta
oavsett om planen genomfér eller ;.

4.1.3 Planomradets anslutning

Att ansluta motorfordonstrafiken till Lévstavagen och Mallbyvagen bedéms positivt
avseende styrning av trafiken och mgjligheterna att skapa en mindre bildominerad miljo
vid Froéjavagen. Reglering ar en mojlig atgard for att inte improviserade losningar ska tas
till vid hdmtning och lamning.

Det beddms inte Iampligt att de oskyddade trafikanterna i ndgon omfattning styrs mot
Lovstavagen da det medfor stor risk for att dessa styrs till att korsa Vallaleden i plan i
stéllet for via planskildheten. Eleverna bor i stallet sakerstéllas sdkra och trygga
kopplingar frdn omkringliggande gator till skolan som &r separerade fran ytor avsedda
for leveranser, parkering, hamtning, lamning eller angoring.

4.1.4 Ovriga atgarder

For att undvika att férdldrar fran vaster tar sig via Konvaljevagen for att slappa av sitt
barn pd Mallbyvéagen och for att inte improviserade I6sningar ska tas till vid hdmtning
och lamning kommer det att krévas reglering langs Mjallbyvagen. For att foraldrar inte
ska kunna stanna till och slappa av sina barn utanfér markerade rutor behéver gatan
regleras med forbud mot att stanna.

4.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK
4.2.1 Trafiksakerhet

Hastighetssakring av gang- och cykelbanan langs Fréjavagen hade varit positivt, inte
minst da fler barn forvantas rora sig langs denna. Hastighetssakringen minskar inte bara
risken och konsekvensen av olyckor utan dkar aven vajningsfrekvensen vilket forbattrar
framkomligheten fér gang- och cykeltrafiken.

Utifran forvantad spridning av elever ar det framst passage over Mallbyvagen som
skulle vara aktuell som en del av skolvigen. Aven med hansyn till den 6kade
trafikmangden langs gatan som foljd av de foreslagna platserna fér hamtning och
lamning. Trafiksdkerhetsatgarder i denna korsning bedéms positivt utifran bade de
okade trafikmangderna och de eventuellt tillkommande vand- och backrorelserna langs
med gatan. Trafiksékerhetsatgarder ar dven positivt da elever kan komma att korsa pa
manga hall for att ta sig snabbt till skolan.

Till planomradet krévs en hastighetssédkrad passage éver Frojavagen eftersom gang-
och cykelbanan ligger pd motsatt sida av gatan. Fran Mallbyvagen behdvs en
hastighetssakrad passage Over gatan frdn gang- och cykelbanan till planomradet.
Placeringen ar beroende av hur kopplingar fran den framtida skolan sakerstalls till
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Mallbyvagen men skulle potentiellt skulle befintlig passage i avsmalningen vid Lovsta
forskola kunna nyttjas utan ytterligare atgard.

Langs Byvagen och Fréjavagen skulle farthinder vara positivt. Behovet byggerigrunden
pa att elever kan komma att korsa gatan men &r sdledes inte avgdrande for planens
genomférande. Utformningen lar behdva anpassas for att inte begransa busstrafikens
framkomlighet i allt for hog grad.

En passage Over Lovstavagen hade varit positiv for friluftslivet. For att koppla an mot
naturomradet hade en passage i vaster varit Iamplig. Med hansyn till trafikékningarna
kan det dock finnas behov av att minska mojligheterna att korsa Lévstavagen i
anslutning till skolan.

4.2.2 Koppling till Byvagen

Mellan Byvagen och planomradet behdvs en koppling for i forsta hand gangtrafiken men
dven cykeltrafiken. Behovet for cykeltrafiken &r i viss man kopplat till mgjligheten att
separera cykeltrafiken langs hela Byvagen upp till Bergsgatan eftersom kopplingens
funktion skulle begransas kraftigt utan en fortsattning. Méjligheterna for en separering
av cykeltrafiken langs Byvagen &r starkt beroende av mdjligheten att begransa
kérbanans bredd vilket behdver studeras mer detaljerat.

En koppling mellan planomradet och Byvagen skulle kunna férlaggas langs Frojavagen,
via Mallbyvagen och Vandrarvagen eller i en separat strackning kring Lovstabadet utan
anslutning till ndgon av dessa végar. | samtliga fall ar nivaskillnaden mellan Byvagen
och planomradet pataglig och de olika strackningarna medfor olika kraftig lutning dven
om den totala nivaskillnaden ar densamma.

Frojavagen erbjuder en strdckning utan korsningspunkter men skulle troligtvis krava en
breddning av vagen samt vissa trafiksakerhetsrisker i den kraftiga kurva som finns idag.
Utrymme att anldgga en gang- och cykelbana langs Mallbyvéagen och Vandrarvédgen
beddbms goda men strackningen medfér fler  korsningspunkter och
fastighetsanslutningar. En strackning i ny terrdng skulle kunna medge hog
trafiksdkerhet men genomférbarheten ar beroende pa& kommunens mdjlighet att
iansprakta nodvandig mark.

En fordel med att Iagga cykelbanan langs med Mallbyvagen ar att passagerna 6ver
vagen kan minskar. Med hansyn till bade de Okade trafikflédena och véand- och
backrorelserna langs gatan ar det fordelaktigt att minska antalet barn som korsar gatan.
En cykelbana ldngs den vastra sidan av gatan ar framst positivt for de elever som
kommer soder- och norrifran.
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Figur 30. Méjliga strickningar fér ny koppling mellan planomradet och Byvigen vilka alla
behover studeras mer detaljerat.

4.2.3 Koppling fran planskildhet

Mellan planomradet och planskildheten vid Vallaleden behdévs en sammanhéangande
skolvag. Aven sdder om planskildheten kan behov av sammanhingande och sakra
skolvdgar behdva utredas ytterligare da denna utredning inte fokuserat pa den delen av
vagnatet. En sddan koppling kan antingen sakerstéllas langs Mallbyvagen eller via
Blomstervagen.

Blomstervdagen beddms kunna nyttjas som skolvdg utan atgard dven om enklare
trafiksdkerhetsatgarder skulle vara positivt, inte minst i korsningen med Konvaljevagen
men dven langs gatan (se exempel i Figur 31). En separering av bade gang- och
cykeltrafiken bedéms genomfdrbar men inte nddvandig utifrdn de laga trafiknivaerna.
Fran Blomstervagen skulle befintlig gang- och cykelbana mot idrottsplatsen kunna
férlangas langs Mallbyvagen och ner mot den framtida skolan.
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Figur 31. Exempel pa farthinder lampligt vid blandtrafik d@ motorfordonstrafikens tempo sénks
utan begransning av cyklisters framkomlighet.

Skulle eleverna i stéllet hanvisas till Mallbyvagen finns stora utmaningar avseende
styrningen d& det blir en mindre gen vag. Att fa eleverna att direkt norr om
planskildheten vika av mot Méllbyvagen &r troligtvis svart och att anldgga en ny gang-
och cykelbana langs Konvaljevagen mot Mallbyvagen bedéms inte lampligt med de
manga fastighetsanslutningarna.

Eleverna skulle ocksa behdva korsa Mallbyvagen tva ganger om gang- och cykelbanan
pa gatans Ostra sida ska nyttjas och en koppling frdn Mallbyvagen ner mot skolan skulle
kravas dven med en sadan l6sning. Med hanvisning av gang- och cykeltrafiken till den
vastra sidan av Mallbyvéagen i nivd med forskolan kravs troligtvis att parkering och
atervinningsstation avvecklas eller flyttas.

4.2.4 Ovriga atgarder

Generella forbattringar av gang- och cykelvdgnatet i stort kan komma att bidra till att
andelen gang- och cykeltrafik till planomradet ckar. Dels kommer personal fran ett
betydligt stérre omrade, dels styrs elevernas resvanor i hdg grad av deras foraldrars
vanor. Underlattar man for foraldrar att fortsatta till fots eller med cykel efter de ldmnat
sitt barn pa skolan ar forutsattningarna betydligt battre for att de véljer bort att skjutsa
sina barn med bil.

Att skolvagarna kanns trygga och sékra avseende singelolyckor &r ocksa viktigt for att
begréansa bilresandet. Vaghallning under stor del av aret i form av réjning av saval lgv,
snd och grus ar viktigt, inte minst med de nivaskillnader som férekommer som kan ge
hdga hastigheter. Att hinder i form av ojamn asfalt och hdga kantstenar undviks minskar
ocksa risken for singelolyckor och okar attraktiviteten for gang och cykel.
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Under de mérka delarna av aret ar bra belysning viktigt for att det ska upplevas rimligt
att rora sig till fots eller med cykel. Framfér allt férbattrar belysningen tryggheten men
det minskar ocksa risken for olyckor da hinder eller ojamnheter enklare upptacks. Att
skolvagarna ar vél belysta kan medfora att fler véljer att |ta sina barn resa pa egen hand
eller att gang eller cykel viljs till forman for bilen. Aven skyltning av skolvagar kan vara
ett verktyg for att gora foraldrar mer trygga med att Iata sina barn resa pé egen hand.

KOLLEKTIVTRAFIK

For att elever som reser med kollektivtrafik ska kunna ta sig till och fran skolan sakert
behdver sakra kopplingar finnas mellan skolan och héllplats. Dessa kopplingar lar
oavsett kravas for att sdkerstalla sammanhangande skolvagar for gdende och cyklister.

Langs Mallbyvagen kommer hallplatsen vid Lovsta forskola kunna samordnas med
anslutningar mot gang- och cykelbanan ldngs gatans Ostra sida eller koppling mot
planskildheten.

Skolbusslinjen (linje 7) bor ges en hallplats vid planomradet, férslagsvis strax norr om
befintlig anslutning da befintlig hallplats har otillrdcklig standard. Ett Idge kan anldggas
i anslutning till ny hastighetssdkrad passage mellan planomradet och gang- och
cykelbanan.

Ett nytt hallplatslage bor utformas med vaderskydd och tillgdnglighetsanpassas sa att
alla elever kan nyttja den. Utrymme for detta bor sakerstéllas i detaljplanen, exempelvis
ifall en forskjutning av gangbanan kring hallplatslaget kravs. En standardhdjning skulle
aven kunna vara motiverat vid Lovsta forskola nar fler malpunkter tillkommer i omradet.

Den hastighetssékring eller de generella hastighetsbegransningar som foreslas i
tidigare avsnitt kan ha negativ inverkan pa kollektivtrafiken. Framfor allt farthinder pa
strackorna kan ge en tydligt negativ effekt pa kollektivtrafiken medan det i anslutning
till hallplatser och korsningar generellt kan forvantas vara lagre hastigheter och saledes
en mindre negativ effekt. Val och utformning av farthinder kan ocksa anpassas for att
underlatta for busstrafiken eller ge en storre effekt pa personbilar, exempelvis i form av
busskudde, platagupp, Malmd-gupp (Figur 32) eller H-gupp (Figur 33).
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Figur 32. Exempel pa s3 kallat Malmo-gupp med olika lutning in mot respektive ut fran
6vergangstillet.

B : 3 :
Figur 33. Exempel pa sa kallat H- gupp med olika lutning for storre respektlve mlndre hjulavstand
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ATGARDER INOM PLANOMRADET

Inom planomradet och kopplat till de framtida verksamheterna ar det mdjligt att
genomfora atgarder med syftet att minska andelen bilresor, i linje med kommunens mal.
Det kan rora sig om fysiska atgarder som i viss man kan sékerstéllas i detaljplanen eller
informationsatgarder, kampanjer och dylikt som i hdgre grad ligger pa verksamheterna
att genomfora.

Avseende utformning ar balansen mellan tillrackligt attraktiva Iésningar for biltrafiken
och sékra bilfria miljder avgdérande. Upplevs inte omradet kring skolan som tryggt
kommer fler kdra sina barn till skolan vilket leder till en negativ spiral da det ytterligare
forsamrar tryggheten. Utformning och placering av cykelparkering som upplevs
attraktiv kan ocksa paverka fler till att vélja att cykla, bade bland elever och foraldrar.

Att parkeringsplatser beldaggs med avgift kan ha stor effekt pa bilresandet. Framfor allt
kan personalparkering beldggas med avgift sa de anstallda som véljer att kora bil ocksa
bar kostnaden for parkeringslésningen. Har personalparkeringen en dagstaxa sa de
anstéallda maste betala for alla dagar de véljer att resa med bil ges ett tydligt incitament
att lata bilen std kvar hemma om mdjligheten finns dd marginalkostnaden tydliggors.
Incitamentet blir an stdrre om de anstéllda har fri parkering eller manadstaxa vid
bostaden.

Forbesokare kan avgift ocksa ha en effekt men de korta besdk som foraldrar som hamtar
eller lamnar elever kan vara svara att beldgga med avgift. Mgjligtvis skulle en avgift for
langre besdk, exempelvis besok till idrottsplatsen eller idrottshallen, kunna tas ut. Risk
finns dock att det foranleder att fler foraldrar som skjutsar kor ifrdn omradet under
aktiviteten vilket ger mer trafik an om de i stéllet stannar.

Inom framfdr allt skolans verksamhet kan kampanjer for att minska elevernas bilresor
genomforas. Att ha aktiviteter kopplat till cykling i skolan kan dka intresset hos eleverna
att cykla samtidigt som kunskapen om trafikregler kan férbattras. Forum for
organisering av vandrande eller cyklande skolbuss dar féraldrar turas om att félja en
grupp elever till skolan &r ett bra exempel pa l6sningar dar fler elever kan uppmuntras
att ga eller cykla med en begréansad effekt pa fordldrarnas rutiner da de inte maste flja
sitt barn alla veckans dagar.

Plaster for hamta och lamna kan regleras med tidsbegransning, och en av- och
avstigningszon kan regleras med forbud mot att parkera.
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5 DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

En grundldggande forutsattning for att bil ska véljas bort och kommunen ska na sina
mal avseende fardmedelsfordelningen ar att alternativen kénns rimliga, oavsett om
eleverna reser pa egen hand eller tillsammans med en foralder. Det stélls darfor krav pa
att det i de riktningar elever forvantas tillskapas grundlaggande forutsattningar att ga
eller cykla. Detta paverkar ocksa i vilken utstrackning elever tillats resa pa egen hand
vilket &r en grund for lagre andel bilresor.

Fardmedelsvalet for eleverna som reser med en foralder beror i hdg grad pa foraldrarnas
val da dessa ofta reser till skolan som en del av en annan resa, exempelvis till eller fran
jobbet. Generella atgarder for att forbattra mdjligheterna att ga, cykla eller resa
kollektivt i Ostersund har alltsa férutsattning att minska andelen bilresor till skolan.

Att sakerstalla trygga skolvagar for de framtida eleverna ar avgérande for att inte aktivt
uppmuntra féraldrar att skjutsa sina barn med bil. Det bidrar vid sidan om de negativa
effekterna av mer bilresande aven till att barnen inte lar sig réra sig sjalvstandigt i
trafiken och kommer ha stdrre sannolikhet att dven nar de blir aldre valja bil framfor
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Sakra skolvagar gar i vissa strak att dstadkomma genom mindre atgarder i form av
hastighetssakring och sammankoppling av befintliga lankar. | riktning mot och langs
Byvagen kommer daremot mer omfattande atgarder krévas.

Majligheten for ny gang- och cykelbana till och langs Byvagen behdver studeras mer
detaljerat. Olika satt att koppla samman Byvagen och planomradet behdver studeras for
att avgora i vilket strdk en sa bra koppling som mgjligt ar genomférbar avseende
exempelvis lutningar, trafiksakerhet och framkomlighet. Langs Byvagen skulle en
fortsatt utredning behdva fokusera pd méjligheterna att bredda befintlig trottoar till en
kombinerad gang- och cykelbana med kartlaggning av effekten for
motorfordonstrafiken.

Langs Byvagen ar alternativet till en separering av cykeltrafiken omfattande
trafiksdkerhets&tgarder som méjliggér for blandtrafik. Aven en ombyggnad av gatan till
sa kallad bygdevag skulle kunna studeras som alternativ. Ifall inga atgarder for att
sakerstélla en saker skolvag i denna riktning bedéms genomférbara eller prioriteras av
kommunen maste kommunen vara tydliga med att inga elever fran denna del férvantas
kunna ga eller cykla till skolan trots rimliga avstand. Detta stéller stora krav pa goda
mojligheter att resa kollektivt for att inte bidra till en omotiverat stor andel bilresor till
skolan. En hagre andel bilresor hade i sin tur kravt att I6sningar for dessa anpassades
for att inte riskera att férsamra tryggheten for barn som inte reser med bil.

Aven sbderifrdn behdver en saker skolvdg etableras och lsningar for detta studeras
under det fortsatta planarbetet. Utmaningarna ar inte lika stora som norrut och
forutsattningar finns att sdkerstélla énskvard nivd genom mindre atgérder. Aven
atgarder for sakra skolvagar séder om Vallaleden bor utredas da det inte ingatt i denna
utrednings avgransning.
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De atgarder som foreslas for att sakerstélla en grundlaggande standard for elevernas
skolvégar kan vara med och bidra till att trafiken fordelar sig annorlunda an vad som
antagits i den har utredningen. Sarskilt generella atgarder for lagre hastigheter langs
Byvagen eller Frojavagen skulle kunna medféra att genomfartstrafiken mot Vallaleden
minskar langs dessa gator.

De korsningar vars kapacitet har studerats i utredningen bedéms kunna hantera
planomradets alstring. Det hade dock for den dvergripande planeringen i denna del av
Ostersund varit intressant med mer detaljerat underlag for studie av korsningarna. Med
mer uppdaterade trafikmatningar och information kring béade riktnings- och
svangfordelning minskar osakerheten. En férdjupning skulle ocksa kunna studera bade
for- och eftermiddag utifran detta forbattrade underlag for att sékerstélla att dygnets
bada toppar kan hanteras néar allt mer bebyggelse tillkommer pa Froson. Detta ar dock
inte avgorande for planens genomférande.

5.1 LOVSTASKOLAN SOM EVAKUERINGSSKOLA

Nar skolan &r fardigbyggd, kommer Lovstaskolan initialt under de cirka tre forsta aren
vara en sa kallad evakueringsskola for den narliggande Vallaskolan som ska byggas om.
Eleverna kommer d& framst att komma via Lovstavagen, bade fran sdder och véster. Det
finns en planskild gang- och cykelvdg under Vallaleden som i dess forlangning via
Blomstervéagen nér det nya skol- och idrottsomradet i norr. Gang- och cykelvdgen mellan
hemmet och skolan blir for flera av eleverna langre. En nagot storre andel foraldrar
beddms kora sina barn till och fran skolan med hansyn till det 6kade gangavstandet och
Vallaleden som barriar. Konsekvenserna bedéms dock som marginella. Redovisad
trafikférdelning kommer att vara nagot annorlunda under denna tid men trafikflédena
kommer dnda att vara lagre jamfort med flodena pa lang sikt for 2040. Genomforda
kapacitetsberakningar for Vallaleden-Lévstavagen, som &r den korsningspunkt som
paverkas, har goda marginaler dven pa lang sikt. Alla elever har gratis busskort och kan
aka kollektivt som alternativ till att ga eller cykla. Bade stadsbusslinje 1 och 7 passerar
forbi Vallaskolan och Ldvstaskolan vilket mdjliggor for elever att aka kollektivt till och
fran skolan. Linje 7 kommer att ha en héllplats i direkt anslutning till skolan pa
Fréjavagen och linje 1 direkt 6ster om skolan pa Mallbyvagen. Det kommer att finnas
hastighetssakrade passager for resenérer att korsa de bada gatorna. Eventuella behov
av extra skolskjuts till evakueringsskolan under ombyggnaden behdver utredas. En plan
for hur barnen ska ta sig till och fran evakueringsskolan kommer att tas fram i god tid
innan evakuering och ombyggnad pabdrjas.
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