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INLEDNING

Uppdraget ar att genomfora en trafikutredning for utveckling av en ny stadsdel, Blomstergarden, i
anslutning till befintliga bostadsomréden och till skidstadion. Omradet &r ténkt att rymma bostéder,
verksamhetslokaler, F9-skola och forskola. Det foreslagna omrddet innebdr en relativt hog
exploatering.

BAKGRUND

Ostersunds kommun har paborjat ett detaljplanearbete for omradet Blomstergarden som ligger en
dryg kilometer nordost om centrala Ostersund. Detaljplanen syftar till att préva lampligheten for
huvudsakligen flerbostadshus, men dven radhus, kontor, skola och férskola.
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Figur 1. Planomradets lage i Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sigma Civil

SYFTE OCH MAL

Trafikutredningen syftar till att beskriva hur detaljplanen paverkas av och paverkar trafiksituationen
i omgivande gator, samt att utgéra underlag till bullerutredning.

Malet ar att utredningen ska kunna utgdra ett underlag som bidrar till beslut om genomférande av
detaljplanen.

OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

Nulagesbeskrivning

Utbredningsomradet ska inkludera detaljplanomradet samt Litsvagen, Genvdgen, Pampasvdgen och
OSK-vdgen samt utvalda korsningar. Trafikalstring ska tas fram baserat pa dagens markanvandning.
GC-natet samt kollektivtrafik ingar i nulagesbeskrivningen.
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Trafikmétning

Som underlag till analysen genomférs en trafikméatning pa fem gator runt Blomstergarden. Platserna
for matningarna ar rodmarkerade i Figur 2.
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Figur 2. Trafikmatningar har genomforts pd de rédmarkerade platserna

Analys

Analysen ska ta hansyn till att parkering &r tankt att ordnas i gemensam parkeringsanlaggning (P-
hus) med placering enligt programskiss. Avsikten i planarbetet och kommande markanvisnings-
process ar ocksa att i sa stor utstrdckning som mojligt uppmuntra byggherrar till att skapa héllbara
mobilitetslosningar och utnyttja flexibla parkeringstal i enlighet med Ostersunds kommuns

parkeringspolicy. Analysen ska inkludera paverkan pa trafikalstring av 500—-600 nya bostader med tre
olika scenarier:

e Scenario Bas: Dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning + trafikalstring fran
Blomstergarden

e Scenario Bas+: Dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning + trafikalstring fréan
Blomstergarden och andra kénda exploateringar

e Scenario Mal: Fardmedelsfordelning enligt  klimatprogram  +  trafikalstring ~ frén
Blomstergarden och andra kénda exploateringar

Ostersunds trafikmodell ska uppdateras fér att spegla de tre olika scenarios ovan, samt att viktiga
korsningspunkter ska understkas med Capcal eller liknande om férvantade kapacitetsproblem
uppstar i korsningarna.

1) Baserat pa trafikalstringen, ska enkla forslag tas fram for att minska trafikens paverkan pa
omgivande végarna (kapacitet for personbil, framkomlighet och sé&kerhet fér gdende och
cyklister, samt trafiksdkerhet)
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Genomftrande av uppdraget

D& uppdraget bland annat innefattar uppdatering av Ostersunds trafikmodell, som &r byggd med

Dynameq, har Sigma Civil anlitat underkonsulten MA4Traffic AB som bistdr med analys- och
simuleringsarbete.
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2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

2.1 LOKALISERING

Planomradet ligger drygt en kilometer nordost om centrala Ostersund, se Figur 3. | narheten av
planomradet finns idrottsanldggningama Skidstadion, Jamtkraft Arena och Ostersunds Arena.
Jamtlands Gymnasium (JGY) har tvd campus en dryg kilometer séder om planomradet. Det finns dven
tva fristdende gymnasieskolor inne i centrum.

Planomradet ligger p& ungefar 360 meter 6ver havet, medan centrala Ostersund ligger pa 295-325
meter Gver havet.

Figur 3. Urval av malpunkter.

2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Fran planomradet finns gang- och cykelvdgar mot centrum via Litsvagen eller Genvégen och Samuel
Permans gata. Den senare ingér bland stadens huvudcykelstrak, se Figur 4.
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Figur 4. Cykelvagnat i centrala Ostersund (Ostersunds kommun Cykelprogram 2014 2014) Bearbetad av
Sigma Civil

Klassningen av gang- och cykelvégar paverkar vilken méalstandard som efterstravas, se Tabell 1 och
Tabell 2. Topografin i Ostersund gor det dock svart att uppna Snskade langslutningar enligt mal-
standard pa manga platser.

Tabell 1. Malstandard for bredd pa cykelvagar i Ostersunds kommun (Ostersunds kommun, Teknisk

handbok, 2021)
Pendlarstrak Huvudcykelvig Lokal cykelvag
Separerad dubbelriktad gdng- och cykelvag
Cykelbana 22,5 m Gcm) 22,5 mGcm s18m
Stort flade Malstandard 3,5 m Mélstandard 2,75 m weu) o
Cykelbana 21,8m 21,8m s18m
Lagt flode Malstandard 2,25 m (ccm) Malstandard 2,25 m (ccm) -
Gangbana
Hogt flode z2m z2m z1,7m
Gangbana
Lagt flode =21,8m z1,8m 21,8m
Oseparerad dubbelriktad gang- och cykelvag
Hogt flode - =4 m (Gem) > 1,85 m veu)
Lagt flode - 23 m @om) 21,85 m vew
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Tabell 2. Malstandard for utformning av cykelvagar i Ostersunds kommun, (Ostersunds kommun, Teknisk
handbok, 2021), bearbetad av Sigma Civil.

Pendlarstrak Huvudcykelvag Lokal cykelvig
Lutning
(for att 13 ett Malstandard 2,5 %. Max 7 | Méalstandard 2,5 %. Vilplan | Malstandard 2,5 %. Vilplan
sammanhangande % kortare strackor. for rullstolsburna ska for rullstolsburna ska
cykelvagnst kan (kortare strackor = ca 100 | utformas vid brantare utformas vid brantare
lutningsstandarden meter) lutningar. lutningar.

frangas i speciella fall)

Restid

For att nd ett hallbart resande mellan planomradet och malpunkter, genom en dkad andel resor

med gang och cykel samt kollektivtrafik, &r det av stor betydelse att restidskvoten mellan cykel

och bil & minimerad. Enligt TRAST, Trafik for en attraktiv stad (Boverket, Trafikverket, & Sveriges
Kommuner och Landsting, 2015) bér restidskvoten fér cykel/bil helst vara lagre &n 1,5 for att kunna
konkurrera med bilen. | Ostersund ligger restidskvoten mellan cykel och bil runt 1,5 till de utvalda
malpunkterna, se Tabell 3. Till mdlpunkten med mest gynnsam restidskvot, Badhusparken, gynnas
gangtrafikanter och cyklister av en kortare resvég jamfort med bilister.

Da staden ar kuperad och lutar ner mot Storsjon blir restiderna med cykel ofta patagligt kortare ena
vagen jamfort med andra. Darfor redovisas restidskvoten i Tabell 3 for cykelresor tur och retur.

Restiden har berdknats under lagtrafik, utan hansyn till eventuell gdngvag mellan dorr och parkering
i Blomstergarden, eftersom detta ar oként i dagslaget.

Tabell 3. Restidskvoter mellan cykel och bil till malpunkter i staden

Malpunkt Avstand Restid Restid Restidskvot  Restidskvot
(gang) Cykel Bil Cykel/Bil Cykel/Bil
Till / frén Enkel vig Tur och
retur
Centrum (Stortorget) 1,9 km 6/11 min 5min 12/272 1,7
Jamtlands Gymnasium 1,6 km 5/7 min 4 min 1,3/18 15
Sjukhus 1,7 km 6 /9 min 5 min 12/18 15
Ostersunds Arena 1,2 km 5/ 4 min 3 min 1,7/13 1,5
Jamtli 1,4 km 4 /9 min 4 min 1,0/23 1,6
Badhusparken 2,2 km 8/12 min 9 min 09/13 1.1
ICA Maxi 1,0 km 3/5min 3min 10/1,7 1,3

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

| direkt anslutning till planomradet finns tva busshallplatser: Skidstadion och Lagdevagen, se Figur 5.
Den sydligaste delen av planomradet har hallplatsen OSK-végen som narmsta hallplats. Dessa
hallplatser ar dock sparsamt trafikerade dagtid, se Tabell 4. Ungefar 300 meters gangvdg vaster om
planomradet ligger hallplatsen Pampasvégen, som har ett stérre utbud av busslinjer.

Sigma Civil AB Rapport
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Busslinje 14 som trafikerar Pampasvdgen &r den busslinje som huvudsakligen forsérier omradet, med
hogst turtdthet och stérst spridning dver dygnet, se Tabell 4. Ovriga turer trafikeras endast vissa tider
eller med enstaka turer.

Tabell 4. Busslinjer vid Blomstergarden

Linje Andhalliplatser Stannar vid Turtathet Vardag Turtathet Helg
2 Odensala- Centrum  Pampasvagen, 30-60 minuter mellan 60 minuter mellan
- Solliden Skidstadion, avgangar. Kors endast avgangar pa son- och
Lagdevdgen, kvéllstid. helgdagar samt morgon-
OSK-vagen och kvallstid pa lordagar
8 Lugnvik — Centrum - Pampasvégen 60 minuter mellan 8.30-16 -
Tegelplan
14  Angsmon—Torvalla ~ Pampasvdgen  15-20 minuter i hogtrafik. 30 1 timme 15 minuter
Centrum — Korfaltet minuter i lagtrafik
— Centrum — Norr
32  Centrum - Sjukhuset ~ Lagdevagen, - Enstaka turer sondags-
OSK-vagen och helgdagsmorgnar
92 Ostersund — Lit - Skidstadion Nattbuss. Kér en tur natt efter fredag och l6rdag, fram
Haggenas och tillbaka mellan Ostersund och Haggenas
Sigma Civil AB Rapport
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BILTRAFIK

Detaljplaneom_(édet ansluts till det befintliga vagnatet mot Genvégen och Litsvagen i vaster och OSK-
vagen i 6ster. OSK-végen ansluts dock i sin tur mot Genvégen.

For fard in mot centrum och vidare vasterut inom staden finns flera vdgval, beroende pa var mal-
punkten &r, se Figur 6.
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Figur 6. Fardvagar fran planomradet mot centrala Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sigma
Civil

Regionala resor till och frdn omradet sker i huvudsak via E14 och E45, som ansluts vid Trafikplats
Rannésen for resor soderut och Trafikplats Lugnvik norra for resor norrut, se Figur 7. Vag E14/E45 kan
ocksa anslutas via trafikplats Odenskog som nés via Genvéagen och Stuguvégen.
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Figur 7. Fardvagar fran planomradet fran Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sigma Civil
Véaghallare

Kommunen &r vaghallare for vagnatet inom Ostersund.

Hastighetsbegransningar

Inom Ostersund &r hastighetsbegransningen 40 km/tim pa den stérsta delen av vagnétet, se Figur 8.
| centrum &r den 30 km/tim och pa nagra storre vagar 60 km/tim.

Sigma Civil AB Rapport
www.sigmacivil.se 9(23)

Version 1.7



Trafikutredning Blomstergarden

S I G m a Pro'ektnum;(e]ﬂ%gégg
|

Civil
a | (672
Teckenforklaring f /
Hastighetsgrans / ’
— Gingfart— 80 7 18 of
30 — 90 "5
40 100 : g;:,
50 — 110 : §
— B0 — 120 / "g
70 - = Awikande P /
| vampasv(ige,, (o,
OERL A 1
> ‘ § ¥ \
Fro o — Y. Q >
: 8 "
1 §:
Q
)
=)
| S
Samue —‘[_‘_‘_l' e
Centrum - \
n_\- @
al
,‘. - - 'l
A L o -

Figur 8. Hastighetsbegransningar i Ostersund. Klla: NVDB, bearbetad av Sigma Civil
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3 PLANERADE FORHALLANDEN

3.1 PLANERAD BEBYGGELSE

Blomstergarden planeras att bebyggas i en kvartersstruktur med hég exploatering, se Figur 9.
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Bef. Bebyggelse

ANGORING LANGS
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Figur 9. Planforslag (illustrationskarta, Ostersunds kommun, 2021-04-28)

Totalt planeras en exploatering pa ungefar 85000 m? BTA, varav ungefar 51 000 ar bostader, se
Tabell b. Detta motsvarar drygt 500 bostader, mestadels flerbostadshus men dven radhus. Utdver
detta planeras dven en forskola och en F-9 skola.

Sigma Civil AB Rapport
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Parkering for omradet planeras i ett parkeringshus. Detta ska ocksa utgéra skydd mot belysning fran
skidstadion och maste darfor ha en hojd p& 57 vaningar.

Tabell 5. Exploatering i Blomstergarden

Kvarter BTA Bostads-
enheter
1 Kontor 6 000
2 Studentbostdder 2500 57
2 Parkeringshus 330—470 parkeringsplatser
3 Flerbostadshus 16000 163
4 Flerbostadshus 6 500 65
4 Skola, F-9 Upp till 500 elever
5 Flerbostadshus 9000 88
6 Flerbostadshus 13000 127
7 Radhus 1500 8 Gemensam parkering inom kvarteret
8 Radhus 3200 17 Gemensam parkering inom kvarteret
9 Forskola 80-100 barn

3.2 INITIAL PROBLEMBESKRIVNING

Inom uppdraget har foljande initiala problembeskrivning tagits fram, med nuldge och planerad ny
bebyggelse i dtanke.

e Kuperad terrang gor det svart att uppna dnskade lutningar pd GC-vagar enligt malstandard,
se Tabell 2 .

e Omvdg for cykeltrafiken mot centrum. Kortast vdg &r via Litsvdgen men GC-vdg saknas
utmed delar av strackan.

Eventuell problembeskrivning till f6ljd av trafikalstring i omradet, som en konsekvens av exploatering,
lyfts senare i rapport i anslutning till genomférd analys.

Sigma Civil AB Rapport
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4 TRAFIKANALYS

I f6ljande kapitel redovisas en trafikprognos och analys kopplat till den planerade exploateringen. Till
grund for analysen ligger Ostersunds kommuns trafikmodell i Dynameq, och som sedermera vidare-
utvecklats av Sigma Civil genom underkonsulten M4Traffic.

41 FORUTSATTNINGAR

Trafikalstring

Trafikalstringen fran bostdaderna i Blomstergarden under ett vardagsdygn antas bli 3,6 fordonsrorelser
per lagenhet och 6,1 fordonsrérelser per smahus. Detta har berdknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg och justerats utifrdn antaganden och lokala forutséttningar. Bland annat har en
reduktion pd 10 % antagits for de bostader som har parkeringsplats i parkeringshuset, da ett langre
avstand mellan dérr och parkeringsplats gor att alternativa fardmedel blir mer attraktiva.

Vidare antas forskolan alstra ungefér 270 fordonsrorelser, skolan 660 fordonsrorelser och kontor/
handel totalt 600 fordonsrorelser per vardagsdygn. Detta baseras pa berékningar med Trafikverkets
alstringsverktyg. Summerat antas omradets exploatering alstra 3 850 fordonsrorelser per dygn.

Trafikfloden

Trafiken pad gatorna som omger Blomstergarden mattes under april 2021. Prognosen har sedan
skrivits upp med 10 % i modellen jamfort med de uppmatta flodena. Detta beror pé att pandemin har
haft en reducerande effekt pé trafikfléden, som visade sig vara ungefar 10 % nar trafikflodena fran
denna matning jamférdes med matningar pd samma platser frdn 2018. Huruvida denna reducering av
trafikflodena ar tillfallig eller permanent aterstar att se. Darfor antas att trafikflodena atergar till
tidigare nivaer pa langre sikt.

Fardmedelsfordelning
Andelen biltrafik i dagsléget &r uppskattad till 54 % av resorna. Enligt kommunens klimatprogram &r
maélet att biltrafiken ska utgdra 40 % av resorna ar 2030, medan géng- och cykeltrafik utgér 40 % och
kollektivtrafiken 20 %.

Scenarier
Trafikanalysen gors for féljande tre scenarier:

e  Scenario Bas
Dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning samt trafikalstring fran Blomstergarden

e  Scenario Bas+
Dagens trafikfloden och fardmedelsfordelning samt trafikalstring fran Blomstergarden och
andra kanda exploateringar

e  Scenario Mal
Fardmedelsfordelning enligt klimatprogram samt trafikalstring frdn Blomstergarden och
andra kanda exploateringar.
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Andra kénda exploateringar inkluderar planerade utbyggnader i Torvalla.

| trafikanalysen antas ingen generell trafikokning. Detta innebdr att trafikfloden inte antas dndras
fran ar till &r, utan trafikflddena paverkas endast fardmedelsférdelning och niva pa exploateringen.

4.2 PROGNOS DYGNSTRAFIK

Foljande prognos for dygnstrafiken har tagits fram med ovan antaganden och planerad exploatering

som grund.
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Figur 10. Utvalda snitt for redovisning av prognos.
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Tabell 6. Antal fordon per vardagsdygn for nuldge, utbyggnad av Blomstergarden samt bas- och

méalprognos.

Nr Nulage
1 7100

2 2700

3 7600

4 4900

5 5800

6 0

7 0

8 800

Scenario Bas

7800

3000

8 600

6 000

8 800

400

1600

2300

Scenario Bas+

8500

3100

9400

6 500

8300

400

1600

2 300

Scenario Mal

6200

2300

6 900

4700

6100

300

1200

1700

Scenario Mal innebér en férenklad prognos baserat pa att andelen biltrafik minskar fran dagens 54%
till 40% i enlighet med kommunens mal. Prognosen ger en reducering av basprognosen till 73% av
denna, och innebar i flera snitt att trafikmédngderna skulle minska fran nuldget trots genomforande

av exploateringen.

4.3 PROGNOS MAXTIMME

Maxtimmen under dygnet antas infalla klockan 16-17. Féljande figurer redovisar prognosticerade
trafikmangder och svéngfordelningar i korsningen (cirkulationsplatsen) mellan vagarna Litsvagen/
Genvagen/Pampasvagen. Kapacitetsberdkningar visar att framkomligheten &r god &ven i scenario
Bas+ bade i cirkulationsplatsen och de mindre korsningarna med vajningsplikt.
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TOTALTRAFIK Nulige 2019
[fordon per timme]

Figur 12. Floden och svéangfordelningar kl. 16-17, nulage.
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TOTALTRAFIK Nulige + Exploatering Blomstergarden Litsviigen Norr
[fordon per timme]
286 425 711
1 T i1
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« 1 -
12 | s« | 1o
’g 871 o T 104 s |1 © 810
= g 407 «— 193 208 - e 452 g
E 464 - 1 77 69 1 - 359
8 | 57 | s
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190 180 371
Litsvagen Soder
Figur 13. Floden och svéangfordelningar kl. 16-17, scenario Bas.
TOTALTRAFIK 2030 BAS (Torvalla + Blomstergarden) Litsvégen Norr
[fordon per timme] flode
344 443 787
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Figur 14. Floden och svéangfordelningar kl. 16-17, scenario Bas+.
TOTALTRAFIK 2030 MAL (Torvalla + Blomstergarden) Litsvagen Norr
[fordon per timme]
251 323 574
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Figur 15. Floden och svéangfordelningar kl. 16-17, scenario Mal.
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4.4 KONSEKVENSER AV PROGNOS

Som redovisat i foregdende avsnitt beddms korsningen Litsvdgen/Genvagen/Pampasvdgen samt
mindre narliggande korsningar med vajningsplikt f& en fortsatt god framkomlighet enligt éversiktliga
kapacitetsherakningar i scenario Bas+. God framkomlighet i det har fallet innebér att trafikflodena
genom korsningen under en timme med god marginal understiger korsningens maximala kapacitet.
Viss kébildning under kortare perioder, med viss vantetid som f6ljd kan fortfarande férekomma.

Med planforslaget och trafikmangder enligt scenario Bas+ som grund, beskrivs nedan ett urval av
konsekvenser av planforslaget och den prognos som foljer av forslaget.

KONTOR,
HANDEUHOTELL g Parkeringshus
2.300 ¥ Studentiagenheter

9 400

7,

100 - N T ////
l / , TORG/AKTIVITETSSTRAK
\ “-.' &
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STADSVILLOR

Bef. Bebyggelse W RADHUS
473
M
/ ; ~/
ANGORING LANGS
DEN OSTRA SIDAN
|| | y
| \§ A4
| (LA
| \E=> 4
: o~
| )
8 300

Figur 16. Planférslag med trafikmangder enligt scenario Bas+ (illustrationskarta, Ostersunds kommun,
2021-04-28)
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Lokalisering av in- och utfarter till parkeringshus

In- och utfarter till parkeringshuset bér placeras i norra delen av kvarteret. Darigenom tillgangliggérs
parkeringshuset i storre utstrackning fran Litsvagen och Stadionvagen, vilket bidrar till att avlasta
Genvégen och minska trafiken inom omrédet.

Det kan noteras i prognosen att |aget fér parkeringshuset innebér att ungefér 2 300 fordon kommer
in frén Litsvdgen, medan ungefar 1 600 fordon kommer in fran Genvagen. Detta innebdr att de bada
huvudsakliga tillfarterna &r relativt balanserade. Med tanke pa att Genvdgen kan fa ungefar 8 300
fordon/dygn enligt prognosen, kan det dock var att féredra en viss koncentration av fléden norrifran
sa att anslutande vagar till Genvagen inte belastas mer dn nodvandigt.

D3 anslutningarna till Blomstergarden antas klara de forvéntade trafikflodena med god marginal,
kommer inte |&get fér in- och utfarterna till parkeringshuset bidra till att skapa kapacitetsproblem i
korsningarna. En annan férdel med att parkeringshuset i huvudsak angdrs fran Litsvdgen &r att fordon
pa Litsvdgen som kommer fran cirkulationsplatsen i korsningen med Pampasvédgen och Genvégen gér
en hogersvang in mot omradet. Fordon pd Genvdgen som kommer fran cirkulationsplatsen far
daremot gbra en vanstersvdang in mot omrddet, vilket kan skapa kber som sprider sig in i
cirkulationsplatsen nar de véantar pa att trafiken i motstdende fardriktning pd Genvégen ska passera.
Detta &r dock nagot som kan forvantas intréffa sallan med de trafikfldden som har beraknats.

Konsekvensen for trafiken pa Genvédgen

Genvagen bedoms fa en relativt hog trafikmangd om ungefér 8 300 fordon, mot dagens 5 800 fordon.
Aven om detta kan innebdra en fortsatt acceptabel framkomlighet pa anslutande gator med
vajningsplikt och relativt fa fordon i stillastdende ko, sa ar det en fordndring mot nuldget med en
trafikokning om over 40%. Skulle man istallet strdva mot, och uppnd, kommunens mal om
fardmedelsandelar s& kan trafikméngden Genvdgen vara fortsatt i samma storleksordning som i
nuldget, vilket vore positivt ur flera aspekter — framkomlighet, trafiksakerhet, samt miljo och buller.

Konsekvensen for trafiken pd Pampasvégen

De planerade exploateringen i Blomstergarden och dvriga staden bedéms bidra till en 6kning av
trafikmangden pa Pampasvagen med knappt 25 % jamfort med nuldget. Skulle man istéllet strava
mot, och uppnd, kommunens méal om fardmedelsandelar s kan trafikméngden Pampasvégen istéllet
minska med knappt 10 %.

Om Pampasvéagen skulle ges en reglerad hastighet om 40 km/tim istallet for 60 km/tim, beddms viss
trafik av de prognosticerade 9 400 fordon/dygn komma att flyttas till andra nérliggande végar. Den
exakta fordelningseffekten av en sddan atgard har dock inte undersokts narmare i detal;.
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b ATGARDSFORSLAG

Atgérdsf(’jrslag sasom trafikférslag har inte tagits fram inom denna trafikutredning. Daremot férs
vissa resonemang enligt nedan.

Fér att stodja och uppmuntra en dampad trafikalstring i savél Blomstergarden som Ostersund i stort,
bér det efterstrdvas lésningar i alla led som underlattar for gdende och cyklister. Hela resan mellan
malpunkter rdknas, varfér bade framkomliga cykelbanor och attraktiva cykelparkeringar ar att
rekommendera. Genom att underlatta for elcyklar kan chansen att detta uppnas vara god. Elcyklar
kan hélla hégre hastighet och underldtta fard i uppférshackar. Detta gor dem till ett attraktivt
alternativ i kuperad terréng. Elcyklar gor det dven lattare att genomfora transporter med cykel. En
god infrastruktur for elcyklar inbegriper en linjeféring med stérre kurvor som mdjliggoér hogre
hastigheter an for vanliga cyklar samt en bredd pa cykelvdgen som underlattar omkérningar och
cykling med flak eller pdhangsvagnar.

En mer konkret idé skulle vara att forlanga Litsvdgens GC-bana fram till Samuel Permans gata och
koppla pa det grona huvudstraket dar. Langs den del av Litsvdgen som saknar GC-vég tillats i nuldget
parkering pa ena sidan vagen, vilket skulle kunna erséttas med GC-bana.

Vidare bor dvergangsstallen och passager ses odver for att sdkerstalla en prioritet av gdende och
cyklister. Detta ar sarskilt viktigt d& vissa av vdgarna i anslutning till planomradet, inte minst
Genvagen, beddéms kunna fa ett betydande tillskott av trafik om nuvarande fardmedelsfordelning
bibehalls. Ett okat flode av gangtrafikanter och cyklister samt prioritet for dessa i korsningar och
passager kan ha en viss negativ paverkan pa framkomligheten for biltrafiken, men &r en nddvandighet
for att kunna uppna fardmedelsfordelningen enligt malsattningen i klimatprogrammet.

Sigma Civil AB Rapport
www.sigmacivil.se 20(23) Version 1.7



Trafikutredning Blomstergarden

S I G m a Pro'ektnum;[e]$11-7018zégg
|

6  DISKUSSION

6.1 TRAFIKPROGNOSENS NIVAER

Summerat antas omradets exploatering alstra 3 850 fordonsrorelser per dygn, vilket inte bedéms vara
ett orimligt tillskott for omradet sett till den befintliga infrastrukturen i anslutning till planomradet.
Dock rekommenderas att passager och strak for gdende samt cyklister ses 6ver for att mojliggora
sakra och trygga rérelser i anslutning till planomradet, inte minst géllande Genvégen.

6.2 TRAFIKFORDELNING OCH MOJLIGA PROBLEM

Trafikfordelningen beddms inte vara direkt problematisk, men det bor papekas att en betydande andel
av planomradets trafik kommer via Genvdgen. Det rekommenderas darfor en dversyn av Genvégens
korsningar och passager, for att kunna mota den eventuella trafikokning som forvantas. Skulle det
vara sd att kommunen till fullo ndr mélen om andelar gdende och cyklister, s& kommer dock
trafikdkningen pa Genvadgen att vara marginell. Det kan dnda finnas skél att se dver utformningen i
korsningar och vid passager, sa att sakerhet och tillganglighet for framférallt gangtrafikanter och
cyklister tillgodoses.

6.3 FOKUSOMRADEN FOR DEN FRAMTIDA TRAFIKSITUATIONEN

Den framtida trafiksituationen bér strdva mot en dampad alstring genom ett fokus i utformningen
som premierar gangtrafikanter och cyklister. Ett jamforelsetal i form av totala trafikméngder i de
redovisade snitten, ger ett nuldge om totalt 28 900 fordon/dygn. Prognosen Bas+ ger istallet 40 100
fordon, alltsd en oOkning om ungefdr 39 % av trafikmangder i stort. Av denna &kning kan
Blomstergarden dock endast tillskrivas 3 850 fordon/dygn, eller ungefar 13 %. Skulle man istéllet
klara malen om andelen gaende och cyklister, s& ger prognosen ett jamforelsetal om 29 400
fordon/dygn vilket alltsa &r ndstan samma som nuldget ar 2021.

Ett samlat fokus i staden p& gangtrafikanter och cyklister, med Blomstergarden och omgivande
befintlig infrastruktur som gott féredéme, kan sammantaget ge en trafiksituation som liknar dagens
vad géller fordonstrafik. Den tillkommande exploateringen och dven annan 6kning innebar dock en
stor 6kning av antalet cyklister och gaende som tar sig hela véagen till och fran centrum, eller till
busshéllplatser. Det kravs darfor inte bara att det finns cykelbanor och ett sammanhéngande nét,
utan dven att kvalitén dr mycket hog med sektioner som &r genertsa nog for dkade floden.

| fortsatt arbete med utformning rekommenderas det darfor att man med omsorg véljer bredd pa
cykelbanor och standard i korsningspunkter som motsvarar den malbild som finns géllande cykling.

Vidare bor det ses dver om kollektivtrafiken kan starkas. Nuvarande linjer innebéar att hallplatsen
Pampasvagen, ungefar 300 m fran omradet, ar mest attraktiv ur turtdthetsaspekt. For att verkligen
starka kollektivtrafiken och ett mer héallbart resande bor det undersékas om ndgon linje kan dras om
eller pd annat vis starka upp hallplatserna Lagdevagen och Skidstadion, som ligger ndrmare &n
Pampasvagen. En attraktiv kollektivtrafik vore av sarskild vikt under vintern, da vissa cykelresor flyttas
till bildkande eller buss fér de som inte vill eller kan cykla i vintervaglag.
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Fokusomraden

o [fterstrdva fardmedelsfordelningen enligt
klimatprogrammet istdllet for befintlig
fardmedelsfordelning, genom tydligt fokus pa
gang och cykel

e Dimensionera for en stor 6kning av cyklister

e Se Over kollektivtrafiken med avseende pa
narhet och turtdthet
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