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1. Bakgrund

Med Ostersunds expansion énskar kommunen att bygga ut och exploatera en del av den
mark som ligger under inflygningen mot Are Ostersund Airport.

1.1 Exploateringsomrade

Omréadet Guckuskon ligger pa Fréson véaster om Ostersund innerstad (se réd markering).
Omradet ar sedan tidigare bebyggt med ett par mindre byggnader, men Ostersund kommun
onskar nu att bygga hogre bostadshus i omradet.

1.2 Omradesdversikt

Omradet Guckuskon ligger direkt i anslutning till inflygningsriktningen fér bana 30. | omradet
ligger aven en flygfyr L30 (Locator 30) som inkommande trafik anvander som
navigationshjalpmedel vid navigation och landning.

Avstandet fran L30 till kanten av det planerade omradet ar ca 107m.

Hojden pa bostadshusen kommer enligt Ostersunds kommun vara 20m &ver befintlig mark.

1.3 Placering av omradet
Omréadet ar placerat precis rakt under inflygningen, medan L30 &r placerat nagot till héger
langs inflygningsriktningen.
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2. Analys

2.1 ICAO Euro Doc 015

Enligt "/ICAO Euro Doc 015 — European Guidance material on building restricted areas” finns
rekommendationer om placering av byggnader och andra hinder i narheten av
navigationssystem.

Utdrag av detta ses nedan dar de graa partierna, i bild 2.2, visar var ICAO Euro Doc 015
rekommenderar att inte placera byggnationer for att fa en sa bra signalkvalitet som mdjligt for
en rundstralande NDBJ/L antenn. Dessa hojder &r inte kravsattande utan en vagledning och

rekommendation.
Figure 2.2: Omni - Divectional BRA Shape (side elevation view)
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APPENDIX 1 — Navigational facilities
Table 1: Harmonised guidance figures for the onmi-directional
navigafional facilities in accordance with Figures 2.1 and 2.2
Radius Radius Height of Origin of cone
Tovie r— : (i — Cylinder) cvlinder j and axis of
. T | coilinder) (6‘4_”: o i | o () (i -haight) (m) | cytinders
Jacilities (m) 6 fin) Wind turbine(s) | Wind furbine(s)
only only
Base of
NDB 200 3.0 1000 N/A NA antenna at
ground level
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2.1.1 Berédkningsdata

For att berdkna max héjd anvands foljande formel.
Max hojd = tan 5° * x

Allt under den beraknade héjden har ingen eller endast liten paverkan av signalkvalitet.

Avstand L30 | Max hdjd. Notering

200 m 17,56 m Maxhdjd vid r

228 m 200m Avstand fran L30 till 20m héjd
300 m 26,2 m

400 m 350m

1000 m 87,5 m Maxhojd vid R

2.2 Byggnadshojder

Onskar man att bibehalla dagens signalkvalitet sydést om L3, bdr man enligt
rekommendationen i ICAO Euro Doc 015 féljas genom att inte placera nagon hyggnad
narmare an 200m fran mastfoten.

Utifran faktum att bebyggelse redan finns inom rekommenderat restriktionsomrade samt vid
analys av andra liknande anldggningar med bebyggelse kan man inte med s&ékerhet séga att
signalkvaliten kommer férsamras. Detta ar baserat pa den langa vaglangden, samt hog
uteffekt och antenn.
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3. Slutsats

Swedavia avdelning Flygoperativa System anser att man kan fortsatta byggnadsplanerna
enligt den information som bifogats av Osterund kommun med placering av omréadet och de
hojder pa bostadsomradet man planerat bygga i omradet Guckuskon.

Vid byagnation narmare &n de 200m med hégre hojder an beskrivet i figur och tabell ovan
(avsnitt 2.1.1), kan eventuellt en verifierande flygméatning vara aktuell for att saékerstalla
signalkvaliten. Kostanden fér detta kommer att faktureras projektet och uppskattas idag
motsvara ca 50kkr.

Som beskrivet i avsnitt 2.2 ar det inte sakert att signalkvaliten paverkas da tidigare
bebyggelse redan finns i naromradet. Exakt hur signalen kan paverkas av ytterligare
bebyggelse inom det begransade omradet (200m) &r svart att avgéra innan en faktisk
paverkan finns. Den verifierade flygmatningen kan med andra ord ske forst efter att bygget
fardigstallts.

Vart att notera &r att det finns planer inom Swedavia pa att avveckla L30 inom 5-7 ar, men
nagon satt tidsplan for detta finns inte for narvarande. Fram till dess att systemet &r taget ur
bruk kommer navigationsfyren att anvandas till de inflygningsprocedurer som dagligen
anvands av Are Ostersund Airports brukare.

Resultatet av flygmatningen kommer sedan att analyseras av Swedavia for att se om och ev.
vilken typ av atgard som behover vidtas.

Fn S DAY

Elisabeth Sallfeldt

Swedavia C-ATM

5\ {
Swedavia CNS Safety Manager NA~— /h J
| N
\‘ Marina Frohnsdorff
Swedavia AB 190 45 Stockholm-Arlanda Tel: 010-109 31 00 Sida 6 (6)
Swedavia Flygoperativa System Org nr: 566797-0818 Fax: 010-109 31 11

ATM AGL www.swedavia.se E-post: info@swedavia.se



