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Sammanfattning

Over tid har antalet barn som skadas i trafiken i Sverige minskat betydligt,
men undersokningar visar samtidigt att barns egen rorelsefrihet i
transportsystemet har minskat. Foréldrar skjutsar och ledsagar sina barn i
stdrre utstrackning an tidigare.

P& uppdrag av Trafikverket, i samarbete med Ostersunds kommun, har WSP
Analys & Strategi genomfért en kvantitativ analys och sammanstéllning av
hur barn och ungas resmonster har paverkats till foljd av att gratis buss
inforts i den allmanna kollektivtrafiken i Ostersund sedan den 15 augusti
2015. Tva resvaneundersokningar (postala enkater utskickade fore samt ett
ar efter inférandet) ligger till grund for analysen. Resvaneundersokningarna
har riktat sig till barn och unga i aldrarna 6-19 ar. Totalt skickades knappt

2 000 enkater ut vid respektive tillfalle. Svarsfrekvenserna har uppgatt till 50-
60%, vilket i enkdtsammanhang ar relativt hogt. Resultaten i analysen ar
aven i linje med tidigare undersokningar.

Rapportens huvudsakliga fragestallningar ar:
¢ Resvanor fore och efter inférandet av gratis buss for barn och unga?
o Attityder till gratis buss och dess effekter?
e Generaliserbarhet utifran de specifika resultaten i Ostersund?

Nedan presenteras de skillnader i resmonster som pavisats vid en jamforelse
av situationen fore och efter inférandet av gratis buss. Samtliga redovisade
férandringar ar statistiskt signifikanta om inget annat anges.

RESVANOR FORE OCH MED GRATIS BUSS

v Det totala resandet &r oférandrat, dvs. barn och unga gor lika manga och
lika l&nga resor som innan satsningen. Barn och unga gor i snitt 3 resor
per dag, reser 2-4 km/resa med en restid pa 10-20 minuter/resa saval
fore som efter inforandet av gratis buss.

v' Fardmedelsférdelningen har daremot féréandrats for ungefar var 10:e av
barn och ungas resor till f6ljd av gratis buss.

v Barn och ungas bussresor har 6kat med 50 % (fran 18% till 27%). De
resor som tillkommit &r framst korta och medellanga resor (<8 km), se
Diagram 1.

v" De tilkommande bussresorna har ersatt framst cykelresor men aven
bilresor. Av cirka 8-9 tillkommande bussresorna per 100 resor har 5
cykelresor och 3 bilresor ersatts. Andelen gangresor &r totalt sett

oférandrad.
2015 m 2016
359
% 32%
0,
27% 3%
18% 19% 19% 18%
I % 4%
||
buss bil enbart gang cykel annat

Diagram 1. Fardmedelsfordelning 2015 (innan inférande av gratis buss) respektive
2016 (efter inforande av gratis buss).
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Att bussresor 6kat patagligt bland barn och unga i denna studie
bekraftas av statistik for bussresor i Ostersunds kommun.

Bussresandet har okat framst for barn och unga éver 12 ar. | gruppen 6-
11 ar ar bussresandet oférandrat.

Okningen med buss har skett framst pd vardagar, men dven pa helger.
Pa vardagarna har bussresorna ersatt i huvudsak cykelresor, medan det
pa helgerna pavisats ett minskat bilresande.

Det 6kade bussresandet har skett saval i tatort som pa landsbygd. Av de
cirka 8-9 bussresor som tillkommit sker 2 pa landsbygden och 6 i
tatorten.

Bussresandet har dkat bland bade pojkar och flickor, men 6kningen &r
storre hos flickor.

Okningen av bussresor har skett for samtliga arendetyper férutom ”att
utratta arende”. Framst har 6kningen skett for fritidsresor. Bussresor till
skola och fritids har 6kat mest i tatort.

ATTITYDER TILL GRATIS BUSS

v

AN

\

De svarande ar positiva till férsoket med gratis buss.

Flertalet anser att gratis buss, helt eller delvis, 6kar barnens rérelsefrihet.
Halften upplever att gratis buss medfor ett minskat eget bilresande.
Andelen barn och unga som tar sig till skola utan vuxen &r drygt 60 %
bade med och utan gratis buss.

Farre barn och unga uppger att deras foraldrar sagt nej till
fritidsaktiviteter pa grund av behovet av skjuts.

Fler barn och unga upplever aven en storre kansla av trygghet i
naromradet.

RESULTATENS OVERFORBARHET

Vid dvervaganden om att genomfora atgarder for att paverka barn och ungas
resande med utgangspunkt fran satsningen pa gratis buss i Ostersund bor
féljande beaktas:

v
v

att Ostersund i utgangslaget hade ett relativt hogt bussresande.

att studien i Ostersund ar utférd under sommarhalvaret da andelen
cykelresor generellt &r hogre an under vinterhalvaret.

att resmonster skiljer sig mellan vardag och helg. Pa vardagar gors fler
resor och med viss annan fardmedelsférdelning.

att resmonster skiljer sig markant mellan barn och unga 6ver respektive
under 12 ar.

beroende pa malbild kan det vara gynnsamt att kombinera olika typer av
atgarder for att na onskvard fardmedelsfordelning.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Det finns cirka 2 miljoner barn under 18 ar i Sverige idag." | den
transportpolitiska inriktningen for Sverige anges bland annat att barns
mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas
i trafikmiljoer, ska 6ka. Over tid har antalet barn som skadas i trafiken
minskat betydligt, men undersokningar visar samtidigt att barns egen
rorelsefrihet i transportsystemet ocksa har minskat.” Foraldrar skjutsar eller
ledsagar alltsa sina barn i storre utstrackning &n tidigare.

Den 15 augusti 2015 inférde Ostersunds kommun gratis busskort for alla
barn och ungdomar med malsattningen att fler ska valja att &ka kollektivt.?
For att kunna félja upp resultatet av satsningen har kommunen genomfort en
resvaneundersokning fore och efter inférandet. De for- och efterméatningar
som har genomforts i Ostersund ger en unik méjlighet att studera vad som
hander med resandet i en kommun da barn och unga reser gratis, om och
hur resandet forandras, vilken typ av resande som féréndras och vilka
grupper som forandrar sitt beteende. Dessa generella fragestallningar bor
vara av intresse aven for andra kommuner som funderar 6ver for- och
nackdelar med gratis trafik for barn samt for Trafikverket och andra
myndigheter vars ansvarsomrade omfattar unga, resande och miljo.

Mot bakgrund av detta har WSP Analys & Strategi, pa uppdrag av
Trafikverket, genomfdrt en kvantitativ analys och sammanstéallning av de
resvaneundersokningar som genomforts i Ostersund. Dataunderlaget som
ligger till grund for analyserna har samlats in av Ostersunds kommun med
metodstod fran WSP.

Bestéllare och kontaktpersoner for studien ar Jarl Hammarqvist och Cecilia
Palm pa& Trafikverket. Uppdragsansvarig pa WSP Analys & Strategi ar Maria
Nilsson. Kontaktperson i Ostersunds kommun &r Anne Sérensson.

1.2 RAPPORTENS SYFTE

| denna rapport presenteras och analyseras hur barns och ungdomars
resvanor paverkas av tillgang till gratis kollektivtrafik utifrin exemplet
Ostersunds kommun déar att alla barn och unga mellan 6-19 &ar aker buss
gratis med ett ungdomskort fran den 15 augusti 2015.

Rapporten ar tankt att fungera som ett diskussionsunderlag avseende hur
avgiftsfrihet i kollektivtrafiken kan paverka resande och beteende for barn
och unga generellt, dvs. &ven i andra delar av landet &n Ostersund.

Rapportens huvudsakliga fragestallningar &r:

e Resvanor fére och efter inférandet av gratis buss for barn och unga?
o Attityder till resande kopplat till satsningen pa gratis buss?
e Generaliserbarhet utifrin de specifika resultaten i Ostersund?

! SCB, befolkningsstatistik 31 december 2015, &lder 0-17 &r.

? Trafikanalys, rapport 2016:12. Uppfdljning av de transportpolitiska malen
2016.

® http://www.ostersund.se/trafik-och-infrastruktur/hallbart-resande/barn-och-
ungdomars-resvanor.htmi
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1.3 RAPPORTENS DISPOSITION

| borjan av rapporten aterfinns en sammanfattning av analysresultaten i
korthet. | kapitel 1 ges en beskrivning av bakgrunden till rapporten samt
dess syfte. Darefter, i kapitel 2, beskrivs hur insamlingen av underlaget
genom resvaneundersokningar gatt till, vilka avvaganden som gjorts kring
hur resor med olika fardmedel ska kategorisera, samt redogorelse av statistik
metod. | kapitel 3 ger en kortare introduktion till férutsattningar och
bakgrundsfaktorer for resandet i Ostersunds kommun. Den stora
analyssammanstallningen av hur barn och ungas resvanor har férandrats
presenteras sedan i kapitel 4. Kapitel 5 aterger resultaten fran ett antal
attitydrelaterade fragor som stélldes i enkéaten fran ar 2016 avseende
satsningen pa gratis buss och dess upplevda effekter. | kapitel 6 diskuteras
overforbarheten av de erfarenheter som erhallits i Ostersund till andra
kommuner. Slutligen sammanfattas studiens slutsatser i kapitel 7. Férdjupad
information avseende vissa undergrupper samt bakomliggande enkéter
bifogas rapporten som bilagor.
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2 METOD

| detta kapitel beskrivs hur insamlingen av underlaget genom
resvaneundersokningar gatt till samt vilka avvaganden som gjorts kring hur
resor med olika fardmedel ska kategorisera. Slutligen redovisas vilken
statistiskt metodik som anvénts for att sakerstélla eventuella férandringar i
beteende mellan bada mattillfallena.

2.1 GENOMFORDA RESVANEUNDERSOKNINGAR

Dataunderlaget till de analyser som presenteras i denna rapport har tagits
fram av Ostersunds kommun med stéd av WSP. Underlaget bygger pa tva
resvaneundersokningar — en féremétning som genomfordes innan
avgiftsfrinetens inférande (2015) samt en efterméatning som genomférdes ett
knappt ar efter avgiftsfrinetens inférande (2016). Bada matningarna
genomfdrdes i form av postala enkatundersékningar.

Malgrupp och urval

Malgrupp for undersékningen ar barn och unga i aldrarna 6-19 ar i
Ostersunds kommun. Undersokningen som genomférdes 2015 vande sig
darfor till barn och unga fédda mellan 1/1 1996 och 31/12 2009 medan
undersodkningen som genomférdes 2016 vande sig till barn och unga fodda
mellan 1/1 1997 och 31/12 2010.

Urvalet gjordes bada aren genom SPAR, dvs. Statens personadressregister
utifran alder och boende (landsbygd/tatort).

Enkater

Infor forematningen tog WSP fram enkét, resdagbok, foljebrev och
paminnelser i samarbete med Ostersunds kommun samt i dialog med
Trafikverket. Infor eftermatningen justerades denna nagot, men behdll i
storsta mojliga man samma utformning som vid forematningen fér maximal
jamforbarhet. | bilagal redovisas enkaten fran ar 2016, dvs. efter inforandet
av gratis buss.

Enkéaten avslutades med en s& kallad resedagbok. Varje respondent hade pa
forhand tilldelats en matdag under vilken samtliga resor skulle registreras i
resedagboken. Utformningen av resedagboken for &r 2016 redovisas i bilaga
2.

Insamlingsférfarande

Forematningens pagick under de tva sista veckorna i maj och den forsta
veckan i juni 2015. Eftermatningen genomfoérdes fran och med sista veckan i
april till och med bdrjan av juni 2016.

Enkatutskicken till barnen och ungdomarna skilde sig at beroende pa deras
alder. | de fall barnet/ungdomen var i aldern 6-15 ar adresserades enkaten
"Till vardnadshavare for” + barnets namn. Fér ungdomar i aldern 16-19 ar
adresserades enkaten direkt till barnet.

Ostersunds kommun genomforde registreringen av enkéatsvaren bade 2015
och 2016. Ostersunds kommun stod dven for kvalitetssékring av
intervjusvaren samt kompletteringar via telefon med respondenterna.
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Svarsfrekvens
Totalt gjordes 1988 utskick ar 2015 och 1967 utskick ar 2016.

Svarsfrekvensen var hégre 2015 (58 %) jamfort med 2016 (48 %).

Tabell 1. Svarsfrekvens vid méatningar 2015 och 2016.

Svarsfrekvens Totalt Landsbygd Tatort
FOrematning 2015 58% 59% 57%
Eftermétning 2016 48% 48% 48%

Svaren var jamt fordelade mellan pojkar och flickor 2015 medan andelen
svarande flickor var nagot hogre an pojkar 2016.

Tabell 2. Enkatsvarens fordelning pa koén ar i matningar ar 2015 och 2016.

Kbn Totalt

Pojkar / Flickor 2015 |  50% / 50%

Pojkar / Flickor 2016 | 47% / 53%

Av de svarande har 8 av 10 genomfort minst en resa under méatdagen.

Viktning

Urvalet gjordes utifran alder och boende (landsbygd/tatort). Inkomna svar har
darefter viktats utifran aldersgrupp (6ar, 7-11ar, 12-16ar samt 17-19ar) samt
utifrdn geografisk grupp (landsbygd/tatort). Viktningen ar baserad pa
indelning i tillganglig statistik fran SCB.

Viktning &r en statistisk metod som anvands for att motverka over- eller
underrepresentation av olika grupper i undersokningsmaterialet i forhallande
till motsvarande fordelning i populationen.

Bortfallsanalys

Svarsfrekvensen ar relativt hog jamfért med andra resvaneundersékningar
och marknadsundersokningar a&ven om den minskat mellan aren. Andelen
svarande, vilken ar 2015 var jamnt fordelad mellan pojkar och flickor, var
nagot forskjuten ar 2016 med en viss Gverrepresentation av flickor bland de
svarande. WSP ser dock inte att detta bor paverka analysen i ndgon storre
utstrackning. Ingen mer ingdende bortfallsanalys har genomforts.
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2.2 KATEGORISERING AV RESOR

En resa kan omfatta fler an ett fardmedel, men en resa kan enbart ha ett sa
kallat "huvudfardmedel”’. Den kategorisering av resor som ligger till grund for
i stort sett alla analyser som presenteras i denna rapport syftar pa resans
huvudfardmedel. Det innebar att varje resa enbart tillats tillhéra en kategori
(trots att en resa kan omfatta fler &n ett fardmedel). Kategoriseringen har
genomforts utifrn foljande princip:

e Buss: alla resor som omfattar buss och nagot annat fardmedel
kategoriseras som "buss”
e Bil: resor som omfattar bil och nagot annat fardmedel (men inte
buss) kategoriseras som "bil”
e Enbart gang: renodlade gangresor (som darmed inte omfattar nagot
annat fardmedel) har kategoriserats som “enbart gang”
e Cykel: resor som omfattar cykel och nagot annat fardmedel (men
inte buss eller bil) kategoriseras som "cykel”
e  Skolskjuts: resor som genomférts med skolskjuts (redovisas endast i
samband med skolresor, i dvrigt ingar dessa i kategorin "6vrigt”)
e Ovrigt: resterande resor har kategoriserats som "évrigt”
Resor som tillhor gruppen “6vrigt” har i de allra flesta fallen lamnats utanfér
analysen da den ar for liten for att bryta ner i jamférande grupper.

2.3 STATISTISK METOD FOR ANALYS

For en battre forstdelse om vilka resenarer som forandrat sitt resande, vid
vilka tidpunkter och i vilka &renden resmonstret forandrats har en
nedbrytning av statistiken for resandet och fardmedelsférdelningen gjorts. De
skillnader som identifierats mellan olika &r och grupper kontrolleras utifran
om de gar att sakerstalla statistiskt. Den metod som anvands for statistiska
jamforelser ar den s& kallade chi2-metoden. Vid jamforelser av olika
gruppers beteende fére och efter inforandet av gratis buss redovisas
genomgaende om forandringarna gar att sakerstalla statistiskt eller ej.

For att forstd och kunna tolka resultatet ratt ar det viktigt att kanna till att det
ar mojligt att en forandring intraffat mellan tvad mattilifallen, eller att en
skillnad finns i beteende mellan tva grupper, trots att detta inte gar att
sakerstalla statistiskt. Detta galler framfor allt i de fall resandet delas in i ett
stort antal grupper, exempelvis utifran fardmedelsval, arende och ar. Mindre
grupper gor generellt sett analysen mer osaker och det kravs att de
forandringar som intraffat mellan olika mattillfallen ar stora for att dessa ska
kunna sédkerstéllas statistiskt.

e En forandring som uppges vara statistiskt sékerstéalld bor tolkas som en
stark och tydlig indikation pa att ndgot intraffat mellan de tva
mattillfallena som i grunden férandrat den studerade gruppens beteende.

e En uppmaétt forandring mellan aren som inte kan sakerstéllas statistiskt
kan vara utslag av forandrat beteende, men den kan ocksa vara en
slumpmassig skillnad mellan tvd méatningar. Den uppmétta férandringen
bor darmed tolkas med stor forsiktighet.
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3 FORUTSATTNINGAR FOR
RESANDE | OSTERSUND

| kapitel 3 redovisas resultat fran fore- och eftermatningarna i Ostersund
avseende bakgrundsfaktorer sdsom de svarande barnens familje- och
boendeforhallanden samt tillgénglighet till skola och olika fardmedel.

3.1 FAMILJE- OCH BOENDEFORHALLANDEN

Familj

Nastan hélften av alla barn och unga i Ostersunds kommun uppger sig bo i
ett 4-personershushall (46%). | genomsnitt ar antalet personer per hushall
relativt lika i tatorten (4,0) och pa landsbygden (4,2).

Boende

Drygt tva av tre barn och unga i Ostersunds kommun bor i centralorten
(68%), se Diagram 2. Allra vanligast ar att bo i ett bostadsomrade utanfér de
mest centrala delarna men &and& inom centralorten, fler &n hélften av alla
barn i kommunen bor s& (56%). Drygt var femte barn/ungdom i Ostersunds
kommun (22%) uppger att de bor pa landsbygden medan en av tio (10%) bor
i en annan ort an centralorten.

Boende: Typ av omrade (genomsnitt 2015 och 2016)

M stadskidrna/centrum i
centralorten i kommunen

B bostadsomrade utanfoér centrum i
centralorten i kommunen

i annan ort an centralorten i
kommunen

pa landsbygden

Diagram 2. Typ av boendeomrade bland barn och unga i Ostersund.

Villa &r den vanligaste boformen, bade i tatort (62%) och pa landsbygd
(86%), se Tabell 3.

Tabell 3 Typ av bostad. Genomsnitt for aren 2015 och 2016.

S T 2 st Totalt Landsbygd Tatort

lagenhet/flerfamiljshus 27% 3% 37%
villa/radhus 69% 86% 62%
annat 4% 11% 1%
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3.2 TILLGANGLIGHET TILL SKOLA OCH FARDMEDEL

Avstand till skola

Avstandet till skolan ar betydligt kortare i tatorten an pa landsbygden. |
tatorten har majoriteten av barn och unga (54%) kortare an 1 kilometer till
skolan. Pa landsbygden har majoriteten av alla barn och unga (53%) istéllet
langre an 5 kilometer till skolan. Se Tabell 4.

Tabell 4 Avstand till skolan. Genomsnitt for aren 2015 och 2016.

Avstand till skolan Totalt Landsbygd Tatort
<500 m 18% 3% 24%
500 m -1 km 23% 6% 30%
1-5 km 36% 38% 36%
mer dn 5 km, km: 23% 53% 10%

Avstand till narmaste busshallplats

Manga barn och unga har gangavstand till bussen, bade i tatort och pa
landsbygd. Avstanden &r dock ofta kortare i tatort an pa landsbygden. |
tatorten har drygt 9 av 10 mindre &n en halv kilometer till ndrmaste
busshallplats mot knappt 6 av 10 pa landsbygden. Se Tabell 5.

Tabell 5 Avstand till narmaste buss. Genomsnitt for aren 2015 och 2016.

Avstand till ndrmsta buss Totalt Landsbygd Tatort
<500 m 81% 57% 92%
500 m - 1 km 11% 20% 7%
1-5 km 7% 20% 1%
mer dn 5 km, km: 1% 3% 0%

Tillgang till skjuts av foralder med bil

Tillgangen till foraldrar som ofta eller alltid har mojlighet att erbjuda skjuts,
med bil, skiljer sig mellan aldersgrupper och beroende pa var de svarande
bor. Generellt &r tillgangen till skjuts hogre i de yngre aldersgrupperna an
bland de aldre (med undantag for aldsta aldersgruppen 2016). Tillgangen till
skjuts ar ocksa hogre pa landsbygden &n i tatorten. Se Tabell 6.

Andelen barn och unga som ofta eller alltid har tillgang till en féralder som
kan skjutsa ar signifikant hogre ar 2016 4n 2015, bade pa landsbygd och i
tatort. Framst ar det den aldsta aldersgruppen som har hogre tillgang till
skjuts 2016 an 2015.
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Tabell 6 Andel barn och unga i olika grupper som alltid eller ofta har tillgang till skjuts
fran en foralder.

Alltid eller ofta tillgang till skjuts 2015 2016
Totalt 84% 89%*

6-11ar 90% 92%

12-16ar 84% 86%

17-19ar 73% 89%*

Landsbygd 91% 97%*
Tatort 82% 86%*

*signifikant 6kning mellan aren

Tillgang till cykel och moped

En stor majoritet av barn och unga har tillgang till en cykel. Tillgangen ar
signifikant hogre 2016 an 2015 (se Tabell 7).

Knappt var femte ungdom frén 15 ar och uppat har tillgang till moped.
Andelen var ndgot hogre 2016 &n 2015, men skillnaden &r inte signifikant (se
Tabell 7).

Tabell 7 Andel barn och unga har tillgang till cykel respektive moped.

2015 2016
Tillgang till cykel 89% 94%*
Tillgang till moped (15ar+) 16% 19%

*signifikant 6kning mellan aren
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4 RESVANOR FORE OCH MED
GRATIS BUSS

41 ANTAL RESOR PER DAG

Andel barn och unga som genomfor en resa under en dag

Benagenheten att gora eller inte géra en resa under en dag har inte
paverkas av att bussresandet blivit gratis for barn och unga (se Tabell 8).
Andelen svarande som rapporterat att de gjort en resa under matdagen har
visserligen sjunkit ndgot mellan &ren 2015 och 2016, men inte tillrackligt for
att forandringen ska kunna ségas vara statistiskt sakerstalld. Det faktum att
buss blivit gratis for barn och unga har darmed inte lett till att barn och unga
gbr minst en resa under fler dagar i veckan an tidigare.

Tabell 8 Andel av resenarerna som rapporterat en resa under en vardag respektive

helg.
Har gjort forflyttning under matdagen 2015 2016
Vardag 90% 87%
Helg 64% 58%

Genomsnittligt antal resor per resenar

Inte heller har antalet resor som en enskild resendr gor under en dag
paverkats av inférandet av gratis buss. De barn och unga som gor minst en
forflyttning under en dag gor i genomsnitt tre resor per dag, bade innan och
efter gratis buss. Antalet resor per resenar och dag ar hogre pa vardagar an
under helgen, bade innan och efter det att gratis buss inforts (se Tabell 9).

Tabell 9 Antal rapporterade resor under en dag per resenar, fér resor gjorda under en
vardag respektive helgdag.

Antal resor per dag per resenar 2015 2016
Vardag 3,1 3,1
Helg 2,8 2,8

Sammanfattning — antal resor per dag:

e Det totala resandet, i bemarkelsen hur manga resor som barn och
unga i kommunen tillsammans genomfor under en dag oavsett
fardmedel, kan inte sagas ha paverkas av inférandet av gratis buss.
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4.2 FARDMEDELSFORDELNING

Forandrade fardmedelsandelar

En konsekvens av att barn och unga i kommunen reser gratis &r att andelen
bussresor 6kat kraftigt. Totalt sett har andelen resor som utfors helt eller
delvis med buss ©kat med 50 procent — en absolut Okning pa 9
procentenheter fran en andel pa 18 procent av resorna till en andel pa 27
procent (se Diagram 3). Okningen &r statistiskt sakerstalld.

Andelen cykelresor har under samma period minskat med 5 procentenheter,
fran 23 procent till 18 procent (Diagram 3), Minskningen, som motsvarar en
relativ minskning pa drygt 20 procent ar statistiskt sakerstalld.

Bilakandet har under samma period minskat med 3 procentenheter vilket
motsvarar en relativ minskning med knappt 10 procent (se Diagram 3).
Minskningen ar statistiskt sakerstalld.

Andelen renodlade gangresor ar totalt sett oférandrad under perioden (se
Diagram 3).

Efter inférandet av gratis buss for barn och unga har fardmedelsvalen totalt
sett &ndrats for knappt var tionde resa. Satsningen tycks darmed ha medfort
att 8-9 bussresor av 100 har ersatt 5 cykelresor och 3 bilresor, medan antalet
gangresor ar ofdrandrat.

Fardmedelsandelar fére och efter inforande av gratis

buss 2015 m2016
35%
32%
27%
23%
18% 19% 19% 18%
||
buss bil enbart gang cykel annat

Diagram 3. Fardmedelsfoérdelning 2015 (innan inférande av gratis buss) respektive
2016 (efter inforande av gratis buss).

Diagrammet ovan utgar ifran den kategorisering av resor som i stort sett
genomgaende anvands i denna rapport (se Metod i kapitel 2). | Tabell 10
nedan redovisas resorna istéllet utifran en nagot finare kategorisering. Syftet
med detta ar att visa att antalet gdngresor som sker i anslutning till bussresor
Okat nagot mellan aren.
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Tabell 10 Andel resor som utfors med ett fardmedel eller som en kombination av
fardmedel (enbart de vanligaste kombinationerna redovisas).

Férdmedel | Andel 2015 Andel 2016
Buss 18% 27%
varav buss och gdang 6% 9%
varav buss och cykel 1% 1%
varav buss och bil 1% 1%
Bil 35% 32%
varav bil och gdng 2% 1%
Enbart gang 19% 19%
Cykel 23% 18%
Moped 1% 1%
Skolskjuts 2% 2%
Tag 0% 0%
Annat 1% 1%

Resultatet i denna studie om att bussresor 6kat med 50 % bland barn och
unga bekraftas av statistik for bussresor i Ostersunds kommun. Under
perioden maj-juni, dvs. da de tva resvaneundersokningarna genomfordes,
Okade bussresandet &r 2016 med cirka 40-55 % jamfort med ar 2015 for
resor med elevkort/ungdomskort.”

Sammanfattning —fardmedelsfordelning totalt for alla resor

« Fardmedelsvalen har forandrats mellan de tva mattillfallena, innan
och efter inforandet av gratis buss for barn och unga. Knappt var
tionde resa sker pa ett annat satt innan respektive efter inforandet av
gratis buss.

* Bussresandet har totalt sett 6kat med 50 procent medan cyklandet
har minskat med omkring 20 procent och bilresandet har minskat
med 10 procent. Det rena gangresandet &r totalt sett oférandrat.

« Att bussresor okat patagligt bland barn och unga i denna studie
bekraftas av statistik for bussresor i Ostersunds kommun.

* Totalt genomférs 8-9 av 100 resor med andra fardsatt efter
inférandet av gratis buss, 5 av dessa har ersatt cykelresor medan 3
har ersatt bilresor.

« De tilkomna bussresorna tycks ocksd ha genererat knappt 3
gangresor i anslutning till bussresan (pa 100 resor totalt).

* Ostersunds kommun. Uttag av resandestatistik for elevkort och
ungdomskort.
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4.3 RESORNAS LANGD

Reslangd totalt — samtliga resor

Det faktum att barn och unga aker gratis buss har inte férandrat resornas
langd totalt sett. Férdelningen av resor med olika langd ar relativt oférandrad
mellan aren. Medianresan ar 2-4 km lang, bade fére och efter gratis buss
inforts (se Diagram 4).

Antal resor av totalt 1000 resor respektive ar
250

200

150

100

50

0

300- | 500-

<300 1-2 | 2-4 | 4-8 | 8-15 15-50| >50
500 | 1000

meter km km km km km km
meter meter

=== 2015 51,5 | 93,7 153,2|160,8|194,7|145,3| 79,9 | 99,3 | 21,4
=016 65,0 98,9 155,2|154,8|168,5|150,2| 96,2 | 94,3 | 16,9

Diagram 4. Reslangdférdelning for samtliga genomforda resor, samtliga fardmedel,
fore respektive efter inforande av gratis buss.

Reslangd buss

Aven om inte reslangden totalt sett forandrats av inférandet av gratis buss
gar det att se tendenser att de fardmedelsval som gors for resor med olika
langd forandrats i och med att gratisbuss inforts. Se Diagram 5.

Bussresorna, som visserligen &r fler till antalet med gratis buss, har dock
blivit nagot kortare efter det att gratis buss inforts. Bussresor som tillkommit
ar dels korta (< 1km), dels medellanga resor (1-8 km). Medianresan for buss
ar nagot langre an genomsnittsresan for samtliga fardmedel, 4-8 km, bade
fore och efter gratis buss inforts.

Antal bussresor av 1000 resor totalt respektive ar

80
70
60
50
40
30
20
10

0

<300 500 | 1000 1-2 | 2-4 | 4-8 | 8-15 15-50| >50
meter km km km km km km
meter | meter

=== 2015 00 | 10 3,4 | 159|376 | 46,9 | 283|441 | 6,6
=016 0,0 2,3 | 10,2 | 315|699 | 740 | 27,8 | 46,7 | 3,2

Diagram 5. Reslangdférdelning for genomforda resor med buss fore respektive efter
inférande av gratis buss.
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Reslangd bil

Bilresorna, som ar farre till antalet i matningen ar 2016, men samtidigt i
genomsnitt ndgot langre efter det att gratis buss inforts. De bilresor som fallit
bort ar framfor allt korta till medellanga resor (1-8 km). Darut6ver har ett par
langre resor (8-15km) tillkommit vilket ocksd okar p& den genomsnittliga
reslangden. Medianresan med bil ar 4-8 km, bade fore och efter gratis buss
inforts. Se Diagram 6.

Antal bilresor av 1000 resor totalt respektive ar

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0
300- | 500-
<300 1-2 | 2-4 | 4-8 | 815 15-50| >50
500 | 1000
meter km km km km km km
meter meter

2015| 0,0 | 8,7 | 20,1 | 49,9 | 92,3 | 77,3 | 43,7 | 48,2 | 12,5
2016| 1,4 | 60 | 29,1 | 42,4 | 68,7 | 58,6 | 60,9 | 40,6 | 9,7

Diagram 6. Reslangdfordelning for genomforda resor med bil fore respektive efter
inforande av gratis buss.

Reslangd gang

Antalet gangresor, som totalt sett ar oférandrat efter inforandet av gratis
buss, ar i genomsnitt nagot kortare ar 2016. Detta eftersom ett antal kortare
gangresor (<0,5km) tillkommit medan ett antal nagot langre (0,5-8 km) fallit
bort. Medianresan till fots var 0,5-1 km innan gratis buss inférdes, men har
minskat till 0,3-0,5 km efter inférandet av gratis buss. Se Diagram 7.

Antal gangresor av 1000 resor totalt respektive ar

60
50
40
30
20
10
0 300- | 500 i

<300 500 | 1000 1-2 | 2-4 | 4-8 | 8-15 |15-50| >50

meter km km km km km km
meter |meter

=== 2015| 37,3 | 448 541 336|131 3,7 00 | 00 | 0,0
=2016| 51,3 | 56,0 1 41,0 26,1 | 75 | 19 | 0,0 | 0,0 | 1,9

Diagram 7. Reslangdfordelning for genomférda renodlade gangresor fore respektive
efter inférande av gratis buss.
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Reslangd cykel

Cykelresorna, som ar farre till antalet ar 2016, ar dessutom i genomsnitt
nagot kortare efter det att gratis buss inforts. De cykelresor som fallit bort ar
framforallt medellanga resor (1-8km). Medianresan med cykel ar 0,5-1 km,
bade fore och efter gratis buss inforts. Se Diagram 8.

Antal cykelresor av 1000 resor totalt respektive ar

80
70
60
50
40
30
20
10

0
300- | 500-
<300 1-2 | 2-4 | 4-8 | 815 15-50| >50
500 | 1000
meter km km km km km km
meter meter

2015 13,9 | 34,7 69,4 | 555 416 | 92 | 46 | 0,0 | 0,0
2016 11,0 | 31,1 67,6 | 4755 16,4 | 3,7 | 3,7 | 0,0 | 0,0

Diagram 8. Reslangdfordelning fér genomférda resor med cykel fore respektive efter
inférande av gratis buss.

Sammanfattning - rest stracka per fardmedel:

e Totalt resande: Den rapporterade reslangden matt i km for
genomfdrda resor ar totalt sett oférandrad.

e Buss: Minskad genomsnittlig reslangd matt i km till folid av att ett
relativt stort antal korta och medellanga resor (<8km) tillkommit.

e Bil: Okad genomsnittlig reslangd till féljd av att ett relativt stort antal
korta till medellanga resor (1-8 km) fallit bort samtidigt som ett antal
langre resor (8-15km) tillkommit.

e Cykel: Minskad genomsnittlig reslangd till féljd av att ett relativt stort
antal medellanga till Ianga resor (1-8km) fallit bort.

e Gang: Minskad genomsnittlig reslangd till foljd av att ett antal kortare
resor (<0,5 km) tillkommit medan ett antal nagot langre resor (0,5-
1km) fallit bort.
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44 RESTID

Restid totalt — samtliga resor

Det faktum att barn och unga aker gratis buss har inte férandrat resornas
langd matt i tid totalt sett. Medianresan ar 10-20 minuter lang, bade fére och
efter inforandet av gratis buss. Se Diagram 9.

Antal resor av totalt 1000 resor respektive ar
300
250
200
150
100
50
0 <5 5-10 | 10-15 | 15-20 | 20-30 | 30-45 | 45-60 | >60
min min min min min min min min
=== 2015 157,0 | 2789 | 199,2 | 146,6 A 117,5| 54,7 | 26,0 | 20,1
2016| 164,1 | 274,2 | 203,21 | 151,8 | 120,1 | 50,4 | 19,7 | 16,5

Diagram 9. Reslangdfordelning fér samtliga genomférda resor, samtliga fardmedel,
fore respektive efter inforande av gratis buss.

Restid buss

Bussresorna, som blivit fler till antalet efter att gratis buss inforts, har ocksa
blivit kortare sett till restid &r 2016. Framst ar det korta och medellanga
resorna som tillkommit (dvs. resor pa ca 5-20 min). Medianresan med buss
ar 15-20 minuter, bade innan och efter inférandet av gratis buss. Se Diagram
10

Antal bussresor av totalt 1000 resor respektive ar

70
60
50
40
30
20
10

0

<5 5-10 | 10-15 | 15-20 | 20-30 | 30-45 | 45-60 | >60
min min min min min min min min
=== 2015 2,8 13,6 | 27,1 | 41,0 | 48,3 | 27,4 | 16,0 7,6

2016, 2,8 342 59,7 643 574 | 296 | 13,4 | 4,2

Diagram 10. Restid fér genomforda resor med buss fore respektive efter inférande av
gratis buss.
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Restid bil

Bilresorna, som totalt sett blivit farre ar 2016 med gratis buss, har ocksa blivit
nagot langre. Detta eftersom det framst &r korta resor som framst fallit bort
(dvs. resor pa ca 5-15 min). Medianresan med bil &r 10-15 minuter, bade
innan och efter inférandet av gratis buss. Se Diagram 11.

Antal bilresor av totalt 1000 resor respektive ar

140
120
100
80
60
40
20

0
<5 5-10 | 10-15 | 15-20 | 20-30 | 30-45 | 45-60 | >60

min | min | min | min | min | min | min | min
2015| 37,7 | 114,9| 80,7 | 54,0 34,6 | 16,6 | 69 7,3
2016| 44,7 89,5 | 64,1 | 54,0 | 429 | 9,7 2,3 10,1

Diagram 11. Restids fér genomférda resor med bil fore respektive efter inférande av
gratis buss.

Restid cykel

Cykelresorna, som totalt sett blivit ndgot farre efter att gratis buss inforts, har
ocksa blivit nagot kortare i restid. Detta eftersom det ar de mellanlanga till
l&nga resorna som framst fallit bort (dvs. resor pa ca 10-30 min).
Medianresan med cykel &r 5-10 min, bade innan och efter inforandet av
gratis buss. Se Diagram 12.

Antal cykelresor av totalt 1000 resor respektive ar

90
80
70
60
50
40
30
20
10

0
<5 5-10 | 10-15 | 15-20 | 20-30 | 30-45 | 45-60 | >60

min | min | min | min | min | min | min | min
2015| 53,8 | 84,0 | 479 | 27,4 | 13,2 | 3,5 0,3 1,0
2016 44,9 | 82,9 | 31,1 | 13,3 6,4 2,7 0,5 0,9

Diagram 12. Restids for genomforda resor med cykel fore respektive efter inférande
av gratis buss.
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Restid gangresor

Nar det galler gangresorna, som totalt sett ar oférandrade i antal, &r monstret
for restid istallet ndgot spretigt. Analysen visar att restiden for gangresor blivit
nagot kortare. Medianresan till fots &r 10-15 minuter, bade innan och efter
inforandet av avgiftsfrinet. Se Diagram 13

Antal gangresor av totalt 1000 resor respektive ar
60

50

40

30

20

10

0

N ="

<5 5-10 | 10-15 | 15-20 | 20-30 | 30-45 | 45-60 | >60
min min min min min min min min
=== 2015| 11,2 | 41,0 | 48,5 | 22,4 | 33,6 | 18,7 3,7 7,5

2016 30,0 | 39,3 | 29,5 | 29,5 | 295 | 9,8 9,8 9,8

Diagram 13. Restids for genomfdérda gangresor fore respektive efter inforande av
gratis buss.

Sammanfattning — restid per fardmedel:

e Totalt resande: Reslangden maétt i tid ar oférandrad for genomforda
resor.

e Buss: Minskad genomsnittlig restid matt i tid till foljd av att ett relativt
stort antal korta och medellanga resor (5-20 min) tillkommit.

e Bil: Okad genomsnittlig restid till foljd av att ett relativt stort antal
korta resor 5-15 min) fallit bort.

e Cykel: Minskad genomsnittlig restid till folid av att ett relativt stort
antal medellanga till Ianga resor (10-30 min) fallit bort.

e Gang: Minskad genomsnittlig restid till foljd av att ett antal kortare
resor (< 5 min) tillkommit medan ett antal nagot langre resor (10-15
min) fallit bort.
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4.5 ARENDE

Behovet att ta sig till och fran skola/fritids ar den arendetyp som ger upphov
till flest resor for barn och unga. Andra vanliga &renden som ger upphov till
resor &r att delta i fritidsaktiviteter och att tréffa kompisar.

| diagrammet nedan redovisas hur vanliga olika malpunkter for resan ar nar
barn och unga reser i Ostersund. | kategorin hem” samlas alla resor som
syftar till att ta sig tillbaka till hemmet — oavsett varifran resan startar.

Arendens andel av resor E 2015 m2016
39%40%
27%28%
) 11%
II ~ - 2% 6% 6% 7% 7%
"H wm om
. 3 . ’b‘ Q,Q Q
& \%\\ ; & & &
NG X o > '?bé\
[¢) & 'b\& <2 Q
S & %{\ {,5\. A
< < S &

Diagram 14. Andel av resor som sker i syfte att utféra respektive arende, fore
respektive efter inférande av gratis buss.

Vilket fardmedel en resenar valjer ar ofta kopplat till resans arende. Nedan
redovisas darfor fardmedelsfordelningen for de vanligaste &renden.

Resor till skola/fritids

Drygt var fjarde resa som gors av barn och unga i kommunen ar en resa till
skola/fritids (se Diagram 14 ovan). Om aven hemresor raknas in avser cirka
halften av alla resor som barn och unga gor en resa till eller fran skola/ fritids.

I och med att bussresandet blivit gratis har andelen bussresor till skola/fritids
Okat signifikant (se Diagram 15). Den relativa 6kningen av andelen
bussresor till skola/fritids &r dock mindre &n 6kning av bussresor totalt sett.
Innan satsningen pa gratis buss var buss nagot déverrepresenterat som
fardmedelsval till skola/fritids®. Efter inforandet av gratis buss ar andelen
bussresor p4 samma nivad som genomsnittet for samtliga arenden.

I och med att bussresandet bilvit gratis har andelen bilresor till skola/fritids
minskat n&got (se Diagram 15). Minskningen &r dock inte stor nog att kunna
sakerstallas statistiskt p& arendeniva. Bil ar fortsatt underrepresenterat som
fardmedel till skola/fritids. °

Andelen gangresor till skola/fritids har tkat nagot mellan aren (se Diagram
15). Forandringen ar dock inte stor nog att kunna sékerstéllas statistiskt.
Andelen motsvarar den genomsnittliga andelen for samtliga arenden. ’

® Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden 6kade i och med
inforandet av gratis buss fran 18% 2015 till 27% 2016 (se avsnitt 4.2).
® Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden minskade i och med
mforandet av gratis buss fran 35% 2015 till 32% 2016 (se avsnitt 4.2).

" Fardmedelsandelen for gang for samtliga drenden var konstant innan och
efter inférandet av gratis buss, 19% 2015 och 19% 2016 (se avsnitt 4.2).
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Andelen cykelresor till skola/fritids har minskat signifikant till foljd av att
bussresorna blivit gratis for barn och unga (se Diagram 15). Andelen
cykelresor till skola/fritids ar ndgot hogre an den genomsnittliga andelen for
samtliga arenden.®

Av "6vrigt-resorna” ar den storsta delen resor med skolskjuts som star for 4
procent av det totala resandet till skola/fritids bade ar 2015 och 2016.
Resandet med skolskjuts ar darmed oférandrat.

Fardmedelsfordelning till skola/fritids m 2015 m2016
27%
2% 2% 25% 3y, 509 23% ° 1%
.

buss gang cykel annat

Diagram 15. Fardmedelsfordelning till skola/fritids, fore respektive efter inforande av
gratis buss.

En fordjupning om resor till skola och fritids finns i bilaga 4. Férdjupningen
visar pa féljande sakerstallda forandringar avseende skolresor:

e Skolresor med buss Okar signifikant i tatort
e Skolresor med buss 6kar bland bade flickor och pojkar
e Skolresor med bil och cykel minskar bland flickor

e Bussresande till skola 6kar bland barn 6ver 12 ar
e Cykelresor till skola minskar bland barn 6ver 12 ar

Resor till fritidsaktiviteter
En av tio resor som gors av barn och unga i kommunen &r en resa till en
fritidsaktivitet (se Diagram 14 ovan).

I och med att bussresandet bilvit gratis har andelen bussresor till
fritidsaktiviteter fordubblats vilket ger en signifikant 6kning av andelen
bussresor (se Diagram 16). Innan satsningen pa gratis buss var buss
underrepresenterat som fardmedelsval till fritidsaktiviteter °_ Efter inforandet
av gratis buss ar andelen bussresor till fritidaktivteter uppe pa samma niva
som genomsnittet for samtliga arenden.

I och med att bussresandet bilvit gratis har andelen bilresor till
fritidsaktiviteter minskat nagot (se Diagram 16). Minskningen ar dock inte
stor nog att kunna sakerstallas statistiskt p& arendeniva. Bil ar dock fortsatt
Overrepresenterat som fardmedel till fritidsaktiviteter.™

® Fardmedelsandelen for cykel for samtliga arenden till féljd av inférandet av
gratis buss for samtliga arenden fran 23% 2015 och 18% 2016 (se avsnitt
4 2).

® Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden 6kade i och med
inforandet av gratis buss fran 18% 2015 till 27% 2016 (se avsnitt 4.2).
19 Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden minskade i och med
inforandet av gratis buss fran 35% 2015 till 32% 2016 (se avsnitt 4.2).
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Andelen gangresor till fritidsaktiviteter ar forandrad fore och efter inférandet
av gratis buss (se Diagram 16). Forandringen ar dock inte stor nog att kunna
sakerstallas statistiskt. Gang ar underrepresenterat som fardsatt till
fritidsaktiviteter.™*

Andelen cykelresorresor till fritidsaktiviteter har halverats till féljd av att
bussresorna blivit gratis for barn och unga (se Diagram 16). Minskningen &r
statistiskt sakerstalld. Anden cykelresor till fritidsaktiviteter ar nagot hogre &an
den genomsnittliga andelen for samtliga arenden.™

Fardmedelsfordelning till fritidsaktiviteter m2015 mW2016

0,
>0% 47%

29%
22%
15%
11% 1% 11%
. 1% 2%
e NS
buss gang cykel annat

Diagram 16. Fardmedelsfordelning till fritidsaktiviteter, fore respektive efter inférande
av gratis buss.

Resor for att traffa kompisar
En av tio resor som gors av barn och unga i kommunen &r en resa som gors
i syfte att traffa en kompis (se Diagram 14 ovan).

I och med att bussresandet blivit gratis har andelen bussresor till
fritidsaktiviteter okat signifikant, i motsvarande utstréackning som den
genomsnittliga 6kningen for samtliga arenden (se Diagram 17).13 Innan
satsningen pa gratis buss var buss underrepresenterat som fardmedelsval
for att traffa kompisar.™ Efter inforandet av gratis buss &r andelen bussresor
nastan uppe pa samma nivd som genomsnittet for samtliga arenden.

Bilresandet for att tréffa kompisar ar oférandrat av att bussresandet bilvit
gratis (se Diagram 17). Bil ar fortsatt underrepresenterat som fardmedel for
att traffa kompisar men narmar sig genomnittet eftersom bilresandet sjunkti
sett till samtliga arenden.*®

Andelen gangresor till fritidsaktiviteter minskar nagot i inforandet av gratis
buss (se Diagram 17). Forandringen ar dock inte stor nog att kunna

! Fardmedelsandelen for gang for samtliga drenden var konstant innan och
efter inforandet av gratis buss, 19% 2015 och 19% 2016 (se avsnitt 4.2).

? Fardmedelsandelen for cykel for samtliga @renden till féljd av inférandet av
gratis buss for samtliga arenden fran 23% 2015 och 18% 2016 (se avsnitt
4.2).

'3 Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden 6kade i och med
inforandet av gratis buss fran 18% 2015 till 27% 2016 (se avsnitt 4.2).
1 Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden 6kade i och med
mforandet av gratis buss fran 18% 2015 till 27% 2016 (se avsnitt 4.2).

® Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden minskade i och med

inforandet av gratis buss fran 35% 2015 till 32% 2016 (se avsnitt 4.2).
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sakerstallas statistiskt. Andelen gangresor vid resor for att traffa kompisar ar
i nivd med andelen gangresor totalt sett.'®

Andelen cykelresor for att traffa kompisar har till skillnad fran andra arenden
inte minskat till foljd av att bussresorna blivit gratis for barn och unga (se
Diagram 17). Andelen cykelresor till vid resor for att traffa kompisar ar i niva
med andelen cykelresor totalt sett.’

Fardmedelsfordelning for att traffa kompisar 2015 m2016

28% 29% 29%

24%
20% °20%  19% 20%
8%
4%
W

buss bil gang cykel annat

Diagram 17. Fardmedelsfordelning resor i syfte att traffa kompisar, fore respektive
efter inforande av gratis buss.

Resor for att utratta arenden
Dryg en av tjugo resor som gors av barn och unga i kommunen &r en resa
som gors i syfte att utratta ett &rende (se Diagram 14 ovan).

I och med att bussresandet blivit gratis har andelen bussresor vid resor som
gors for att utratta ett arende okat ndgot, men dkningen ar lagre an
genomsnittet fér samtliga arenden och den kan inte heller sékerstallas
statistiskt (se Diagram 18).18 Bade fore och efter inférandet av gratis buss
var andelen bussresor for att utratta ett arende i nivd med genomsnittet for
samtliga arenden. Efter inférandet av gratis buss ar dock bussresandet
underrepresenterat foér denna typ av resor.

Bilresandet for att utratta arenden har minskat i samband med att
bussresandet bilvit gratis (se Diagram 18). Minskningen &r dock inte stor
nog att kunna sékerstallas statistiskt pa arendeniva. Bil ar dock fortsatt
overrepresenterat som fardmedel for att utratta arenden.™

Andelen gangresor for att utratta arenden har 6kati och med inférandet av
gratis buss (se Diagram 18). Forandringen &r dock inte stor nog att kunna
sakerstallas statistiskt. Andelen gangresor for att utratta arenden har gatt
fran n&got under till n&got dver genomsnittet for gangresor totalt sett.”

'® Fardmedelsandelen for gang for samtliga arenden var konstant innan och
efter inforandet av gratis buss, 19% 2015 och 19% 2016 (se avsnitt 4.2).

" Fardmedelsandelen for cykel for samtliga arenden till féljd av inférandet av
gratis buss for samtliga arenden fran 23% 2015 och 18% 2016 (se avsnitt
4.2).

'® Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden 6kade i och med
inforandet av gratis buss fran 18% 2015 till 27% 2016 (se avsnitt 4.2).

!9 Fardmedelsandelen for buss for samtliga arenden minskade i och med
inforandet av gratis buss fran 35% 2015 till 32% 2016 (se avsnitt 4.2).

0 Fardmedelsandelen for gang for samtliga arenden var konstant innan och
efter inforandet av gratis buss, 19% 2015 och 19% 2016 (se avsnitt 4.2).
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Andelen cykelresor for att utratta arenden har minskat nagot, men inte
signifikant, till foljd av att bussresorna blivit gratis for barn och unga (se
Diagram 18). Andelen cykelresor &r underrepresenterade avseende att
utratta arenden.?

Fardmedelsférdelning for att utratta drenden 2015 m2016

53%
47%

229 23%
18% 22% 17% =
10% gy
e
buss bil gang cykel annat

Diagram 18. Fardmedelsfordelning resor i syfte att utratta arende, fore respektive
efter inforande av gratis buss.

Sammanfattning — fardmedelsfordelning per typ av arende

e Buss: Efter inférandet av gratis buss &r buss har bussresandet 6kat
signifikant for samtliga typer av resor utom for dem med syfte att
“utratta ett drende”. Aven i den senare gruppen tycks bussresandet
ha okat, men 6kningen ar inte tillrackligt stor for att statistiskt kunna
sékerstéllas. Mest 6kar bussresorna for resor till fritidsaktiviteter dér
andelen bussresor gatt fran att vara under till att vara 6ver
genomsnittet fér samtliga resor.

e Bil: Efter inforandet av gratis buss ar buss har bilresandet minskat
nagot for samtliga typer av resor utom for att traffa kompisar dar
bilresandet ar oférandrat. Samtliga forandringar &r dock for sma for
att kunna sékerstallas statistiskt pa arendeniva. Mest tycks
bilresandet minska for resor som gors i syfte att "utratta arenden”,
som ar en av de restyper inom vilka bil ar kraftigt dverrepresenterat
som fardmedel jamfért med genomsnittet for samtliga resor.

e Gang: Gang tkar och minskar nagot for olika fardmedel, men ingen
av de observerade forandringarna ar stora nog att kunna sakerstalla
statistiskt. Gangresor ar generellt underrepresenterade vid resor for
att utratta arenden och till fritidsaktiviteter samt nagot
Overrepresenterade vid resor som gors i syfte att ta sig till
skola/fritids eller traffa kompisar.

e Cykel: Cyklandet minskar signifikant for resor till skola/fritids samt till
fritidsaktiviteter men forblir relativt oférandrat for resor som gars i
syfte att "traffa kompisar” eller "utratta drenden”. Storst ar
minskningen for resor till fritidsaktiviteter dar cyklandet halverats
som effekt av inférandet av gratis buss.

! Fardmedelsandelen for cykel for samtliga arenden till f6ljd av inférandet av
gratis buss for samtliga arenden fran 23% 2015 och 18% 2016 (se avsnitt
4.2).
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4.6 ALDER

| féljande avsnitt beskrivs resmonster for aldersgrupperna 6-11 ar, 12-16 ar
samt 17-19 ar. Analyserna visar att resandet forandras markant vid cirka 12
ars alder. I bilaga 4 redovisas darfor en férdjupad analys av resvanorna for
aldrarna 12-19 ar.

Antal resor per resenar och alder
Antalet resor som gors per resenér och dag ar relativt jamt férdelade over
aldersgrupperna (se Tabell 11).

Tabell 11. Antal resor per resendr utifran alder, fore respektive efter inférande av

gratis buss.
Antal resor per resendr 2015 2016
6-11ar 2,9 2,9
12-16ar 3,0 3,1
17-19ar 3,2 3,1

Fardmedelsfordelning och alder

Barn och unga véljer olika sétt att resa beroende péa alder. Generellt galler att
barn och unga reser mer buss ju éldre de blir. Omvant tycks bilresandet
minska med aldern d&ven om den stora skillnaden i bilresande tycks vara
mellan grupperna barn 6ver respektive under 12 ar. For cykel ar det framst
den aldsta aldersgruppen som sticker ut med lagre andel cykling &an Gvriga.
(se diagram)

Bussresandet har framst okat i de &ldre aldersgrupperna, framfor allt i
gruppen 12-16 &r. Okningen &r signifikant bade i gruppen 12-16 och 17-19
ar, (se Diagram 19 a-c)

Bilresandet har minskat i alla grupper &ven om minskningen &r for liten for att
sakerstalla statistiskt i gruppen 12-16 ar samt 17-19ar. Det &r enbart i den
yngsta gruppen som minskningen gar att sékerstalla statistiskt. (se Diagram
19 a-c)

Bade gang- och cykelresorna minskar signifikant i aldersgrupperna éver 12
ar. (se Diagram 19 b-c)
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19a) Fardmedelsfordelning 6-11 ar
46% 42%

o 23% 25% 23%

8% 9% 17%

buss bil enbart gang cykel

19b) Fardmedelsfordelning 12-16 ar
32%
26% 2509 28%

17% " 2% 22% 19% 18%

buss bil enbart gang cykel

19c¢) Fardmedelsfordelning 17-19 ar

53%
44% 2015

27% 23%
° 16% 139% 10% g% 2016

buss bil enbart gang cykel

Diagram 19 a-c. Fardmedelsfordelning utifran aldersgrupp, fore respektive efter
inforande av gratis buss.

Analysen av hur resandet forandrats med alder komplicerar den
sammantagna analysen av hur resandet i stort paverkats av satsningen pa
gratis buss. Det férandrade resandet bland de yngsta barnen (6-114r) som
bestar av minskat bilresande och cykelresande till forman for 6kad gang ar
svar att forklara med satsningen pa gratis kollektivtrafik. Inom ramen for
denna analys har vi inte ngot svar pa varfér resmonstret férandrat pa sa vis.

| de aldre grupperna dar bussresandet 6kat namnvart ar minskningen av
bilresande inte stor nog for att sakerstalla. Har visar analysen istallet att det
ar gang och cykelresorna som har ersatts.
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Sammanfattning — fardmedelsfordelning och alder

e Benagenheten att ta bussen till sin destination 6kar med barnens
alder.

e Bussresandet har okat till foljd av inforandet av gratis buss bland
barn och unga 6ver 12 ar. Allra mest 6kar resandet i gruppen 12-16
ar.

e De forandringar som skett i den yngsta gruppen resenérerna (6-11
ar) ar svar att forklara som en effekt av gratis buss. Har ar
bussresandet oférandrat och bildkandet och cyklandet har minskat
till forman for 6kad gang.

e | gruppen 12-16 ar har bussresandet 6kat markant och nastan
dubblerats. Det 6kade bussresandet har framfor allt kommit ifran ett
minskat cyklande. Aven géng och bil tycks ha minskat nagot men for
lite for att férandringen ska kunna sékerstéllas statistiskt.

e Avenigruppen 17-19 &r har bussresandet tkat. Det tkade
bussresandet har skett till foljd av minskat resande med bil, gang
och cykel. Ingen av minskningarna ar dock och i sig stor nog att
kunna sékerstalla statistiskt.

4.7 FLICKOR OCH POJKARS RESANDE

Flickor/kvinnor och pojkar/mén i aldrarna 6-19 ar reser pa olika satt, bland
annat sa till vida att de olika ofta véljer att resa med olika fardsatt.

Flickorna har genomgaende andrat sitt resande mer till féljd av inférandet av
gratis buss an vad pojkarna gjort (se Diagram 20).

Nedan redovisas skillnader mellan flickor och pojkars resande i termer av
fardmedelsval, fore respektive efter inférande av gratis buss fér barn och
unga.

Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - Flickor Pojkar

Flickor 2015 ® Flickor 2016 Pojkar 2015 m Pojkar 2016

38%
33%32%31%
30% 0
27%
24% 0 022%
20%[ |, 20%19%, o18%  20%
I I oI i I
buss bil gang cykel

Diagram 20. Fardmedelsandelar for flickors och pojkars resor, fore respektive efter
inférande av gratis buss.

Buss

Bade flickor och pojkar reser mer med buss efter inférandet av gratis buss
for barn och unga (se Diagram 20). Okningen i bussresande som skett il
foljd av gratis buss kan sékerstallas statistiskt for bAde pojkar och flickor.
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Flickor reser generellt mer buss &n pojkar. Innan inférandet av gratis buss
var skillnaden inte stor nog att sakerstalla statistiskt. Efter att gratis buss
infordes har skillnaden mellan kdnen vaxt s& pass mycket att det med
statistisk sakerhet gar att saga att flickor reser mer med buss &n pojkar.

Bil

Bade flickors och pojkars bilresande har minskat nagot i och med inférandet
av gratis buss, men det ar bara for flickor férandringen ar stor nog att kunna
sékerstalla statistiskt (se Diagram 20).

Flickor reste mer med bil innan gratis buss inférdes. Efter inférandet har dock
skillnaden mellan kdnen minskat (se Diagram 20). Efter att gratis buss inforts
har gar inte langre att statistiskt sakerstalla en skillnad i bilresande mellan
kbnen.

Gang

Andelen gangresor har minskat nagot for flickor medan den okat nagot for
pojkar (se Diagram 20). Ingen av férandringarna ar dock stora nog att
sakerstélla statistiskt.

Flickor g6r nagot fler gangresor an pojkar, men skillnaden ar liten, och gar
inte att sakerstalla statistiskt, varken innan eller efter gratis buss.

Cykel:

Cyklandet har minskat efter inforandet av gratis buss, bade bland flickor och
pojkar. Minskningen &r statistiskt signifikant for bada grupperna. Se Diagram
20.

Cykeln &r det fardmedel dar pojkar dominerar. Pojkar gor fler cykelresor &n
flickor, bade innan och efter gratis buss. Skillnaden mellan kdnen i andel
cykelresor &ar statistiskt sakerstalld.

Sammanfattning:

o Buss: Ett 6kat resande med buss till féljd av inférandet av
avgiftsfrinet kan séakerstallas statistiskt bade for flickor och for pojkar.
Efter inforandet av gratis buss reser flickor signifikant mer med buss
an pojkar.

e Bil: Ett minskat resande med bil till féljd av gratis buss gar att
sakerstalla for flickor. Ocksa for pojkar har en marginell minskning
skett, men denna &r inte statistiskt sékerstalld. Innan gratis buss gick
det att statistiskt sakerstélla att flickor reste mer med bil &n pojkar,
men denna skillnad har férsvunnit i och med inférandet av gratis
buss.

e Gang: Innan avgiftsfrineten infordes genomférde flickor fler
gangresor an pojkar. Efter inforandet av gratis buss har skillnaden
mellan kénen minskat och det gar inte langre att sakerstalla
statistiskt att det finns négon skillnad mellan kénen.

e Cykel: Andelen cykelresor har minskat i och med inférandet av gratis
buss for bade pojkar och flickor. Pojkar cyklar signifikant mer an
flickor bade innan och efter gratis buss.

32| e Gratis buss for barn och unga — effekter pa resande. Erfarenheter fran Ostersunds kommun 2015-2016. Slutrapport.



4.8 TATORT OCH LANDSBYGD

Barn och unga pa landsbygden gor i genomsnitt nagot farre resor per dag an
barn och unga som ar bosatta i tatorten (se Tabell 12). Fardmedelsvalen
skiljer sig ocksa mellan boende pa landsbygd och i tatort (se Tabell 12).

Nedan redovisas skillnader med avseende pa fardmedelsval mellan barn och
unga som &ar bosatta pa landsbygd respektive i tatort, fore respektive efter
inférande av gratis buss for barn och unga.

Tabell 12. Antal resor per dag for resenarer boende pa landsbygden och i tatorten,
fore respektive efter inférandet av gratis buss.

Antal resor per dag per resenar 2015 2016
Landsbygd 2,8 2,8
Tatort 31 3,1
Buss

Bussresandet har tkat bade bland barn och unga bosatta pa landsbygd och i
tatort (se Diagram 21). Okningen &r signifikant for badda grupperna.

Barn och unga pa landsbygden &ker generellt sett mer buss an barn och
unga i tatorten. Innan inférandet av gratis buss var skillnaden stor nog att
sakerstéllas statistiskt. | och med inférandet av gratis buss har dock
skillnaden mellan landsbygd och tatort minskat sa pass mycket att det inte
langre gar att sakerstalla ett samband mellan boendeplats och benagenhet
att aka buss.

Bil

Bilresandet har minskat, bade bland barn och unga pa landsbygden och i
tatorten (se Diagram 21). Det ar dock enbart minskningen som skett i
tatorten som gar att sakerstalla statistiskt.

Barn och unga pa landsbygden aker bil oftare &n barn och unga i tatorten,
vilket gar att sakerstalla statistiskt, bade innan och efter inférandet av gratis
buss.

Gang

Gangresandet ar relativt oférandrat bade pa landsbygden och i tatorten.
Ingen forandring gar att sakerstalla statistiskt (se Diagram 21). Gang ar ett
betydligt vanligare satt att resa bland barn och unga i tatorten, bade innan
och efter gratis buss (statistiskt signifikant).

Cykel

Cykelresandet har genomgéende minskat med 4-5 procentenheter viket ger
en storre relativ férandring pa landsbygden. Minskningen kan sakerstallas
statistiskt bade for landsbygd och for tatort (se Diagram 21).

Aven cykel ar ett betydligt vanligare sétt att resa bland barn och unga
tatorten, bade innan och efter gratis buss.

Gratis buss for barn och unga — effekter pa resande. Erfarenheter fran Ostersunds kommun 2015-2016. Slutrapport. * | 33



Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - Landsbygd Tatort

landsbygd 2015 m landsbygd 2016 tiatort 2015 W tatort 2016

()
1%79%
29% 30%. 9
3% 26% 26% 239%24% 2% 39
17%
| o
buss bil enbart gang cykel

Diagram 21. Fardmedelsandelar for boende pa landsbygd och tatort, fore respektive
efter inférande av gratis buss.

Pa landsbygden har det tillkommit bussresor medan cyklandet minskat. |
tatorten har det tillkommit bussresor medan bade cyklandet och bilresandet
minskat.

Av de 8-9 bussresor som tillkommit har drygt 2 genererats pa landsbygden
och 6 i tatorten. Minskningen av bilresor harror framst fran en minskning av
bilresor som genomfors i tatorten.

Sammanfattning - fardmedelsférdelning landsbygd och tatort

e Barn och unga pa landsbygden aker buss och bil oftare &n barn och
unga i tatorten dar det istallet gors fler gang och cykelresor.

e | och med inférandet av gratis kollektivtrafik har bussresandet okat
bade pa landsbygden och i tatort.

e P& landsbygden har bussresandet 6kat pa bekostnad av cykling.

e | tatorten har bussresandet 6kat pa bekostnad av cykel och bil.

e Av de 8-9 bussresor som tillkommit har drygt 2 tillkommit p&
landsbygden och 6 i tatorten.
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49 VARDAG OCH HELG

Nagot fler resor genomfors pa vardagar an pa helger. Barn och unga som
gor ndgon typ av forflyttning under en vardag gor i snitt gor 3,1 resor samma
dag. Barn och unga som gor nagon typ av forflyttning under en lérdag eller
sbndag gor i snitt 2,8 resor under dagen (se Tabell 13).

Tabell 13. Antal resor per dag fér resenarer som gor en resa under en vardag eller
under en helgdag, fore respektive efter inforandet av gratis buss.

Antal resor per dag per resenar 2015 2016
Vardag 31 3,1
Helg 2,8 2,8

Olika fardmedelsval &r olika vanliga pa vardagar och pa helger (se Diagram
22). Nedan redovisas skillnader med avseende pa fardmedelsval som gors
under vardagar respektive helger, fore respektive efter inforande av gratis
buss for barn och unga. | bilaga 4 redovisas en fordjupning avseende barn
och ungas resande pa vardagar respektive helger.

Fardmedelsandelar fore och efter inforande av gratis
buss - Vardag Helg

Vardag 2016 M Vardag 2016 Helg 2015 H Helg 2016
56%
38%

28% 31%30% >a%
(o]

19% 19% 21%19%  19% 18%18%20%

13%
| "1 Il
buss bil enbart gang cykel

Diagram 22. Fardmedelsandelar fér resor genomférda under en vardag och under en
helgdag, fore respektive efter inférande av gratis buss.

Buss
Bussresandet har tkat i och med inférandet av gratis buss bade pa vardagar
och p& helgen. Okningen kan sékerstéllas statistiskt. (Se Diagram 22.)

Buss ar ett vanligare fardmedelsval for resor som gors under veckodagar an
for resor som gors under helgen. Skillnaden statistiskt sakerstallt for bada
aren. (Se Diagram 22.)

Bil

Bilresandet ar konstant under vardagar vid en jamforelse med och utan

gratis buss, men minskar pa helgen (se Diagram 22). Minskningen kan
sékerstéllas statistiskt for helg.

Bil ar ett vanligare fardmedel pa helgen bade innan och efter inférandet av
gratis buss. Detta &r statistiskt sakerstéllt for bada aren.
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Gang

Gangresandet har minskat marginellt pa vardagar, men okat markant pa
helgen (se Diagram 22). Okningen for helgresor gar att sakerstalla
statistiskt.

Innan inférandet av gratis buss gick barn och unga i hogre utstrackning pa
vardagar &n pa helger, men efter inférandet har resandet jamnat ut sig (se
Diagram 22). Skillnaden mellan vardag och helg for gang var signifikant
2015 men 2016 kan ingen signifikant skillnad sékerstéllas.

Cykel
Cyklandet har minskat pa vardagar vilket gar att sakerstalla statistiskt. Ingen
forandring gar att sakerstalla for helgresandet.

Innan inférandet av gratis buss cyklade barn och unga i hégre utstrackning
pa vardagar an pa helger, men efter inforandet har resandet jamnat ut sig
(se Diagram 22). Skillnaden mellan vardag och helg fér cykel var signifikant
2015 men 2016 kan ingen signifikant skillnad sékerstéllas.

Sammanfattning — fardmedelsfordelning vardag och helg
e Bussresandet har 6kat bade vardagar och helger.
e Okningen pé vardagar speglar en minskning av resandet med cykel.
e Okningen pé helgen speglar en minskning av bilresor.
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4.10 FORALDRARS SKJUTSANDE MED BIL

Barn och unga som har en forélder som alltid eller ofta kan erbjuda skjuts
med bil gér andra fardmedelsval &n barn och unga som har féraldrar som
séllan eller aldrig kan erbjuda skjuts (se Diagram 23).

Nedan redovisas skillnader med avseende pa fardmedelsval fér resor
beroende pa tillganglighet till en foralder med mojlighet att skjutsa, fore
respektive efter inférande av gratis buss fér barn och unga.

Buss

Bussresandet har 6kat signifikant, bAde bland barn och unga med och utan
tillg&ng till skjuts (se Diagram 23). Okningen &r storre relativt sett i den grupp
som har tillgang till alternativet skjuts.

Barn och unga som har tillgang till en foralder som alltid eller ofta kan skjutsa
aker mer sallan buss an barn och unga som sallan eller aldrig har tillgang till
skjuts fran en foralder, bade innan och efter inforandet av gratis buss. (Se
Diagram 23.)

Bil

Bilresandet tycks minska nagot i bada grupperna (se Diagram 23). Bland
barn och unga utan tillgang till skjuts ar minskningen dock marginell och den
kan inte sékerstéllas statistiskt.

Bilresandet ar markant hégre i den grupp som har tillgang till en foralder som
alltid eller ofta har mdjlighet att skjutsa.

Gang
Gangresandet har 6kat marginellt i bada grupperna (se Diagram 23).
Forandringarna ar inte stora nog att kunna sékerstéllas statistiskt.

Andelen gangresor ar ndgot hogre i gruppen som séllan eller aldrig har
tillgang till en foralder som kan skjutsa.

Cykel
Andelen cykelresor minskar signifikant i bada grupperna (se Diagram 23).

Andelen som cyklar ar hogre bland dem som sallan eller aldrig har tillgang till
en foralder som kan skjutsa.
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Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - Tillgang till skjuts

Alltid eller ofta 2015 | Alltid eller ofta 2016
Sallan eller aldrig 2015 H Sdllan eller aldrig 2016
44%51% 20%
23% % 26%28% 49
14% IlO% - 17%18% I 19%17%10%
| “a "
buss bil enbart gang cykel

Diagram 23. Fardmedelsandelar fér resor genomforda av barn och unga som
alltid/ofta eller sallan/aldrig har tillgang till en foralder som kan skjutsa med bil, fore
respektive efter inférande av gratis buss.

I gruppen med tillgang till skjuts har bussresandet ersatt bil och cykelresor.

| gruppen som séllan eller aldrig har tillgang till skjuts fran en foralder har
bussresandet framst ersatt cykelresor.

Sammanfattning — fardmedelsférdelning och tillgang till skjuts
e Barn och unga som sallan eller aldrig har tillgang till skjuts reser mer
buss an andra.
e Bussresandet har 6kat signifikant bland barn och unga, oavsett hur
ofta de har tillgang till skjuts.
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4.11 TRYGGHET OCH FRIHETSGRADER

| undersokningarna har respondenterna aven fatt svara pa fragor avseende
saval barnens egna rorelsefrihet att ta sig till skola och fritidsaktiviteter som
trygghetsupplevelsen av trafiken i naromradet.

Andelen barn som tar sig till skolan pa egen hand, dvs. utan vuxen ar drygt
60 % bade fore och efter att gratis buss inforts i Ostersund, se Diagram 24.
En vanlig anledning till att inte fa tillatelse att pa egen hand ta sig till skolan
ar att det ar "for farligt” (cirka 30%) och "for langt” (26-30%). Cirka 10-15% av
gruppen som inte far ta sig till skolan utan vuxen uppger att orsaken ar att
det inte finns bra buss- eller cykelférbindelser.

Tar sig pa egen hand (utan vuxen) till skola

M ja, oftast eller alltid M ja, ibland M nej

2015 61% 15% 20%

2016 62% 14% 20%

Diagram 24. Andelen barn och unga som tar sig pa egen hand till skola &r 2015 och
2016

Diagram 25 (a-c) visar andelen barn som far ta sig till skola pa egen hand
antingen till fots, med cykel eller buss. Matningarna visar att andelen barn
och unga som har tillatelse att ga till skolan utan vuxen har 6kat nagot efter
att bussen blivit gratis, men forandringen ar dock inte statistiskt signifikant.
Daremot har andelen barn och unga med tillatelse att cykla till skolan utan
vuxen okat signifikant efter det att gratis buss inférdes. Likasa har andelen
barn och unga som far aka buss till skolan utan vuxen 6kat signifikant efter
satsningen pa gratis buss.

25a) Andel barn som far GA till skolan

M ja, helt sjalv M ja, men bara med syskon/kompis
M ja, men bara med vuxen Hnej

2015 64% 4% 12% 20%

2016 66% 5% 10% 19%
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25b) Andel barn som far CYKLA till skolan

M ja, helt sjalv M ja, men bara med syskon/kompis
H ja, men bara med vuxen Hnej

2015 63% 2% 13% 22%

2016 65% 1% 13% 18%

25c) Andel barn som far aka BUSS till skolan

M ja, helt sjalv M ja, men bara med syskon/kompis
H ja, men bara med vuxen Hnej

2015 59% 2% 9% 29%

2016 64% 5% 8% 23%

Diagram 25 a-c. Andelen barn och unga med tillatelse att ga/cykla/dka buss till skolan
ar 2015 och 2016.

Betraffande fritidsaktiviteter tar sig nagot fler barn och unga (dock inte
signifikant fler) pd egen hand efter det att bussen blivit gratis, se Diagram 26.
Av de som inte pa egen hand far ta sig till sina fritidsaktiviteter ar den
vanligaste anledningen "for langt” avstand (cirka 40%), "for farligt” (knappt
20%) eller att det inte finns bra bussférbindelser (cirka 20 %). De sistnamnda
resultaten skiljer sig relativt lite mellan aren.

Tar sig pa egen hand (utan vuxen) till fritidsaktivitet

M ja, oftast eller alltid M ja, ibland W nej W har ingen regelbunden aktivitet

2015 26% 18% 41% 15%

2016 28% 17% 38% 17%

Diagram 26. Andelen barn och unga som tar sig pa egen hand till fritidsaktivitet ar
2015 och 2016.
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Undersokningarna belyser aven om respondenterna har fatt avsta fran
fritidsaktivitet pa grund av att foralder nekat — detta till f6ljd av behovet av
skjuts. Ar 2015 uppgick denna andel barn och unga till 25 % (ja eller delvis).
Ar 20186, efter det att bussen blivit gratis, har motsvarande andel minskat
signifikant till 17 % (ja eller delvis). Se Diagram 27.

Fordlder har sagt nej till fritidsaktivitet pga behov av
skjuts

Hja Edelvis Enej

AN 10% 15% 75%

PAVNICN 6% 11% 84%

Diagram 27. Andelen barn som fatt avsta fran fritidsaktivitet pa grund av att foralder
nekat skjuts.

Slutligen visar analysen att kanslan av trygghet i trafiken i omradet dar
respondenten bor har 6kat signifikant efter att bussen blivit gratis, fran 68 %
till 72 %. Se Diagram 28.

Upplevelse av trafiken i omradet

B kdnner mig trygg o sdker M ibland otrygg o osdker M ofta otrygg o osdker

2015 68% 27% 6%

2016 72% 22% 6%

Diagram 28. Barn och ungas upplevelse av trafiken i naromradet ar 2015 och 2016.

Sammanfattning — trygghet och frihetsgrader

e Drygt 60 % av barn och unga tar sig alltid/oftast till skolan pa egen
hand (utan vuxen) saval fore som efter inférandet av gratis buss

e Andelen barn och unga som har tillatelse att &ka buss eller cykla till
skolan dkar efter att gratis buss inforts

e Farre avstar fran fritidsaktivitet pa grund av att foralder inte kan/vill
skjutsa

e Fler upplever en storre kansla av trygghet i naromradet
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5 ATTITYDER TILL GRATIS BUSS

I undersokningen som genomfordes 2016 tillfrdgades barn och unga i
Ostersunds kommun aven allmant om sin installning till gratis buss och hur
de upplever dess effekter. | bilaga 1 redovisas enkatfragorna som ligger till
grund for analysen i detta kapitel.

Enligt Diagram 29 anser nastan 9 av 10 anser att gratis buss for barn och
unga ar bra. En stor majoritet instammer &ven helt eller delvis i att gratis
buss 6kar deras rorelsefrinet. Omkring 1 av 3 anser ven att gratis buss for
barn och unga 6kar de vuxnas frihet. 1 av 5 har svarat att det &ven bidrar till
att vuxna aker mer buss. En majoritet anser ocksa att det faktum att buss en
ar gratis gor att de beséker platser de annars inte skulle beséka. Omkring
halften av de svarande upplever sjilva att gratis buss leder till att de aker
mindre bil.

Ta stéllning till féljande pastaenden. Gratis buss for barn och unga...

Winstdmmer [Oinstdmmer delvis [ingen paverkan M tar delvis avstand fran M tar helt avstand fran

a) 6kar min rorelsefrihet _ 23% | 18% ]M
b) besdker fler platser _ 25% | 33% %, 6%
c) ...aka mindre bil _ 28% | 36%
d)...cykla mindre . 11% | 57%
e) ...gd mindre . 14% | 53%

f) reser mer (totalt sett) _ 24% 43% ¥, 9%
g) ...ror pa mig mer fysiskt - 13% | 59%
h) ...roér pa mig mindre fysiskt I,S% | 65%
i) vuxna... ror sig mer l.e%| 70%
j) vuxna... dka mer buss . 17% | 57%
k) vuxna... 6kad frihet - 25% | 50%
[)...arbra @°

Diagram 29. Barn och ungas attityder till gratis buss och dess effekter ar 2016.

De svarandes attityder skiljer sig i vissa avseenden fran det som uppmatts i
eftermétningen, exempelvis vad galler den relativt stora upplevda
minskningen i bilakande. Skillnaden kan bland annat ses som en mdgjlig
indikation pa att resenarerna svarar utifran sin erfarenhet fran hela aret,
medan den faktiska matningen enbart omfattar resandet under delar av aret.
Andra forklaringar ar att respondenterna kanske minns fel eller har en
férvantan pa hur det enskilda resandet borde forandras.
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6 RESULTATENS OVERFORBARHET

Den lasare som vill dra slutsatser kring hur gratis buss generellt sett
paverkar resande och fardmedelsval bor framst ta hansyn till tva faktorer;
Ostersunds specifika karaktar samt den &rstid vid vilken undersékningen
genomfdrdes. Darutdver bor noteras att resenarernas beteende skiljer sig
markant under vardagar respektive helger samt utifran alder. Nedan fors ett
kort resonemang om erfarenheter fran tidigare studier som beror dessa
punkter.

6.1 KOMMUNSPECIFIKA FORUTSATTNINGAR

En studie av barn och ungas resande i olika kommuner med olika karaktar
genomfordes av Trivector pa uppdrag av davarande Vagverket 2006-2007.%
Studien genomférdes precis som studien 2015-2016 i Ostersund under
perioden slutet av april — och under maj. Malgruppen var nagot yngre, 6-15
ar. En tatort i Ostersunds kommun ingick i studien.

En jamforelse mellan 2015 ars fore-matning och den studie Trivector
genomférde 2006/2007 bekraftar i mangt och mycket uppmatt resande i
Ostersund 2015, dvs. innan gratis buss infordes. | Trivectors undersokning
uppgick den genomsnittliga bussandelen bland barn och unga till 8 %, och i
tatorten i Ostersunds kommun var andelen 19 % (2006/2007). | Ostersunds
matning frén &r 2015 var motsvarande 18%. Ostersund sticker alltsd ut som
en kommun med relativt hog kollektivtrafikandel (utanfor
storstadsregionerna) bland barn och unga, en egenskap som i Trivectors
studie pavisades hos landsbygdsorter med mellan 200-5000 invanare.

Den som onskar fora vidare erfarenhet fran Ostersund till andra kommuner
utanfor storstadsregionerna gor darfor klokt i att beakta att de
resvaneforandringar som skett i till féljd av inforandet av gratis buss alltsa
utgar ifran ett relativt hogt bussresande och sker i en kommun dar
kollektivtrafiken redan spelar en etablerad roll.

6.2 ARSTIDENS PAVERKAN PA RESVANOR

Denna studie genomfordes under sommarhalvaret da cykel generellt sett ar
overrepresenterat som fardmedel. Tidigare resvaneundersokningar fran
Umea (2014)* och Lule& (2015) * visar att cykling ar mycket vanligare under
sommarhalvaret och att dessa resor under vintern istallet utférs med andra
fardmedel. Om dessa ersatts med bil eller kollektivtrafik framgéar dock inte i
studien i Umed. Resvaneundersokningen fran Lulea visar dock att den
mindre andelen cykelresor under vinterhalvaret (skillnad mot
sommarhalvaret ar 25 procentenheter) vags upp av en 6kad andel
kollektivtrafikresor (13 procentenheter hogre pa vintern &n sommaren),
bilresor (8 procentenheter hogre pa vintern an sommaren) och gangresor (7

?? Trivector, rapport 2007:73. Barns och ungdomars resvanor — en
resvaneundersokning bland 6-15 aringar i olika stora orter.

%% Ume& kommun, 2015:8. Resvanor i Ume&. S& reste kommuninv&narna
hdsten 2014.

24 Koucky & Partners och Enkétfabriken, 2015. Kort om resvanor i

Luled kommun. Resvaneundersékning 2015.
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procentenheter hogre pa vintern &n sommaren). En slutsats av detta ar att
det kan finnas fog for att studera mer specifikt vilken typ av resor som ersatts
av tillkomna bussresor vid inférande av gratis kollektivtrafik under
vinterhalvaret. | brist pa en sadan studie kan man med stéd fran resultaten i
Luled grovt anta att cyklingen minskar till ca en fjardedel under vinterhalvaret
och att den ersatts till halften av kollektivtrafik, en fjardedel bil och en
fjardedel gang.

6.3 ALDER SAMT VARDAG/HELG

I likhet med vad som har konstaterats i denna studie har aven Trivector i en
tidigare utredning® konstaterat att resenarernas beteende skiljer sig at
markant under vardagar och helgdagar samt att det gar en brytpunkt
nagonstans vid 12 ars alder eftersom yngre barn och unga ar mer beroende
av sina foraldrars fardmedelsval medan aldre barn och unga reser mer
sjalvstandigt.

Det &ar ocksa forst i 12-arsaldern som barns syn- och horselutveckling ar
tillrdckligt mogen for att klara av mer komplicerade trafikmilj(')'er.26 Samtidigt
utvecklas barn genom att utforska sin narmiljo. Att vistas och leka i sin
utemiljé ger bland annat motoriska, kognitiva och sociala fardigheter.”’
Foljaktligen ar det sarskilt viktigt att beakta yngre barns férutsattningar i
trafikplaneringen.

Alder och typ av dag &r darmed viktiga faktorer att beakta fér den som vill
paverka barn och ungas resande och fardmedelsval med olika styrmedel
eller andra atgarder.

Avslutningsvis kan vi, utifran analysresultaten i denna studie, konstatera att
inforandet av gratis buss for barn och unga leder till ett 6kat bussresande.
Malet om att 6ka det kollektiva resandet inom gruppen i Ostersund har
foljaktligen uppnatts. Om det darutéver aven finns andra faststallda mal,
exempelvis om att minska skjutsande till skolan, kan det finnas behov av en
mix av olika typer av atgarder. Atgarden gratis buss kan da behéva
kompletteras med exempelvis reglerande atgarder. Beroende pa malbild kan
det allts& vara gynnsamt att kombinera olika typer av atgarder for att na
onskvard fardmedelsfordelning

*® Trivector, rapport 2007:73. Barns och ungdomars resvanor — en
resvaneundersokning bland 6-15 aringar i olika stora orter.

%8 http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/barn-och-unga-i-
trafiken/barn-och-narsamhalle/Fakta-om-barn-och-trafik/Barns-mognad-och-
trafikbeteende/

' pia Bjorklid, Forskningssammanstélining om barn och trafik,
(www.trafikverket.se)
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/7 SLUTSATSER

Barn och ungas reser gratis med buss i den allmanna kollektivtrafiken i
Ostersund sedan 15 augusti 2015. Denna rapport redovisar resultat fran en
kvantitativ analys och sammanstallining av de resvaneundersokningar som
genomforts i Ostersund fére och efter satsningen pa gratis buss. Samtliga
redovisade forandringar ar statistiskt signifikanta om inget annat anges.

7.1 OVERGRIPANDE FORANDRINGAR

Sedan inférandet av gratis buss har det totala resandet bland barn och unga
inte 6kat, men daremot har deras val av fardmedel féréandrats.

Forandrat resande bland barn och unga totalt sett efter inférande av gratis buss

e Det totala resandet ar opaverkat dvs. barn och unga gor lika ménga och lika
l&nga resor under en dag som tidigare

e Resandet med buss har 6kat medan cykling och bilresandet har minskat

e Fardmedelsvalen har férandrats for knappt var tionde resa

e Per 100 resor har ca 5 cykelresor och 3 bilresor ersatts av 9 bussresor

e Att bussresor 6kat patagligt bland barn och unga i denna studie bekraftas av

statistik for bussresor i Ostersunds kommun.

Oversiktlig férandring per fardmedel

Buss: « Bussresandet har 6kat med 50 procent (fran 18% till 27%)
 De resor som tillkommit ar framforallt korta och medellanga resor
(<8km & 5-20 min)

Bil:  Bilresandet har minskat med 10 procent (fran 35% till 32%)
« De resor som fallit bort ar framfér allt korta till medellanga resor (1-8
km a 5-15 min)
Géang « Antalet rena gangresor ar oforandrat (19%)

« Gangresorna har blivit ndgot kortare
» De tillkomna bussresorna tycks aven ha genererat ca 3 extra
gangresor i anslutning till bussresan (pa 100 resor totalt).
Cykel » Cyklandet har minskat med ca 20 procent (fran 23% till18%)
 Det ar framfor allt de medellanga till langa resorna som fallit bort (1-
8km &10-30 min)
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7.2 OKAT BUSSRESANDE | OLIKA GRUPPER

Olika grupper av barn och unga har férandrat sitt resande pa olika satt till
folid av inféorandet av gratis buss i Ostersund, se Diagram 30. | bilaga 4 finns
en sammanstallning av datatabellen som ligger till grund for figuren.

Barn och ungas bussresor (per 100 resor)

o] 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Barn och unga 6-114r -

Barn och unga 12-163r

Alder

Barn och unga 17-19 ar

Flickor

Kén

Pojkar

Boende pa landsbygd

Geografi

Boende i titort

Resor vardagar

Resdag

Resor helgdagar

Resor till skola

Resor till fritidsaktiviteter

Arende

Resor for att traffa kompisar

Resor for att utratta drende

Alltid/ofta tillgang

Sallan/ aldrig tillging

Tillgang skjuts

M Bussresor ar 2015 H Tillkommande bussresor med gratis buss ar 2016

100

Diagram 30. Bussresandets forandring hos olika grupper av barn och unga fore
(2015) och efter inforandet av gratis buss ar 2016.

Foérandrat resande olika grupper

o Ett Okat bussresandet har kunnat sékerstallas statistiskt i alla studerade
grupper utom tva

e Det forsta undantaget avser de resor som barn och unga gor i syfte att "utratta
arenden” dar bussresandet visserligen dkar men inte tillrackligt for att kunna
sakerstallas statistiskt

e Det andra undantaget ar gruppen barn och unga 6-11. | denna grupp ar
bussresandet opaverkat av inférandet av gratis buss

e De tillkommande bussresorna har i huvudsak ersatt tidigare cykelresor
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7.3 SKILLNAD I RESBETEENDE VARDAG OCH HELG

For att forstd och analysera fardmedelsval ar det aven viktigt att gora skillnad
pa resor som genomfors under vardagar och helger. Fardmedelsvalen skiljer
sig namligen mellan vardag och helg i alla grupper av barn och unga.

Foréndrat resande vardag och helg

e Bussresandet okar framst under vardagar och 6kningen sker primért
bland resenérer éver 12 ar

e Under vardagar ersatter tillkomna bussresor i aldern 12-19 ar
tidigare cykelresor och gangresor®

e Bilresandet minskar under helgen 2

e | aldern 6-11 ar ersatts bilresor av gang och cykelresor. | aldern 12-
19 &r ersétts bilresorna av bussresor®

e Bland barn under 12 ar har bilresandet minskat kraftigt under
helgdagar pa ett satt som ar svart att intuitivt forklara som en
konsekvens av gratis buss.

7.4  SKILLNAD | BETEENDE MELLAN LANDSBYGD
OCH TATORT

Barn och unga pa landsbygden gor i genomsnitt nagot farre resor per dag an
motsvarande som bor i tatort. Aven fardmedelsvalen skiljer sig &t mellan
boende pé landsbygden och i tatort. Barn och unga pa landsbygden aker bil
och buss oftare an barn och unga som bor i tatort. | tatorten gor barn oftare
resor till fots eller med cykel an pa landsbygden.

Forandrat resande tatort och landsbygd

e Bussresandet bland barn och unga okar saval i tatort som pa landsbygd

e Av de cirka 8-9 bussresor som tillkommit (per 100 resor) sker drygt 2 pa
landsbygden och 6 i tatorten

e P& landsbygden har tillkommande bussresor framst ersatt cykelresor

e | tatorten speglar det 6kade bussresandet ett minskat resande med cykel och
bil

e Totalt sett &r gangresandet relativt oférandrat pa landsbygden och i tatorten
sedan gratis buss inférdes

28 Okning av gangresor identifierad men ej statistiskt sakerstalld for pojkar
12-19 ar.

# Minskning av bilresor identifierad men ej statistiskt sakerstalld for pojkar 6-
11 ar.

% Hkning buss identifierad men ej statistiskt sakerstalld for pojkar 12-19 Ar.
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7.5 SKILLNAD | BETEENDE MELLAN POJKAR OCH
FLICKOR

Flickor och pojkar i &ldrarna 6-19 ar uppvisar i vissa avseenden skillnader i
resmonster, exempelvis hur ofta de véljer att resa med olika fardsatt.

Foérandringar pojkar och flickor

e Flickor andrar sitt resande till f6ljd av gratis buss mer &n vad pojkar goér

e Bussresandet 6kar bland bade flickor och pojkar, men 6kningen ar storre bland
flickor

e Flickors tillkommande bussresor ersatter framst resor med bil och cykel.

e Bland flickor i aldern 12-19 ar uppvisas aven en minskning av resor till fots

e Pojkars tillkommande bussresor ersatter framst cykelresor

e Bade flickor och pojkar har minskat sitt cykelresande till fljd av gratis buss

7.6 PAVERKAN PA ARENDE

Vilket fardmedel en resenar valjer ar ofta kopplat till resans arende. Skola
eller fritids utgor den framsta arendetypen vid barn och ungas resor. Cirka
halften av alla resor som barn och unga gor avser en resa till eller fran skola/
fritids.

Foréndringar &rende

e Bussresandet okar for samtliga arendetyper forutom att "utratta ett arende”

e Mest Okar bussresor till fritidsaktiviteter

e Cykling minskar vid resor till framst fritidsaktiviteter, men aven till skola/fritids
e Bilresor minskar marginellt, men mest for resor med syfte att "utratta arende”
e Skol- och fritidsresor med buss 6kar huvudsakligen i tatort

7.7 ATTITYDER

Nastan 9 av 10 av de svarande anser att gratis buss for barn och unga ar
bra. En stor majoritet instammer aven helt eller delvis i att gratis buss okar
barnens rorelsefrinet. Omkring 1 av 3 anser aven att gratis buss for barn och
unga okar de vuxnas frihet. 1 av 5 anser att det bidrar till att &ven vuxna aker
mer buss. Omkring halften av de svarande upplever sjélva att gratis buss
leder till att de &ker mindre bil.

Att de svarandes attityder ibland skiljer sig fran det som uppmétts i
efterméatningen kan ses som en indikation p& att resenarerna svarar utifran
sin erfarenhet fran hela aret, medan den faktiska méatningen enbart omfattar
resandet under sommarhalvaret.

Vad géller frihetsgrader uppger drygt 60% av barn och unga att de tar sig till
skola pa egen hand (utan vuxen) saval fore som efter inférandet av gratis
buss. Andelen barn och unga med tillatelse att aka buss eller cykla till skolan
Okar nagot efter att gratis buss inforts. Dessutom avstar farre barn frén
fritidsaktivitet p& grund av att foralder inte kan/vill skjutsa. Vidare anger fler
att de upplever en storre kansla av trygghet i naromradet.
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Attityder

e En stor majoritet instammer helt eller delvis i att gratis buss 6kar barnens
rorelsefrinet

e Omkring hélften av de svarande upplever att gratis buss leder till att de aker
mindre bil

e Drygt 60% av barn och unga uppger att de tar sig till skola pa egen hand (utan
vuxen) saval fore som efter inforandet av gratis buss

e Farre barn avstar fran fritidsaktivitet pa grund av att foralder inte kan/vill skjutsa
till foljd av gratis buss

7.8 RESULTATENS OVERFORBARHET

Uppmatt resande i denna studie stdds av en studie tidigare genomférd av
Trivector 2006/2007 avseende barn och ungdomars resvanor i olika stora
orter.

Den som onskar fora vidare erfarenhet fran Ostersund till andra kommuner
utanfor storstadsregionerna gor darfor klokt i att de resvaneférandringar som
skett i till foljd av inférandet av gratis buss alltsa utgar ifran ett relativt hogt
bussresande och sker i en kommun dar kollektivtrafiken redan spelar en
etablerad roll.

Denna studie ar genomford under sommarhalvaret da andelen cykelresor ar
markant hogre an under vinterhalvaret. Det kan darfor finnas skal for att mer
specifikt studera vilken typ av resor som ersétts av tillkomna bussresor vid
inforande av gratis kollektivtrafik under vinterhalvaret. | brist pa en sadan
studie i Ostersund kan man med stod i tidigare resvaneundersokningar grovt
anta att cyklingen minskar till ca en fjardedel under vinterhalvaret och att den
ersatts till halften av kollektivtrafik, en fjardedel bil och en fjardedel gang.

Gratis buss paverkar fardmedelsvalen olika under vardagar respektive under
helger. Det finns &ven en brytpunkt nagonstans vid 12 ars alder dar yngre
barn och unga ar mer beroende av sina foraldrars fardmedelsval medan
aldre barn och unga reser mer sjalvstandigt. Alder och typ av dag &r darmed
viktiga faktorer att beakta for den som vill paverka barn och ungas resande
och fardmedelsval med olika styrmedel eller andra atgarder.

Vid 6vervaganden om att genomfora atgarder for att paverka barn och ungas resande
med utgangspunkt fran resultaten som uppvisats i Ostersund bor féljande beaktas:

o att Ostersund i utgdngslaget hade ett relativt hogt bussresande

e att studien i Ostersund &r utférd under sommarhalvaret

e att beteenden skiljer sig markant mellan vardag helg

e att beteenden skiljer sig markant mellan barn och unga éver respektive under
12 ar

e Dberoende pa malbild kan det vara gynnsamt att kombinera olika typer av
atgarder for att na onskvard fardmedelsfordelning
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BILAGA 1: ENKAT 2016

Matdag:

Enkatnummer:

Enkat om barn och ungas resvanor

Om enkaten

Enkaten bestar av tva delar. Den forsta delen (s 1-4) bestar av allmanna fragor. Resterande del av enkaten (s 5-8) &r en
resdagbok. | resdagboken ska alla forflyttningar som gors under en utvald matdag fyllas i.
Din matdag hittar du uppe till héger pa sida 1 och 4 i enkiten.

Information riktad till barn och unga upp till 15 ar

Enkéaten &r i sin formulering riktad till det barn/den ungdom den berér, men for barn och unga upp till 15 ar ska
enkaten fyllas i av, eller i samarbete med, en foralder. Om féraldrar med flera barn blir osakra star namnet pa det
barn vi avser pa kuvertet.

Information riktad till barn och unga med fler én en bostad
Barn och unga som har flera dn en fast bostad (exempelvis pga. separerade féraldrar) ska svara pa fragorna utifran det
som géller i den bostad dar barnet/den unge sov natten till matdagen.

Synpunkter och kommentarer?

Har du synpunkter pa undersdkningen eller vill kommentarer och lagga till information som inte fatt komma fram i
undersokningen kan du att antingen 1) skriva dessa i det lediga utrymmet pa sidan 4 eller pa ett blankt papper som
skickas med enkaten i svarskuvertet, eller 2) maila kommunen pa: grontrafik@ostersund.se

Kontakta oss garna vid fragor:

Sakkunnig handliggare pa Ostersunds kommun: Maria Olsson alt. Anne Sérensson
Kontaktvagar: Tel (vxl): 063-14 30 00, E-post: grontrafik@ostersund.se

Férst nagra fragor om dig sjdlv och hur du bor
1. Br du_? Ll fiicka/kvinna | I pajke/man Ll annat
2 Fodelear? | L1 1337 Ll 20aa L1 2003 I 2306 L1 zaas
Ll 1223 Ll 2001 Ll 2004 L1 2007 Ll 2010
Ll 1224 Ll 2002 Ll 2005 L1 2a08
3, Hur manga personer &r ni i ditt hushall? Seriv med siffor hur mango personer ni gri respektive glderskategor [rakng
gwven mad dig sial)
O st Ot Orse s st Lst Ll =t
06 ar 7-10ar 1i-14 ar 15-17 ar ia-24ar 25-84 ar &5-ar
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4, Ivilk=n typ =v omirade bor du?
Ll stadskarnafcentrum i centralorten i kommunen Ll i annan art 3n centralerten i kommunen
Ll tostadsamrade utanfir cantrum i centralorten i kammenss | L pa landsbyzd=n
G Bor dui.? | & igg=nheti flerfamilshus | L villa/radhus Ll annat
B, Har du =n cykel som du kan anvinds? i L= i
1
7. Har du #n moped som du kan anvanda? [denna fraga besvaras ov 4ig som Gr 15 ar aller Ll j= Ll n=j
Gldra}
B, Kan dina foraldrar anvinda sigav bil ndr du behdver bli skjutsad nagonstans?
L 32, ziitid Al ja, oftast | Hja. men mersdllan | I nej
0, Hur Iangt har du till =n busshaliplsts — fran din bostad?
Ll| miindre Sn 500 meter {motsvarar ca § min promenad| Ll 1-5km
Ll 500 meter — 1 km {motsvarar ca §-12 min promenad) L 'mer &n § km, hur Bngt? kmi
10, Hur Bngt har du till skolan?
Ll| miindre Sn 500 meter {motsvarar ca § min promenad) L 1-5km
Ll 500 meter — 1 km {motswarar ca §-12 min promenad) L 'mar En § km, hur Bngt? km

Magra allmdnna fragor om dina resor

11, Far du gd till och fran skolan? [gdys tilldter de vuxna i din ndrhet dig att 2ora detta om du skulle vil@)
[ ja, helt sjilv 1 ja, men bara tilzammans med en vuxen
[ ja, men bara tillammans med syskon eller kompis [T nej
13 Far du cykda till och fran skolan? |dys tillitar de vuxna i din nirheat dig att m5ra detta om du skolls vilja)
Lz, bt sjahe LY ja. men Bara tillsammans med =n vuxen
Ll ja. men bara tilsammans med syskan 2ller kampis Ll n=j
13, Far du ks bass till och fran skolan? |des tillZter de vuxna i din narhet dig att =5ra detta om du skulle vilja)
Ll iz halt sjahe LY ja. men Bara tillsammans med =n vuxen
Ll ja. men bara tillsammans med syskan aller kampis Ll n=j
14 Hur upplever du trafiken i cmradet dar du bor?

Ll jag kanner mig trygs och sSker (med tanke pa trafiken]
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15. Tar du dig pa =g=n hand [utan vuxen] till din vankigasts fritidsaktivite t?
Maod fritidsaktivitat manas tox sport, dans, ridning, spola instrument. Triffa kompisaringdr inte hir.

Ll ja. oftast =li=r alitid L1 n=j
L2l ja. ibtand L/ har ingen fritidsaktivitet |som jasg gir regelbund=t]
Om nej, varfdr inte? Ange en elizr flzra huvudorsakar.
LI f2r lEngt [ 'ingz= bra bussfSrbindalsar
LI far farlig trafikmiljd Ll| Far farfist med tank= pa annat an trafik, som tex risk f3r Sverfall
LY ingza bra gangfErhindalsar
Ll| ingza bra cyke Harbindzlsar Ll| annat: i
18, Har diet hiint att dina foraldrar sagt nej till =n fritidsaktivitet o att det innebar stt de masts skjutsa dig dit?
Ll = o L deheis | nej !
17. Tar du dig pa =g=n hand [utan vuxen] till din ckola?
L ja. oftast =ll=r alitid Ll nej
Ll ja. ibtand LI jag gar inte i skolan

Om nej, varfar int=? Bnge =n lizr flzra huvudorsakar.

Ll| inga bra bussfirbindelsar
L2f| F&r farlist med tanks pa annat an trafik, som t=x risk for Sveriall

Ll annat: -
18 Hl:mﬂaﬂm du med respeltive trafiksiag nu under perioden spril/maj 20167 Anga svar far varje trafiksiag af
Inklydara alla resordu gar - bide resor till och frdn skalan och of fritiden

'.mr_:edag 4-=Edag_ar.l' z-ladagar.l' ;I.dag.l' iE dlagar.l' rn\:rsiulran

wesin wasin wesin minad sl midrie
] Ibil - Far shjuts L L [ [ U L
b} buss (inte skolbuss) L L L L L Ll
o} cyklar L L (M L [N LI
[ d] g L (M (M| [N L [
=] mop=d LI LI LI LI LI Ll
] fardtjanst LI LI . Ll LI LI LI

Magra fragor om dina erfarenheter av gratis buss for barn och unga

resgnde med hurdu .m-t.n.ia'pﬁ.l-mjf&mfrm {eller med hur du tnor oy skulle reog i gog-ma i gram busson into war gratis

(MR W i i
20. Har det faktum =tt bussen &r gratis fatt dig att valja bort resor med andra fardmedel — i s fall hur ofta?
JEmfEr ditt nuvarande resande med hur du reste férra aret (eller med hur du skulle resa idog ress om bussen inte var gratis).
Féirvarfa fardsétt - gopskarta hurofta du wiljer ott Sk buss istallet for att reso mod detter firdsate
warpe daE 45 3 1 13 rman midriE
seger/ | gmmar/ | gmf  dega/ | pdnzoer
ek wazi e minzd &
L Ll L LI L L LI
L L L L [ L LI
L L L L L L LI
L L L L [ L LI
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21. Ta stillning till féljande pastsenden. Gratis buss f5r barn och unga...
instammer Instamimer Ing=n tar delvis tar he=kt
helt delvis péverkan avstand frin avstind
ifran
8] e dlear min rorelsefrihet O O O
b] ..gdr =ttjag besiker fler platsar och perscner LI Ll L [
€} — her Fatt mig =t aka mindre bil LI [ Ll Ll Ll
d] ~_ har fitt mig att cylda mindre L [ [ ] [N
] - har fatt mig stt g2 mindre [ LI L [ M|
f) ... gir et jug resar mar (totslt satt) O O O | d
g - bidrar till stt jag ror pa mig mer fysiskt L LI L Ll L
h} .. gor =ttjag ritp-in'l@rr-'ﬂ\eﬂu-'uh: L L Ll Ll [
i]  — har fatt vuxnai min narhet At réra sin mer Ll Ll LI Ll LI
il — her fatt de vuxna i min narhet st aka mer buss LI [ Ll Ll Ll
k] . har g=tt vuxna i min narhet Skad frihet/fritid Ll Ll LI Ll LI
I} ..&rbra L LI Ll L [
Reste du under matdagen? (din matdag star pa sida 1 och 4 i enkaten)
22, Har du gjort nagra forflyttningar under matdagen? |dys har du tagit dig fran =n plats till =n annan S att gira ott arende av
nagot slag, tex 23 skalan?)
Ll| ja {fortsatt isafall med att fylla i resdagboken, som du hittar pa nasta sida)
L2l n=} ja= var hamma hela dag=n. {Var du hemma hela daz=n behdver du bara fyila T orsaken h3r nadanfae. Sedan ar du kar
Om du inte gjorde nagra firflytningar, vad berodde det pa2
NE e s Eran ol e i Sre
Ll i)
Ll annan arsak, namiizen: S
23, Vi will girna ha ditt tel=fonnummer, om vi skulle behdva rings for =it komplettara nigot av svarsn.
Tel=fannuwmimer, inklusies riktnwmimer:

Fortsatt nu till resdagboken!

Utrymme for eventuell kommentar:
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BILAGA 2: RESDAGBOK 2016

Resdaghok

Fran ki 04.00 pa morgonen till kl 03.59 dagen efter.

Din métdag star dverst pa sida 1 och 4 i enkdten.

Forst en forklaring

| resdagboken anvander vi ordet farflytining. Med forflyttning menar vi att du tagit
dig fran en platstill en annan for att gora ett Srende n&r du kom fram. Har du bara
varit ute och lekt, motionerat eller rastat hunden ndra bostaden, s riknasdet alltss
inte som en forflyttning,.

$a hirfyller du i resdaghoken

P& ndsta sids barjar siSlva resdagboken. | den finnssammanlagt dtta kolumner. Du
ska fyllai en kolumn far varje forflyttning du gor under matdagen. Gor du till
exempel femn farflyttningar fyller du allksa i fem kolumner. Observera att dven
farflyttningar som slutar | hemmet ska tas med | dagboken.

Har &r fler exempel pa hur du fyller i:

*  DOm dutextardigtill skelan raknaz det som en forflyttning och ska redovisas
i 2n kolumn. Hemresan redovisar du pd motsvarande s3tt i n3sta kolumn.

*  Om duhar ndgot drende pa vigen hem [t ex kiper glass i en kiosk), =3
rknas det som tva forflyttningar: forst en farflyttning mellan skelan och
kiosken och sedan en farflyttning mellan kiosken cch hemmet.
Farflyttningarna redovisar du i var sin kelumn.

*  Om dubyter firdmedel under en forflyttning — tex gar till busshallplatsen for
att sedan ta bussen — 53 raknas det inte som tva clika Srenden. Skriv
forflyttningen i en och samma kolumn, men kryssa i badafardsStten.

Behdver du hjdlp med resdagboken?

M&r du fyller i resdagboken 3r det bra om du far hj3lp av en vuxen. Om du eller den

vuxne undrar Gver nagot som har med resdagboken att ghra, sa kontaktar du ossvia
mail eller telefon. Kontaktuppsitterna hittar du pa sida 1 i enkSten.
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Fyllidina forflyttningarfresor for

matdagen Forflytmning 1 Forflytining 2
—= | Vilket matdatum svser dagboken? {Startar dar forflyttning I dutoday
HiEr fptier du § datumat B din obitdag, des e Ange detum
dag Br wilen du registrerar ding Brfytiningar
hir i resdaghoken. 54 Minas ingon annan Var startsde dagens forsta farflyttning?
prmation DAASmMY 87 2 MANARA 990 908 SO || waris hetacen
stdr hdst unn Hil @nkidten ach i
resaaanakEn. LI sk tures) kompis
L] snren pists, ndmigen
Vart shulle du? Vart shulle du?
O ne=m O ne=m
L stois#ritids L stois#ritids
Ll ssiasepziines oot spete musie g | | O sraismpsisines fdrons, spete musi el
[ 2rims wompiser/sdee, vinnar O &= comoiser/sider wanner
[0 riste &randen [nandie, tendiEiare st [0 trists &randen [nandie, tendiEare st
[0 =nnez, némigan: O =nnez, némigen:
Hur lang var forflyttningen? Hur lang var forflyttningen?
L mindre &n 300 mater O mindre &n 300 mater
[ zo0-200 meter [ zo0-200 meter
O =oc-1000 meter O =o0-1000 meter
0O 1-zem O 1-zem
O z2em O z2em
O &z em O s+zem
Ll =13 em Ll z-a3em
O 1%-20em O 1z-20em
[ mer &n 50 &m [ mer &n %0 &m
Hur Iang tid tog forflytningen? Hur lang tid tog farflyttning=n?
L] mindre &n 5 min Ll mindre &n 5 min
O =10 min O =10 min
Ll 10-13 min Ll 10-1% min
L 13-z0 min L 13-z0 min
O z0-20 min O zo-20 min
O zo-25 min O =025 min
L1 a=-50 min Ll 4=-50 min
Ll m=r &n 50 min Ll m=r &n 50 min
Bnge de firdsStt du anvinde=? Bnge de firdsStt du anvinde=?
—_— {du kan ange flara ofikal {du kan ange flara ofikal
Al frasdtt riknas, Sven Borttningar Hil | tim otz | i o=
Jotsch med cekal, Ta altsd med samtliga L et LY i
Brgsgtt du amoaat e Blettaingan. O maopea O maopea
Examaa): Om du gick 1t susshduniatean L1757 L =
J5r att sacan ho bussen, =8 markerar du O seoisens O seoise s
dda iy fots ach “buss” sam frdsith L1 5ass L moms
L == O ==
Ll srdrpns 0 srdrfns

Ol mnress, nmiimen:

Hade du =3llskap under forflytningen?

Hade du =3llskap under forflytningen?

O = jrm Srdsges i

o e

L j=. med sHrisder siar snnan wen

L j= m=d syskon aner kompis

Ja med sysioon lar Bampis

O ja, a?m'fvﬁt_thlndesihp

O o, a?m'fvﬁt_thlndesihp

O i sioune

O i sioune

L1 thnet mit gd bin st

L thn=t miz pd fie s

[ j== remde %5r mrpciet att bine

[ je= remde %5r mrpciet att bice

L sretite/pewvimt mtt b seprtsed med bil

L sretioe/pewvimt et bil septsed med bil

[ je= tycomr am stiistanill intemd s O j== tycomr am stlistanail intemd @
L fox iz /boe s2 ol srund awirafiemn | DI fox iome md /8o st o prund swtrafiemn |
O % ime ko sl P prund ey andra | jE=SN R p!grund = mndra
arsaiber &n trafiven arsaier &n trafiven
Har du giort Par Sfipttningar denna dag, 54 Gjorde du fler férflyttningar under dagen? Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
kryssar du i ja-rutan och fortsSther | ndsta [ (]S

ol

_—

O j=. =& widere 20 rste kobamn

OO j=. =& widere 230 néste kovamn
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Farflyron 'IES Farflyton 'lg-l Forflyron 'IES
{Etartar dar farflytining 2 sutade) [Startar dar farfiptining 3 slutade) [Startar dar farflytining 4 sutade)
Vart skulle du? Vart skulle du? Vart skulle du?

LI ==m L1 m=m L1 ==m
Ll sk, Eriics LI s forizids L sz firiias

| LI #ritidseitivitat fidrott, speis music o)

L #itidsmitnitet (idront, speia musi &F)

LI #ritidsmitnitet fidnote, speis musi ez

L trafes komprsarysisit, wanner

LI tra®s comaiser sdit, wanner

L) trefes mompesarysiaEt, wanner

Ll iritts Srendsen |hendis, tenditare agg)

L1 irdste Erenden [handis, tandisiane sig)

LI ierdste Sranden [hendis, tendittane sgg)

L anmat, nemiggen:

L mnnat, namimen:

L mnret, namiggen:

Hur lang var férflyttningen?

Hur lang var férflyttningen?

Hur ang var farflyttningen?

Ll mindre &n 200 meter

L] mindre &n 200 meter

Ll| mindre &n 200 meter

I =00-500 meter

L =00-500 meter

1 =00-500 meter

1 :00-2000 meter

L =00-2000 meter

L) =00-2000 meter

LI -z &m Ll 1-z&m Ll -z &m
Ll z-2&m LI z-2&m LI z-2 &m
Ll &-2&m Ll 22 m Ll 22 &m
Ll =-1%&m Ll =-1%&m L1 =-1%&m
L1 1%%0 &m L1 1%-50 &m LI 1%-%0&m

LI mer &n 50 bm

L1 mer an 50 km

L1 mer &n 50 km

Hur lang tid tog farflyttningen? Hur lang tid tog forflyttningen? Hur lang tid tog farflyttningen?
LI mindre &n 5 man L mindre &n 5 man LI mindre =n 5 man

Ll =10 min L =10 man [ =10 min

L1 10-1% mun L1 10-1% man LI 10-1% mun

LI 1220 man L 1%-20 man LI 1%-20 man

L 20-20 man Ll 30-20 man L 30-20 man

L =045 man L =0-2% man LI =045 man

L £2-50 man Ll £5-50 man L £2-50 man

LI mer &in S0 muni

LI me=r an S0 man

LI mer &in S0 mani

Bnge de fardsatt du anvaEnde?
{du kan ange fl=ra ofika)

Ange de fardsatt du anvande?
{du kan ange flzra ofika)

Ange de fardsatt du anvands?
{du kan ange fl=ra ofikal

|20 i s 2| i s L[ s s
L cyiosl O cyiemt L cyicmi
LT map=ed LI maped LI mapad
L an LI ol 1
L skaisipns L stk furs Ll sk absijuts
L tss LI ouess L ouss
Ll LI L #a=

T EroEns LI #ratans Ll o ans

L mnret, nemiggen:

Ll mnret, remisgen:

L) mnirest, nesmiggen:

Hade du sillskap under forflyttningen?

Hade du sallskap under forflyttningzn?

Hade du sllskap under forflyttningzn?

L\ re=). prm sRrdades spiy

[ ne] e srgmdes gan

L =],z Srdmdes san

Ll =, mad #araider alier mnnen wen

L1 . mad Hraider sller anmen woen

L =, med raider ailer annen wnen

Ll p= med sysion ller pompes

Ll = med sysion aller kompes

Ll = mad syskon eller kompes

Om ja, ang= varfar du hade sallskap

Om ja, ange varfor du hade sallkap

Om ja, ange varfor du hade sallskap

Ll i siulle ssmme vaE

L i siulbe ssmme vag

L i siulie ssmme v

T et e s

LI it mtt md R wmy

L1 iR wtt R sy

Ll e bl 800 mrpcioet att e

1| e el S0r mmyciost aitt bemm

Ll e hemcle #0r mrycioet att bamm

L] sresbibt)beivamt att bl siptesd med il

Ll ‘srmbint frivamt =it bil skputssd med bl

L] sreibibt/beivamt att bl skptesd med il

LI == tyckar am saligian il inte mA siiy

LY e Tpcker om saiistan) il inte sk saks

L fmim Tycimr am saibsian, il inte =i s

Ll #icx e 8 em s o prand =y trafioen

LI s e 8 M iy ol prand svtrafoen

LI #izx ek Rie mifiy ol prand v trefioen

LI #z el Ree sin o prand s endre

L1 s Tt Wim 5y ob mrand svandre

[ #ics Tt e sy ol prand svandre

arsaiper Sn trafiosn orsaier &n trafiven orsaper &n trafiven
Gjorde du fler farflyttningar under dagen? Gjorde du fler forflyttningar under dagen? | Gjorde du fler forflytmingar under dagen?
L me=y L me L =y

LI =, & widmre 200 nastabaiumn

L fa, i widmne 2501 e wabamn

LI =, & widmre £ nastacalamn
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Forflyttning 6

Forflyttning 7

Forflyttning 8

(Erartar dér farflyrining 5 siutade)

[Startor dar fecfiyttning & sotode)

[rartar dér ferflyrtning 7 utada)

Vart skulle du? Vart skulle du? Vart skulle du?
LI h=m Ll h=m L1 h=m
L1 ke feritids LT seois #ritids L siobs#rtads

Ll #ritidenitraitat fdrote, speis music &)

LI #rigemitrinet fidrots, spais music a)

L7 sdsmictraiet fidrott, speis music &)

LI ra®s wompiser) siEit, wanner

LI zra®s komoiser) sk, vanner

L1 trads mompissr SEET, vanner

L rrdste #renden [nandis, andidcere s

LI trdste Srendan [mendis, tandidiere s

L1 irtritts Erandan [nandis, tandidoare s

L| =ninet, remiggen:

L] =ninet, remigen:

L mnirest, resmiggen:

Hl.l'ling Wfé;'ﬁ'rthiig:n?

Hl.l'ltﬂ'la wf-i;'ﬁ'rl‘hiig:n?

Hl.l'ﬂl'lg mftﬁ?ﬂrrhilg:n?

L1 mundre &n 300 mater

LI mindre =n 300 mater

LI mindre &n 200 meter

L] 300500 meter

L] 300500 meter

L] =00-500 meter

[ LI =05-1000 meter

2| 3a00-1000 meter

1| 500-2:000 meter

L1 13-z &m L 13-z &m L 1-z &m
Ll -2 &m Ll 22 &m Ll -2 &m
Ll &-2km Ll &z2km Ll &= &m
Ll z-i%&m Ll =-i%&m Ll z-i=em
L1 1520 em LT 1%=0 wm L] i%=3 &m

L mer &n 30 &m

Ll mer &n 30 &m

L1 mer &n 30 &m

Hur lang tid tog farflyttning=n? Hur Iang tid tog farflyttning=n? Hur lang tid tog forflyttningzn?
L1 mindre &n 5 min L mindre =n 5 mn LT mandre &n 5 min

L1 =-20 man Ll =20 min LI =10 min

L1 10-1% min L) 10-1% man L1 10-15 mun

L1 1520 min LI 1520 man LI 1530 mun

L 30-20 min L 30-30 man L 30-=0 min

L1 =025 mun LI =025 mun LI 2:0-22 mun

LI 2550 min Ll 2550 min L1 4550 min

Ll mer &n 50 min

LI mer =n 50 min

LI mer &n 50 min

Bnge da fards#tt du anviinde? fnge de fards&t du anvinde? fnge de firdsatt du anvinde?
{du kan angze flera olika) {du kan ange flera ofika) {du kan ange fl=ra ofika)
|10 il At IR il ks [/ 5l dots
LI cyioel LY oyt L cyiemi
| moped | mopea | mop=d
[N - L= Lz
L szaitprs L] szt LI sioisiss
LI ouss L1 ouss L1 uss
LI =2z LI =2z Ll =iz
| L o LI Srorans L o mnst

L] mninmt, nemipmen:

L] =nirmt, remipmen:

| mnirmt, ramigmen:

Had= du saliskap under farflyttning=n?

Had= du salilskap undar farflyttning=n?

Hade du sallskap undar farflyttning=n?

L re=l mm Rrdmdes sy

LI re=l e Smrdaces s

L1 rem e Srcimdes saiy

L] p=. med Eralder Sler BnnEN wLEn

L p=. med Eraldar aller BnnEn wen

Ll p=. med Eoridar elher anman wuden

L = med sysion elier kompes

LY p= med sysion elier kompis

Lol = med sysion eller kompis

Om ja, ang= varfor du hade sallskap

Om ja, angs varfor du hads salkskap

Om ja, ang= varfar du hads sallskap

LT v siulbe samma w2

L v skulbe ssmma waE

L wi skulle samme w2

Tt e A

e e

[ e

L1 == reede %50 mmpcist =1 pare

L1 fem Fede 357 mpcimt =t pars

L j=m ecis f5r rmpcoet a1t pEn

L[ sr=ibibt eyt 2t bl sk med bil

Lol| sr=bibt /et =% Hil sk med Bil

L/ srminitr ek it Ol scptsad med bil

LI j=z tycter om saiisos il vtk san

Ll =z tycoer om saiisoenfill inte zh g

L1 jog Tyckmr om salisiaplail inte gk sai

L iz v R s b mrand my trafioen

L iz e R R s ol mrand aw trafioen

L0 o v R spm iy ol prund mv trafioen

LI #ck Trme Bk =iy of moand sy endre
arssier &n trafiven

LI ¥k ine m Wk s pf moand sy =ndre
orsaier &n trafioen

L ik Tt (s 520 ph moind v endrs
arsaier &n trafiven

Gjorde du fler forflytmingar undar dagen?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

L ne)

Ll ne=y

LI ey

L e, i wicmre il nlste walumn

LI =, wigere €01 nasze waiamn

L] =, torteitt pi att bl=nkt papper
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BILAGA 3: BUSSRESANDET I OLIKA
GRUPPER

Tabell 14. Okat antal bussresor per grupp efter inférande av gratis buss (per 100
resor) samt fardmedel som ersatts av buss (fardmedel inom parentes - forandring
uppmatt men ej sékerstalld).

Tillkommande
Grupp | Bussresor per 100 resor | bussresor ersatter
Okning | Fran Till
Bussresandet oférandrat
Barn och unga 6-11 ar 0 8 9 (6kning ej signifikant)
cykel
Barn och unga 12-16ar (aven bil minskat men ej
15 17 32 signifikant)
cykel
Barn och unga 17-19 ar (aven bil minskat men ej
9 44 53 signifikant)
cykel
Flickor (aven bil minskat men ej
10 20 30 signifikant)
cykel
Pojkar (aven bil minskat men ej
7 17 24 signifikant)
cykel
Boende pa landsbygd (aven bil minskat men ej
6 23 29 signifikant)
Boende i tatort 17 26 cykel och bil
Resor som genomfors under en vardag 13 28 41 cykel
Resos som genomfdrs under en helgdag 10 22 32 bil
cykel
Resor till skola (aven bil minskat men ej
5 22 27 signifikant)
cykel
Resor till fritidsaktiviteter (aven bil minskat men ej
14 15 29 signifikant)
Resor for att traffa kompisar 20 28 annat
Resor for att utratta drende | 0 6 6 Bussresandet forandrat
Alltid/ofta tillgang till skjuts fran foralder 14 23 cykel och bil
Sillan/ aldrig tillgang till skjuts fran
foralder 7 44 51 cykel
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BILAGA 4 FORDJUPNING GRUPPER

For ytterligare forstaelse av hur resandet paverkats i olika grupper har val av
fardmedel studeras utifran forfinade indelningar. Nedan presenteras i korthet
resultatet av tre utvalda fordjupningar; 1) resor till skola och fritids, Il) resor pa
veckodag respektive helg samt I1l) resande i gruppen 12-19 ar.

FORDJUPNING TILL SKOLA OCH FRITIDS

Skolresor tatort vs landsbygd

Signifikanta férandringar:

e Skolresor med buss okar i tatort

Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - SKOLRESOR OCH LANDSBYGD/TATORT

landsbygd 2015 m®landsbygd 2016 [tatort 2015 M tatort 2016

0,
41%426
0,
309 33% 3% 32%
249%%* 27% 28%
19% 19%
14% 12% 11% 10%
o 1% 6%
4% . 1% 1%
| | 2
buss bil enbart gang cykel skolskjuts

Diagram 31. Fardmedelsandelar fére och efter gratis buss — resor till skola och fritids
uppdelat pa landsbygd respektive tatort ar 2015 och 2016.

Skolresor kon

Signifikanta forandringar:

e Skolresor med buss dkar bland flickor och pojkar
e Skolresor med bil och cykel minskar bland flickor
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Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - SKOLRESOR OCH KON

flicka/kvinna 2015 W flicka/kvinna 2016 = pojke/man 2015 M pojke/man 2016

24% 26% 26% ,, % 25%
. 235 3% 23% 21% 24%
I I 305 4% 5% 4%
H =
buss enbart gang cykel skolskjuts

Diagram 32. Fardmedelsandelar fére och efter gratis buss — resor till skola och fritids
uppdelat pa pojkar och flickor &r 2015 och 2016.

Skolresor alder

Signifikanta foérandringar:

e Bussresande till skola dkar bland barn 6ver 12 ar
e Cykelresor till skola minskar bland barn 6ver 12 ar

Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - SKOLRESOR OCH ALDER

6ar-112015 m6ar-11 2016 12-194r 2015 m12-193r 2016

44%
34% 36% 34%
)1 (;8%20% - 29% 6% 25%
15413% 17%
8%7% I I I 5% 4% 3% 4%
N -
buss enbart gang cykel skolskjuts

Diagram 33. Fardmedelsandelar fére och efter gratis buss — resor till skola och fritids
uppdelat pa alder ar 2015 och 2016.
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FORDJUPNING VECKODAG, ALDER OCH KON

Tre variabler som har inverkan pa fardmedelsval &r typ av resdag
(vardag/helg), resenarens &lder (6-11&r/ 12-19&r) samt och kén
(pojkefflicka).

Nedbrytning av resande utifran fardmedelsval i dessa tre kategorier visar att
visar bland annat att:

e Det ar framst bland resenéarer 6ver 12 ar som bussresande okat
markant.

e Fardmedelsvalen skiljer sig mellan vardag och helg i alla grupper.

e Under vardagar har bussresorna ersatt tidigare cykelresor och
gangresor (gang ej signifikant for pojkar)

e Under helger har bilresandet minskat (ej signifikant for pojkar 12-19
ar). | aldern 6-12 ar ersatts bilresor av gang och cykelresor. | aldern
12-19 ar ersatts bilresorna av bussresor (ej signifikant for pojkar)

e Bland barn under 12 ar har bilresandet minskat kraftigt under
helgdagar pa ett satt som ar svart att intuitivt forklara som en
konsekvens av gratis buss.

FORDJUPNING BARN OCH UNGA 12-19 AR

Flickor och pojkar

Signifikanta forandringar:

e Bussresande okar for bade flickor och pojkar
e Gangresor minskar bland flickor
e Cykel minskar bland bade pojkar och flickor

Fardmedelsandelar fére och efter inforande av gratis
buss - Flickor Pojkar (12-19ar)

Flickor 2015 ™ Flickor 2016 Pojkar 2015 ™ Pojkar 2016

42%

38%
0, 0,
30% 25% 30/)27% 28%
22%21%  22% 20%
17%17%16%  15%
I I I n
buss bil enbart gang cykel

Diagram 34. Fardmedelsandelar fére och efter gratis buss; 12-19aringar resor
uppdelat pa kén ar 2015 och 2016.
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Landsbygd och tatort

Signifikanta férandringar:

e Bussresande Okar i tatort
e Gang minskar i tatort
e Cykelresande minskar bade i tatort och pa landsbygd

Fardmedelsandelar fére och efter inférande av gratis
buss - Landsbygd Tatort (12-19ar)

Landsbygd 2015 ™ Landsbygd 2016 Tatort 2015 m Tatort 2016

43% o
37% 39% 369
32%
24% 9 24% 25%
6 23%519 0% -
9% 10% 10%

o

[ |

buss bil enbart gang cykel

Diagram 35. Fardmedelsandelar fore och med gratis buss: 12-19aringar resor
uppdelat pa landsbygd respektive tatort ar 2015 och 2016.

Vardag vs helg

Signifikanta forandringar:

e Bussresande okar saval vardag som helg

e Bil minskar pa helg

e Gang minskar pa vardagar, men 6kar p& helgen
e Cykelresande minskar pa vardagar

Fardmedelsandelar fore och efter inforande av gratis
buss - Vardag vs helg (12-19ar)

Vardag 2016 M Vardag 2016 Helg 2015 m Helg 2016

48%
41%

28% 32% 32%
22% 229%22% 22% 0 o 22% 18%
17% 17% 14% 013%

| 10 1 &
bil

buss enbart gang cykel

Diagram 36. Fardmedelsandelar fére och med gratis; 12-19&ringar resor uppdelat pa
vardag respektive helg ar 2015 och 2016.
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Tillgang till skjuts
Analysen av olika aldersgruppers resande visade att det framst var i
aldersgruppen 12-19 ar som bussresandet Okat.

Signifikanta férandringar:

e Bussresande 6kar bland ungdomar (12-19 ar) bade som har och
som inte har tillgang till foralder som kan skjutsa

¢ Bland ungdomar med tillgang till skjuts har det tillkommande
bussresandet framst ersatt cykelresor (aven i viss man aven bil och
gang men inte signifikanta férandringar)

e Bland ungdomar som sallan eller aldrig har tillgang till skjuts har det
tillkommande bussresandet framst ersatt gangresor (aven i viss man
bil, gang och cykel men inte signifikanta férandringar)

Fardmedelsandelar fére och efter inforande av gratis
buss - Tillgang till skjuts (12-19ar)

Alltid eller ofta 2015 m Alltid eller ofta 2016
Sallan eller aldrig 2015 m Sallan eller aldrig 2016

63%
36‘%46%
>3% ey 30%7% sl 2%
11% g9 o 14%14% 19
I = H B H =
buss bil enbart gang cykel

Diagram 37. Fardmedelsandelar fore och med gratis buss: 12-19 aringars resor
utifran tillgang till skjuts 2015 och 2016.

64| < Gratis buss for barn och unga — effekter pa resande. Erfarenheter fran Ostersunds kommun 2015-2016. Slutrapport.



BILAGA 5 REFERENSER

e Bengt Holmberg, LTH 2013. Okad andel kollektivtrafik — hur? En
kunskapssammanstallning. Trafik och vag/Institutionen for teknik och
Samhalle. Bulletin 286.

e http://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/barn-och-unga-i-
trafiken/barn-och-narsamhalle/Fakta-om-barn-och-trafik/Barns-mognad-
och-trafikbeteende/

e  http://www.ostersund.se/trafik-och-infrastruktur/hallbart-resande/barn-
och-ungdomars-resvanor.html

e Koucky & Partners och Enkatfabriken, 2015. Kort om resvanor i
Luled kommun. Resvaneundersékning 2015.

e Pia Bjorklid, Forskningssammanstallning om barn och trafik,
(www.trafikverket.se)

e SCB, befolkningsstatistik 31 december 2015, alder 0-17 ar.

e Trafikanalys, rapport 2016:12. Uppféljning av de transportpolitiska méalen
2016.

e Trivector, rapport 2007:73. Barns och ungdomars resvanor — en
resvaneundersoékning bland 6-15 aringar i olika stora orter.

e Umea kommun, 2015:8. Resvanor i Umea. Sa reste kommuninvanarna
hdsten 2014.

e Uppgift frin Anne Sérensson, Ostersund kommun.

e Ostersunds kommun. Uttag av resandestatistik for elevkort och
ungdomskort.

Gratis buss for barn och unga — effekter pa resande. Erfarenheter fran Ostersunds kommun 2015-2016. Slutrapport. * | 65



VI AR WSP

WSP &r ett av varldens ledande analys- och teknikkonsultforetag.
Vi erbjuder tjanster fér hallbar samhéllsutveckling inom Hus &
Industri, Transport & Infrastruktur och Milj6 & Energi. Bredd och
mangfald kannetecknar vara medarbetare, kompetensomraden,
kunder och typer av uppdrag. Tillsammans har vi 34 000
medarbetare p& éver 500 kontor i 40 lander. | Sverige har vi
omkring 3 500 medarbetare.

WSP Sverige AB
Arenavagen 7

121 88 Stockholm-Globen
Tel: +46 10 7225000
http://www.wspgroup.se

B=WSP




