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1  Inledning

Forsvarsmakten expanderar. Enligt regeringsbeslut ska Forsvarsmakten inrétta
ett antal nya regementen, vilka Fortifikationsverket har till uppgift att planera for
och anlagga. Bland de orter som &r aktuella finns Ostersund.
Regementsomradet foreslas placeras i Torrdsen i Ostersunds kommun. Denna
utredning utgdr underlag till en ny detaljplan for del av fastigheten Karlslund 2:2.
Syftet med detaljplanen ar att préva lampligheten att etablera ett regemente pa
platsen. Regementsomradet behéver omfatta cirka 70 hektar mark for att kunna
inrymma de funktioner som kravs fér en grundlaggande soldatutbildning.

Ett nytt regemente kommer att generera trafik, bade i form av personbilar for
anstallda och varnpliktiga och fordon kopplade till verksamheten. Det senare
utgors ofta av tunga fordon.

N

Ostersund
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Figur 1-1. Planomrédets lokalisering i Ostersund. Bildkalla: Lantméteriet, redigerad av Sweco.

1.1  Syfte och mal

Utredningen syftar till att studera behovet av och ge forslag pa ny infrastruktur
for motorfordons-, kollektiv-, cykel- samt gangtrafik. Vidare syftar utredningen till
att berakna mangden alstrad trafik fran regementet och dess paverkan pa det
narliggande vagnatet. Utredningen syftar aven till att berékna
parkeringsbehovet (bil- och cykelparkering) for regementet. Dessutom syftar
utredningen till att studera barigheten pa vagnatet (inklusive bron éver E45) och
ge forslag pa eventuella forstarkningsatgarder.

1.2  Avgransningar

Utredningen avgransas till att studera vagnatet fran det foreslagna
regementsomradet i Torrasen till E14/E45 via dels E45, dels vag 87 men aven
via en enskild vag placerad mellan dessa tva vagar. Det ungefarliga
utredningsomradet ar markerat i Figur 1-2.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
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Figur 1-2 Geografisk avgransning for vagnatet som utredningen berér. Bildkéalla: Lantméateriet,
redigerad av Sweco.

2  FoOrutsattningar

| det har kapitlet sammanstalls grundlaggande forutsattningar med betydelse for
det fortsatta utredningsarbetet.

2.1  Nulagesbeskrivning

Det nya regementet planeras ligga cirka 5 kilometer dster om centrala
Ostersund. Omradet omges av vagar i tre vaderstreck; i norr av E45, i vast av
E14/E45 och i s6der av vag 87. Figur 2-1 visar den féreslagna platsen for
regementet i férhallande till Ostersund. Figur 2-2 visar en mer detaljerad kartbild
over naromradet. Platsen bestar idag framst av skogsmark med enstaka
bostadsfastigheter. Nagon kilometer norr om E45 ligger en skjutbana;
Dagséadalen.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-1. Regementets placering. Oversiktlig bild. Bildkalla: Lantméteriet, redigerad av Sweco.
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Figur 2-2. Kartbild 6ver naromradet. Bildkalla: Lantméteriet.

2.1.1 Gang- och cykeltrafik

Torrasen ligger i dagslaget inte i narheten av vagar anpassade for gaende eller
cyklister. Vagnat for cyklister som ansluter till centrala Ostersund finns endast
Oster om E14/E45. Strax norr om trafikplats Odenskog finns en planskild GCM-
passage Over E14/E45 som leder till Torrdsen via en enskild grusvag. Strackan
fran bron till Torrdsen ar cirka 2,5 kilometer. Fran centrala Ostersund &ar
avstandet omkring 5 kilometer vilket ger en restid pa cirka 20 minuter med cykel
eller en timme till fots.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-3. Avstand mellan Torr@sen och centrala Ostersund. Befintlig, enskild vag &r markerad med
streckad linje. Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av Sweco.

2.1.2 Kollektivtrafik

Enligt Ostersunds éversiktsplan ska kollektivtrafiken vara attraktiv. Det innebar
att det ar nara till narmaste hallplats, hogst 300 meter fagelvagen till tatortsbuss
och 600 meter till landsbygdsbuss. Det innebar ocksa att miljon till och vid
hallplatsen upplevs som trygg och saker, samt att trafiken har "god turtathet”.
Kommunens definition av god turtathet ar minst 15 turer pa vardagar, 8 turer pa
l6rdagar samt 6 turer pa séndagar.

Figur 2-4 visar busshallplatser med god turtathet och upptagningsomrade inom
300 meter. Torrdsen ligger i dagslaget langt ifran ndgon hallplats med god
turtathet. Narmaste kollektivtrafikhallplats ar busshallplats Furulid pa E45.
Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 92, 140, 142, 143 och 145.
Busshallplatsen ligger omkring en kilometer frdn Torrdsen och omradet for det
nya regementet. Kollektivtrafik finns aven langs med vag 87 med narmaste
hallplats Nilsvallen, som ligger cirka tva kilometer fran planomradet fagelvagen
eller cirka tre kilometer langs med befintliga vagar. Via vag 87 gar linjerna 40
(mot Sollefte&d/Ornskéldsvik) och 132 (mot Hammarstrand).

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-4. Busshéllplatser med god turtithet ar 2021 samt upptagningsomréde inom 300 meter. |
figuren visas aven de tva héllplatserna som ligger narmast planomradet; hallplats Furulid p& E45
samt hallplats Nilsvallen p& véag 87. Bildkalla: Ostersunds kommun, redigerad av Sweco.

2.1.3 Motorfordonstrafik

De tre storre vagarna som omger naromradet (E45, E14/E45 och vag 87) har
statligt vaghallarskap. Narmre Ostersund lankas vagarna samman i
trafikplatserna Rannasen och Odenskog.

Vagen som loper genom Torrasen, Torrdsenvagen, har kommunalt
vaghallarskap pa den norra delen och enskilt vaghallarskap pa den sodra. | norr
ansluter Torrdsenvagen E45 i en planskild korsning som kan liknas vid en
mycket enkel trafikplats. | séder finns flera méjliga anslutningar mot vag 87. Den
genaste och mest naturliga anslutningen ar dock stangd eftersom
Torrasenvagens forlangning lI6per genom ett inhagnat verksamhetsomrade
narmast vag 87. Istdllet antas huvuddelen av trafiken kéra via en anslutning
narmre Ostersund (se markering i Figur 2-5).

For den kommunala (norra) delen av Torrasenvagen anger den nationella
vagdatabasen (NVDB) vagbredden 3,5 meter medan uppgifter saknas for den
sodra delen. | praktiken ar dock vagen nagot bredare. Enligt erhllen
grundkarta? skiftar vagbredden pa den norra delen mellan 4,0 och 4,5 meter
meldan den sddra delen &r mellan 4,0 och 6,0 meter bred.

! Ostersunds kommun (2024-10-30)

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-5. Véaghallare i omrédet (R6d symboliserar Trafikverket, bl illustrerar Ostersunds kommun,
gron illustrerar enskilda végar). Bildkélla: NVDB, redigerad av Sweco.

Befintlig trafik pa de statliga vagarna ar hamtade fran Trafikverkets databas.
Matningarna &r gjorda 2022 och redovisar arsdygnstrafiken (ADT). Tabell 2-1
och Figur 2-6 visar flodena.

Tabell 2-1. Befintliga trafikfloden p& gator och végar i utredningsomréadet. Kalla:
Vagtrafikflodeskartan, 2023.

Vag Del Trafikflode (ADT)  Andel tung trafik Artal
E45 Oster om E14 4020 6 % 2022
E45/E14 Norr om vag 87 11 030 8 % 2022
Vag 87 Oster om E45/E14 2 360 12 % 2022
E14 Norr om E45 8 360 9% 2022
E14/E45 Sdder om vag 87 12 930 7% 2022

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-6. Trafikfloden pa angransande vagar. Kalla: Vagtrafikflodeskartan, 2023.

2.1.4 Barighetsklassning

Barighet beskriver hur tunga fordon en bro eller vag far belastas med.
Barighetsklassen (BK) avgor vilka fordonsvikter som ar tillatna pa vagen eller
bron. Béarighetsklassen gar fran BK1 till BK4, dar BK4 tillater den tyngsta
bruttovikten. Sedan féljer BK1 till BK3. Fér BK4 finns ocksa sarskilda villkor for
fordonets utformning. Enskilda vagar ar inte klassificerade utan regleras med
lokala bestammelser. Figur 2-7 visar barighetsklassningen pa det narliggande
vagnatet.

e BK4 Max 74 tons bruttovikt med oforandrade krav pa axeltryck jamfort
med BK1, men beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten
bruttovikt vara lagre.

e BK1 Max 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets axelavstand
och axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK2 Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tilldten bruttovikt vara lagre.

e BK3 Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tilldten bruttovikt vara lagre.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-7. Barighetsklassning pa narliggande vagnat. Bildkalla: NVDB.

2.2 Underlag och angransande exploateringsprojekt

2.2.1 Oversiktsplanering

Den ursprungliga 6versiktsplanen Ostersund 2040 togs fram ar 2014 och
beskriver kommunens avsikter fér den framtida fysiska miljon. Ar 2022 antogs
en reviderad version i Kommunfullméktige. Den reviderade planen har
anpassats till nya forutsattningar, eftersom mycket har hant sedan 2014.
Torrasen ligger precis pa gransen till det omrade som i Gversiktsplanen ar
definierat som Ostersunds stad. | narheten finns naturomradet Ranndsen.
Rannasenomradet ar bade naturreservat och ett viktigt rekreations- och
idrottsomrade med sparanlaggningar och ett finmaskigt nat av stigar. Bland de
storre vagarna ar E45 utpekad som prioriterat kollektivtrafikstrak samtidigt som
saval E45, E14/E45 som vag 87 ar klassade som riksintressen for
kommunikationer.

Oversiktsplanens markanvandningskarta (Figur 2-8) visar hur kommunen avser
att tatorten ska utvecklas i framtiden. Intentionen ar bland annat att tatorten ska
vaxa i nordostlig riktning nérmre E14 och darmed expandera i riktning mot
Torrasen.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-8. Markanvandningskarta. Bildkalla: Ostersunds kommun, redigerad av Sweco.

2.2.2 Narliggande exploateringsprojekt

Ett flertal exploateringsprojekt planeras i de norra och dstra delarna av
Ostersunds tatort. Projekten finns markerade i Figur 2-9.

1. Stadsdel norr; en helt ny stadsdel med blandbebyggelse
(verksamheter, bostader, handel). Vid tidpunkten for trafikutredningens
framtagande pagar arbetet med ett planprogram fér den nya
stadsdelen.

2. Utbyggnad av externhandelsomradet (exploatering inom fastigheten
Betongen 1).

3. Furulund; verksamhetsomrade.

4. Verksmons industriomrade; ett detaljplanearbete ar paborjat for att
utdka industriomradet. Mojliga etableringar i omradet ar industrier eller
vaxthus.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
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Figur 2-9. Néarliggande exploateringsprojekt. Bildkalla: Lantméteriet, redigerad av Sweco.

| omradet narmast trafikplats Odenskog genomfor Ostersunds kommun
atgarder pa vagnatet vilket till viss del hanger samman med punkt 2 i Figur 2-9.
Atgardspaketet benamns "Trafiklyft norra Odenskog” och planeras péga till &r
2026.2 Syftet med atgardspaketet ar att fa ett battre trafikflode och forbattra
trafikséakerheten i omradet. Redan i dag upplevs trafiksituationen som besvarlig
och ytterligare etableringar beraknas medfora ett okat tryck pa vagnatet.
Atgardspaketet innebar bland annat tva nya cirkulationsplatser och en ny
anslutningsvag som kopplar ihop Hagvagen med Korfaltsvagen, se Figur 2-10.

TRAFIKPLATS.
ODENSKOG

NY CIRKULATIONSPLATS
Ph HAGVAGEN

Figur 2-10. Trafiklyft norra Odenskog, planerade atgarder. Bildkalla: Ostersunds kommun.

For E14/E45 finns forslag pa en forbifart forbi Brunflo (E14 Lockne-Optand).
Vagen fyller en viktig funktion fér naringslivets transporter, arbetspendling samt
turist- och besoksnaringen och ar tungt trafikerad. Den féreslagna atgarden

Sweco | Ostersund Trafikutredning
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finns dock inte med i Nationell plan fér transportsystemet 2022—2033, som &ar
beslutad av regeringen. Finansiering saknas och Trafikverket gar darfor for
narvarande inte vidare med att uppréatt en ny vagplanen for férbifarten.

2.2.3 Resvanor i Ostersund

Den mest aktuella resvaneundersékningen for Ostersunds kommun kommer
fran kollektivtrafikbarometern. Tabell 2-2 visar fardmedelsandelar for
stadstrafiken i Ostersund. Bilandelen har under de senaste aren legat pa cirka
70 procent. Pa senare ar har trenden varit att bilandelen och gang-

/cykelandelen har 6kat medan kollektivtrafikandelen har minskat, vilket troligtvis

beror pa coronapandemin som utbrét &r 2020. Ar 2022 kan en antydan till
atergang till andelarna likt &ren innan pandemin utlasas.

Ostersunds kommun har tagit fram mal fér den framtida fardmedelsfordelningen

i Ostersunds tatort med en avsevart lagre andel bilresor. Kommunen har som
mal att andelen bilresor i tatorten ska sjunka till 40 procent ar 2030 medan
andelen kollektivtrafikresor ska oka till 20 procent. Malet for andelen gang- och
cykelresor ar 40 procent. For att na de miljé- och klimatmal som efterstravas
kravs en effektiv transportstruktur som stédjer behoven och hjalper invanare,
naringsidkare och besotkare att géra hallbara res- och transportval.

Tabell 2-2. Kollektivtrafikbarometern - Fardmedelsférdelning Ostersund stadstrafik

Féardmedel 2018 2019 2020 2021 2022 Mal 2030
Bil 66% 66% 70% 74% 71% 40%
Gang- och cykel 19% 17% 22% 17% 16% 40%
Kollektivtrafik 13% 16% 7% 8% 11% 20%
Annat 1% 1% 1% 2% 2% 0%

For att uppskatta fardmedelsandelar for en etablering pa Torrasen har
Trafikverkets alstringsverktyg anvants. Trafikalstringsverktyget skattar en
fardmedelsfordelning utifrAin kommun, markanvandning och lokalisering inom
kommunen. For Ostersunds kommun fas skattade fardmedelsandelar enligt
Figur 2-11. Torrasen bor rimligtvis vara nagonstans mellan centralortens
ytteromrade och landsbygd. En rimlig bilandel for trafik till och fran Torrasen
beddms vara cirka 80 procent, det vill sdga inom intervallet for landsbygd och
centralortens ytteromraden och 6ver stadstrafikens andel.

Skattad fardmedelsfordelning

HJ; med bil: 88 %
1 [ med kollektivirafikc 3 %
.med cykel 3%
tll fots: 4 %

| |medannat: 2%

Skattad fardmedelsfordelning

TI med bil: 64 %
. med kollekiivirafik: 7 %
[l med cyket 14 %
1ill fots: 12 %
||—" med annat: 2 %

Figur 2-11. Skattade fardmedelsférdelningar enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Till vanster:

landsbygd. Till héger: centralortens ytteromraden.
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2.3 Regementets utbyggnadsplaner

Pa det nya regementsomradet foreslas en successiv utbyggnad av ett
kasernomrade med nybyggnation av vakt, kanslihus, kasern, militarrestaurang,
idrottshall, skolbyggnad, serviceforrad och pé sikt ytterligare 1-2 kaserner.
Trafikalstring och dess konsekvenser berdknas darfor for tva etapper; den
forsta for 100-150 varnpliktiga och den andra etappen med 750 varnpliktiga.

Etapp 1 beraknas galla fram till 2030 medan etapp 2 galler frdn 2030 och
framat. Etapp 2 ar i dagslaget inte beslutat men kommer att utredas fér kunna
fungera som ett planeringsunderlag da detaljplanen kommer att méjliggéra
denna utbyggnad. Etapp 2 kommer i s& fall ske med en succesiv utbyggnad
fran 2030 och framat. Tabell 2-3 redovisar uppskattat antal varnpliktiga,
anstallda och andra trafikgenererande rorelser enligt erhallet underlag fran
Fortifikationsverket. | tabellen avser etapp 2 ett fullt utbyggt regementsomrade.

Tabell 2-3. Etappindelning for utbyggnad av Ostersunds detachement.

Etapp 1 Etapp 2 Kommentar
Varnpliktiga 100-150 750 Antal personer
Anstéllda 160 600-1 000  Antal personer, i berékningar anvands

medeltalet 800 personer.

Regementets forband 30 150 Regementets transporter i samband med
ovningar och vardagliga uppgifter. Antal
transporter. Cirka tva ganger per vecka.
Regementets forband &r kopplat till
antalet varnpliktiga.

Besokande forband 100 100 Antal sovplatser. Bestkande forband
paverkas inte av etappindelningen.
Sporadiska transporter.

Leveranser 15 30 Antal leveranser per dag (kok, service,
avfall och post). Antal fordonsrorelser ar
det dubbla.

Regementet kommer att vara arbetsplats at anstallda och utbilda varnpliktiga.
Huvudupptagningsomrade for de varnpliktiga ar Jamtlands lan. De varnpliktiga
veckopendlar, i de flesta fall, fran sina hemorter. | denna utredning bedoéms de
flesta varnpliktiga ankomma till regementet sondag kvall eller mandag morgon
och lamna pa fredag kvall.

Anstallda pa regementet antas ha samma upptagningsomrade som andra
arbetsplatser i Ostersund och fungera som en arbetsplats med en majoritet av
trafiken under formiddagar och eftermiddagar pa vardagar.

Regementet i Ostersund kommer att ha ett nara samarbete med, framfor allt,
Solleftea eftersom Jamtlands faltjagarkar ar en del av Vasternorrlands
regemente (I 21). Ostersund &r, och kommer att vara, en viktig knutpunkt ur
transportsynpunkt for Forsvarsmakten. Detta galler bade i nord-sydlig riktning
och i ost-vastlig riktning (sarskilt viktigt med tanke pa NATO-medlemskap). Nar
gastande forband ar p& besok kan det innebara andra typer av militara fordon
an vad som vanligtvis finns pa regementet i Ostersund, vilket behover tas
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hansyn till vid dimensionering av vagar (bade vad galler vikt, langd och bredd),
se stycke 2.3.1.

| ett lokalt perspektiv kommer det att finnas ett behov av att réra sig mellan
regementet i Torrasen och Dagsadalens skjutfalt, som ligger norr om E45, samt
mellan Torrdsen och Grytans lager och skjutfalt, som ligger mellan Ostersund
och Brunflo. Dagsadalen kommer i forsta hand vara 121/JFK:s 6vnings- och
skjutfalt. Trafiken mellan Torrdsen och Dagsadalen kan komma att besta av
personbilar, bandvagnar, och lastbilar med eller utan slapp. Trafiken sker oftast
dagtid samt nagon eller nagra kvallar per vecka. Under 6vningar kommer det
dven att ske transporter nattetid. Mangden trafik till Dagsadalen ar avhangt
storleken pa utbildade forband och kommer 6ka 6ver tid vartefter regementet
byggs ut.

For Grytan galler att ett arbete har paborjats for att aterta platsen som skjutfalt.
Detta arbete stracker sig en bit in pa 2030-talet. Transporter mellan Grytan och
Torrdsen kommer troligen framst utgoras av latta persontransporter som
genomférs dagtid. Vid enstaka tillfallen kan &ven transporter av férband
forekomma. Forbandstransporter kan ske nar som helst under dygnet. Nar
skjutfaltet ar atertaget kommer troligen antalet transporter av férband till och
fran Grytan att 6ka i omfattning. Grytans lager ar i sig tankt som
forlaggningsplats for gastande forband.

| inplaceringsstudien har det beddmts att trafik (militéar och civil) i storsta mojliga
man bor undvika att kéra genom den befintliga Torrdsenvagen. Det planeras
darfor for en ny vag som ansluter regementet till E45 i norr samt eventuellt &ven
en ny anslutning mot vag 87 i soder. Pa detta satt paverkas inte stora delar av
den Torrdsenvagen av den tillkommande trafiken. Regementets bilparkering
planeras i anslutning till de nya vagarna. Gaende och cyklister kan daremot ta
sig in p& regementsomradet genom en grind pa den vastra sidan varfor dessa
trafikantgrupper leds via den befintliga Torrasenvagen. Dessa trafiklésningar
beskrivs mer ingaende i kapitel 3 och kapitel 7.
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Figur 2-12. Situationsplan.
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2.3.1 Dimensionerande fordon

Vid detachementet i Ostersund forvantas ett flertal olika av Férsvarsmaktens
militarfordon anvandas eller komma pa besok. Fordon som kan komma att
trafikera omradet ar exempelvis pansarterrangbilar och bandvagnar.
Dimensionerande bandfordon ar den fordonstyp som kommer att forekomma
oftast uppskattas ha en fordonsbredd pa 3,85 meter, se figur nedan. Den
tyngsta och langsta fordonskombination, som anvands som dimensionerande
for gator och vagar inom/till motoromradet, ar tungdragare med slap och Archer.
Denna fordonskombination kommer endast att trafikera omradet nar andra
forband gastar Torrasen. Det bor dock papekas att behovet av att trafikera
vagnatet med vissa fordonstyper ar avhangigt vilka forband som placeras pa
Torrdsen, nagot som annu inte ar beslutat for ett fullt utbyggt regemente. Det &r
med andra ord mgjligt att de dimensionerande fordonen i slutdnden visar sig
vara av mindre typ.

Figur 2-14. Tungdragare. Foto: Mattias Hellgren/Férsvarsmakten.
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Archer ar ett sjalvgdende eldrorsartillerisystem bestdende av en dumper med
monterad éverlavett (pjasen). | framtiden kan den komma att bli lastbilsburen i
stéllet for dumperdriven.

Tungdragare anvands framst till transport av stridsvagnar men kan aven lasta
andra typer av fordon, exempelvis Archer, samt gods. Tungdragarna ar oftast
24 meter langa med en totalvikt p& 70—100 ton beroende pa last.
Kombinationen med Archer har en totalvikt p& drygt 80 ton.

Tabell 2-4. Specifikationer tungdragare med upplastad Archer.

Léangd (m) Upp till 25,25

Bredd (m) 3.4

Hojd (m) 3,94 + slapgolvets hojd
Svangradie (m) i.u.

Markfri géng (m) i.u.

13,86 (tungdragare) +24,06 (slap) + 42,6

Vikt (ton) (Archer) = 80,52 ton
Antal axlar Upp till 9
Axeltryck (ton) i.u.

3  Trafikplanering
3.1 Gang- och cykelvagar

For att uppna Ostersunds méal om att en stoérre andel resor ska ske med
hallbara transportmedel kravs ett val utbyggt och attraktivt gang- och
cykelvagnat. Detta galler aven till regementet som troligtvis pa sikt kommer vara
en stor arbetsplats i Ostersund. En cykelkoppling mellan Ostersunds téatort och
regementet bor finnas pa plats redan fran etapp 1.

3.1.1 Cykelstrak till Ostersund

Befintligt cykelstrédk mellan Ostersund och planomradet (alternativ 1 i Figur 3-1)
bedoms inte halla tillrackligt god standard for att uppmuntra regelbundna
cykelresor till omradet. Tva huvudalternativ pa cykelstrak har darfor tagits fram.
Alternativ 1 innebar en standardhgjning av befintligt strak. Alternativ 2 innebar
att bygga ut cykelvag parallellt med E45. Detta bor i sa fall géras i samband
med att annan infrastruktur som el och VA dras fram langs med strackningen.
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Figur 3-1. Tva forslag pa cykelanslutningar har tagits fram. Alternativ 1 innebar en standardhjning
av befintlig grusvéag. Alternativ 2 innebér ny cykelinfrastruktur langs E45. Bildkélla: Lantméteriet,
redigerad av Sweco.
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| Tabell 3-1 gors en jamférande sammanstélining mellan de bagge alternativen.
Det gar inte att sdga att det ena alternativet ar uppenbart battre an det andra.
Bagge alternativen har saval styrkor som svagheter. Alternativ 1 innebar en
genare losning for cykelresor fran centrala och sédra Ostersund medan
alternativ 2 innebar en kortare resvag for resor fran tatortens norra delar.
Alternativ 2 innebar separat gang- och cykelinfrastruktur vilket ar att
rekommendera med hansyn till trygghet och trafiksakerhet. Alternativ 1 innebér i
stallet gang- och cykelresor i blandtrafik (det bor poangteras att
motortrafikflodena langs strackan ar mycket laga). Eftersom alternativ 2 innebar
byggnation av ny infrastruktur, ar detta alternativ procentuellt sett betydligt mer
kostnadsdrivande. Det krdvs dessutom en separat planlaggning av detta
alternativ som beddéms vara en mer komplicerad process medan alternativ 1 bér
kunna l6sas inom gallande bestammelser. Gemensamt for béagge alternativen
ar att hojdskillnaderna mellan centrala Ostersund och Torrdsen &r stora.
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Tabell 3-1. Jamforelse mellan foreslagna cykelstrak.

Alternativ 1 Alternativ 2

Ostersunds kommun,

Vaghallare Enskild Trafikverket

Eventuellt asfaltering, Nybyggnation, eventuellt

Typ av atgard eventuellt belysning belysning

3,5 kilometer (avser avstand till 3,5 kilometer (avser avstand till

Langd atgard asfalterad GC-vag) GC-vag)

Avstand centralstation 6,2 kilometer 7,5 kilometer

Bor kunna byggas utan Ny vagplan kan komma att

Planlaggning detaljplane&ndring kravas

Separering Blandtrafik Separat GC-vag

Stigning +155, -27 hm +151, -23 hm

Lutning 2,5 % snittlutning mellan E45 3,3% snittlutning mellan E45

och Torrasen. och Torrasen.

| stycke 5.1 fors ett resonemang kring forvantat antal cykelresor till och fran
regementet. Forvantad cykelandel fér etapp 1 &r 10 procent vilket motsvarar 16
personer, eller 32 resor om dagen. Fran ar 2030 sétts ett mal om 20 procent
cykelresor upp vilket innebar att antalet cyklister for ett fullt utbyggt regemente
kan uppga till cirka 200 (motsvarande 400 cykelresor om dagen).

Med hansyn till kommande etableringar i naromradet behover frdgan om
cykelanslutning till Torrésen utredas vidare av Ostersunds kommun. Swecos
bedomning &r dock att det laga antalet cykelresor under etapp 1 gor det svart
att motivera stdrre och mer kostnadsdrivande investeringar varfor alternativ 1
(en standardhojning av befintligt strak) bor utgéra huvudalternativet under etapp
1. Flera typer av atgarder kan rymmas inom begreppet standardhgjning
(asfaltering, vagbelysning, utmarkning/vagvisning, drifts- och underhallsatgarder
med mera). Under etapp 1 bor dock fokus ligga pa att sakerstalla att underlaget
haller en acceptabel, cykelvanlig standard samt att vagen ar framkomlig aret
runt. Det kan &ven vara motiverat att se dver trafikreglering, vagvisning etcetera
for att stréket ska framsta som inbjudande och lampligt for cykelresor.

| ett senare skede, nar regementet ar fullt utbyggt och underlaget for cykelresor
okar, bor ytterligare standardhojande atgarder, s& som asfaltering och
vagbelysning, évervagas. | detta skede kan det &ven vara motiverat att utreda
nybyggnation av gang-/cykelvag langs E45 mer ingdende. Detta bor dock ske i
takt med att tatorten véaxer norrut och avstandet till Torrdsen minskar.

En grov kostnadsindikation (GKI) har genomforts fér att uppskatta kostnaden for
en standardhdjning av alternativ 1. Den enklare standardhéjningen innebéar att
bar- och slitlager byts ut med bibehallen grund, samt viss skyltning.
Kostnadsuppskattning: 3,5 mnkr.

Den dyrare standardhéjningen innebar ny beldggning (asfalt) samt belysning.
Kostnadsuppskattning 18,5 Mkr. Kostnader for vintervaghallning har inte
uppskattats men tillkommer for bagge alternativen. Observera att
kostnadsindikationerna &r framtagna utan projekterat underlag. For jamforelse
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har aven kostnaden for en helt ny cykelvag (asfalterad med belysning)
uppskattats till cirka 40 mnkr.

3.1.2 Gangstrak till Dagsasdalens skjutfalt

| samband med 6vningar p& Dagsasdalens skjutfalt kommer behov finnas av
transporter till fots mellan regementet och skjutfaltet. Dessa transporter
hanvisas till den féreslagna gang-/cykelvagen som kopplar samman regementet
med busshallplats Furulid vid E45, se stycke 7.3. Norr om och E45 sker
transporterna i blandtrafik pa grusvagar med laga trafikfloden.

3.2 Kollektivtrafik

Omradet vid Torrasen ar i dagslaget belaget langt ifran stadsbusstrafikens
geografiska tackning. Avstandet kommer dock i framtiden att minska i och med
utbyggnadsplanerna i Ostersunds norra delar. | dagslaget gar det
regionbusstrafik pd bade E45:an och vag 87. Avstanden mellan Torrdsen och
dessa vagar ar dock cirka en kilometer till E45:an och cirka 2,5 kilometer till vag
87. Behov av och mdjligheterna for kollektivtrafikforsorjning till och fran omradet
ar kopplat till de tva etapperna som planeras for regementet.

3.2.1 Etapp1l

Etapp 1 innebér cirka 150 véarnpliktiga och 160 anstallda, vilket inte beddéms ge
tillrackligt stort resandeunderlag for att dra om nagon busslinje utifran dagens
linjen&t. FOr denna etapp boér darfor befintliga regionbusslinjer langs E45 vara
tillrackliga. En gangvag mellan hallplatsen pa E45:an och regementet
rekommenderas for att mojliggora for resenarer att ta sig mellan hallplatslaget
och regementet.

3.2.2 Etapp 2

Etapp 2 innebéar betydligt fler varnpliktiga och anstallda vid full utbyggnad. Nar
resandeunderlaget 6kar i takt med att varnpliktiga och anstallda 6kar, bor
mojligheterna for att dra regionbusslinjer via regementet utredas narmare,
inklusive vilka linjer som kan vara aktuella. Vagen mellan E45:an och
huvudingangen till regementet bor redan i etapp 1 dock vara dimensionerad for
busstrafik samt att bussar kan vanda vid huvudentrén vid regementet. Vid helt
fullt utbyggt regemente kan det vara mgjligt att &ven stadsbusstrafiken kan
anvanda vandslingan vid regementet som andhallplats. Nar detta kan bli aktuellt
ar svart att forutse och ar aven sammankopplat med andra utbyggnadsplaner i
Ostersund, s som stadsdel Norr, som minskar avstandet mellan Torrdsen och
Ovriga staden.

3.3  Motorfordonstrafik

Omradets placering mellan E45 i norr och riksvag 87 i soder gor det mojligt att
ansluta regementet till det statliga vagnatet i tva vaderstreck. For koppling
norrut (mot E45) finns forslag pa anslutning som beskrivs mer ingaende i
kommande stycke (3.3.1). For en eventuell koppling séderut (riksvag 87)
aterstar fortfarande en del utredningsarbete samt dialog med flera aktorer innan
det gar att landa i en slutlig 16sning. | dagslaget finns flera forslag pa
trafiklosning. Dessa beskrivs i stycke 3.3.2.
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Figur 3-2. Regementets placering gor det mgjligt med anslutningar mot sévél E45 som riksvag 87.
Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av Sweco.

3.3.1 Anslutning till E45

Regementet planeras anslutas till E45 vid befintlig planskild korsning vid
Furulid. Anslutningsvégens féreslagna strackning illustreras i Figur 3-3.
Vagstrackningen ar vald fér att minimera bullerstrérningar fér boende samt for
att ta hansyn till omradets hojdférhallanden. Strackningen ar aven vald med
hansyn till séllsynta arter som har identifierats vid genomférda
naturvardesinventeringar, exempelvis fjarilsarten violett guldvinge.? Fjarilen har
patraffats pd bada sidor av vagen i norr vilket innebar att arten sannolikt
kommer paverkas oberoende av hur vagen utformas.

3 V&g & Miljé (2025)
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Figur 3-3. Planerad anslutning till E45.

Anslutningsvagen foreslas utformas som en sa kallad anslutningsvag till
motoromrade enligt Fortifikationsverkets inriktningsdokument for
vagutformning.* Det innebar en 8,0 meter bred kérbana som avskiljs med dike
frdn en eventuell gang-/cykelbana (bredd 3,0 meter).

‘N

iy

géng och quel\ korbana
| 3. 4,00 400

Figur 3-4. Typsektion for anslutningsvég till motoromrade. Bildkéalla: Fortifikationsverket.

For att begransa paverkan pa den violetta guldvingen boér en onddigt bred
typsektion undvikas. Eftersom gang- och cykeltrafik kan angéra regementet
vasterifrdn (via Torrdsenvagen) kan den ostra delen av anslutningsvagen
utformas utan gang-/cykelbana (Aven om planlaggningen anda behover
mojliggora for en eventuell framtida utbyggnad). Gang-/cykelvag kravs
foljaktligen endast vaster om Torrasenvagen. Forslagsvis skiljs gang-

4 Inriktningsdokument vagutformning (Fortifikationsverket, Sweco, 2024)
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Icykelvagen fran kérbanan med GCM-stéd (i stéllet for dike). Aven detta for att
mojliggbra en smalare typsektion.

Bron over E45 ar smal. Har foreslas en sektion med 2,0 meter gang- och
cykelbana samt ett enda korfalt for motorfordon i bada riktningarna, se Figur
3-5. Reglering av motorfordon sker forslagsvis med skyttelsignal.

GCM—STOD

GC—VAG 0.4 VAGBANA

4.4

2.0 ‘

Yy
—1

~

Figur 3-5. Sektion vid bro éver E45.

Anslutning till hallplatslage vasterut (mot Ostersund) féreslas ske vaster om
Torrdsenvagen och Osterut 6ster om Torrasenvagens anslutning, se Figur 3-6.
Utformningen med forskjutna hallplatslagen minskar risken for att gdende genar
over kdrbanan pa vag till eller fran den norra hallplatsen. Hallplatser bor
generellt placeras efter vagkorsningar for att minimera siktproblem i
korsningspunkten. Dagens trafikreglering tillater vanstersvang fran
Torrdsenvagens norra anslutning. Med okad trafik bor forbud mot vanstersvang
Overvagas. Samtlig trafik som ska fardas E45 dsterut héanvisas darmed till den
sOdra pafartsrampen.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
24/53



\w{'w‘ﬂﬂ\"_?,fﬁ B : J)

Figur 3-6. Foreslagen utformning vid anslutning mot E45.

3.3.2 Anslutning till vag 87

| dagslaget finns ett flertal utfarter mot vag 87 soder om planomradet.
Ytterligare utfarter bor undvikas, se dven stycke 2.2.1. Utgdngspunkten &r
darfor att en eventuell anslutningsvag bor kopplas till vag 87 i ndgon av de tva
befintliga vagkorsningarna (vast respektive 6st) som finns markerade i Figur
3-7. Utgangspunkten ar dven att den sddra anslutningsvagen bor ges en
utformning (typsektion) som ar likvardig den norra anslutningen for att uppfylla
Forsvarsmaktens behov.

A
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D ™ P \:‘m.g,gl 1

Figur 3-7. Den sodra anslutningsvagen bor kopplas till vag 87 i ndgon av de tvd markerade
vagkorsningarna. Bildkélla: Lantméteriet, redigerad av Sweco.
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Foljande fyra trafiklésningar ses som mdjliga foér den sédra anslutningen:

e Alternativ 1: anslutning vid den vastra vagkorsningen genom en
standardhgjning av befintliga grusvagar. Detta innebar breddning,
belaggning, utratning av korsningspunkter samt eventuella
barighetshojande atgarder.

e Alternativ 2A: anslutning vid den 6stra vagkorsningen genom en
standardhgjning av befintliga grusvéagar. Detta innebér breddning,
belaggning, utratning av korsningspunkter samt eventuella
barighetshojande atgarder.

e Alternativ 2B: anslutning vid den Ostra vagkorsningen genom
byggnation av ny vag. Vagen ges en standard likvardig dvriga
alternativ.

e Alternativ 3: ingen anslutningsvag byggs mot vag 87. Endast den norra
anslutningsvagen byggs ut. Regementet kan dock nds fran vag 87 via
befintliga grusvagar.

4  Trafikanalys

Regementet beraknas att generera tillkommande trafik fran i huvudsak
varnpliktiga, anstéllda och leveranser. Darutéver kommer &ven regementets
forband och vid nagra tillfallen ocksa gastande forband trafikera vagarna till och
inom regementet. | det har kapitlet studeras hur den tillkommande trafiken
paverkar framkomligheten pa det narliggande vagnatet.

For att kunna utfora kapacitetsberakningarna behdver den tillkommande
trafiken fran exploateringen beraknas och férdelas i vagnatet. Dessutom
behover dagens trafik raknas upp till ett framtida utredningsar, satt till 2040.
Kapacitetsberakningarna gors for trafikens maxtimme for for- respektive
eftermiddagen.

4.1 Tillkommande trafik

For att berakna den trafik som tillkommer pa grund av regementet har tva
metoder anvants; dels en manuell berakning utifran antal anstallda och
varnpliktiga, dels med Ostersunds trafikmodell i programvaran Visum.

Tva olika scenarion har studerats da den tilkommande trafiken har beraknats.
Det ena scenariot utgar fran att bilandelen till regementet kommer att bli 90
procent. Detta scenarios utfall ska betraktas som ett varsta ténkbart utfall for de
efterfoljande kapacitetsanalyserna i specifika korsningar.

Dessutom redovisas ett scenario med en bilandel om 70 procent. Detta

scenario redovisas da bilandelen ligger i linje med kommunens mal och

ambition. For att nd denna bilandel kommer bade kommunen och staten
behdva géra omfattande investeringar.

Det mest troliga bedoms darfor vara att bilandelen till och fran regementet
kommer att hamna nagonstans mellan 90 och 70 procent. Men en bilandel om
90 procent ar det dimensionerande scenariot for kommande planering.

Tillkommande trafikfloden beraknas for de tva planerade etapperna och utgar
ifrdn antalet varnpliktiga, anstallda och leveranser. Utéver detta uppskattas
aven regementets egna férband utgéra en del av fordonsrorelserna under ett
medelvardagsdygn. Uppskattningen av antalet varnpliktiga, anstéllda, egna

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0

L
SWECO ﬁ

26/53



L
SWECO ﬁ

forband och leveranser har gjorts i samradd med verksamhetsutovaren,
Forsvarsmakten, utifrdn erfarenhet fran andra regementen.

For varnpliktiga antas 25 procent ankomma med bil mandag morgon och lamna
fredag eftermiddag i etapp 1. Andelen resor med bil fér anstéllda antas vara 90
procent i etapp 1. | etapp 2 uppskattas bilandelen for varnpliktiga vara lage,
cirka 15 procent, eftersom upptagningsomradet av varnpliktiga ar storre och fler
bedoms anlanda med kollektivtrafik (buss/tag/flyg). For att berdakna ett
dygnsmedel beddms cirka halften av de varnpliktiga med bil &ven gora en resa
in till Ostersund pa kvallar.

Besokande forband utgor ocksa en del fordonsrorelser till och fran regementet
men beddms ske mer sallan och raknas darfor inte in till ett
medelvardagsdygnsfléde. Besdkande férband kan dock vara dimensionerande
for andra aspekter, sa som utformning och barighet pa vagarna.

For etapp 1 beréknas vardagsdygnsflodet till cirka 400 fordon per dygn, se

Tabell 4-1.

Tabell 4-1 Trafikfloden till foljd av nytt regemente, etapp 1.
Kategori Antal Andel resor P& plats Antal resor per Fordons-

personer med bil samtidigt vardag och rorelser per
person vardag

Varnpliktiga 150 12,5 % 100 % 2 38
Anstéllda 160 90 % 90 % 2,1 272
Regementets
forband ) ) 30
Leveranser - - - - 30
Totalt ~400

For etapp 2, nar antalet anstéllda och varnpliktiga ar fler, berdknas
vardagsdygnsflodet till och fran regementet till cirka 1 700 fordon per dygn, se
Tabell 4-2. Detta ar med antagandet att det fortsatt ar cirka 90 procent av de
anstallda som anvander bil for att komma till regementet. Med forbéttrade
mojligheter att aka kollektivt (busshallplats utanfér huvudentrén vid regementet)
ar det sannolikt att farre valjer bil for att ta sig till regementet. Med en antagen
fardmedelsandel pa 70 procent bil for de anstallda beraknas den tillkommande
trafik till cirka 1 400 fordon per dygn, se Tabell 4-3.
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Tabell 4-2 Trafikfloden till foljd av nytt regemente, etapp 2, scenario hogre.

Kategori Antal Andel resor Pa plats Antal resor per Fordons-
personer med bil samtidigt vardag och rorelser per
person vardag
Varnpliktiga 750 7.5 % 100 % 2 113
Anstéllda 800 90 % 90 % 2,1 1361
Regementets
forband i ) ) i 150
Leveranser - - - - 60
Totalt ~1700

Tabell 4-3 Trafikfloden till foljd av nytt regemente, etapp 2, scenario lagre.

Kategori Antal Andel resor P& plats Antal resor per Fordons-
personer med bil samtidigt vardag och rorelser per
person vardag
Varnpliktiga 750 75 % 100 % 2 113
Anstéllda 800 70 % 90 % 2,1 1058
Regementets
forband ) i i i 150
Leveranser - - - - 60
Totalt ~1 400

Tabellerna ovan visar att det &r anstallda som utgor den storsta delen av
trafiken. Trafiken ar som mest intensiv mandag morgon och fredag eftermiddag,
nar varnpliktiga kor till och fran regementet vilket innebar att dessa tider ar
dimensionerande fér kapacitetsanalysen.

Den tillkommande trafiken har aven berdknats med hjalp av kommunens
trafikmodell i syfte att validera trafikflodena. Den tillkommande trafiken fran
modellen ligger nara den manuella berékningen. Se Bilaga A.

4.2  Fordelning av tilkommande trafik

For att fordela den tillkommande trafiken som alstras frdn regementet har
kommunens trafikmodell pa makroniva anvants. Figur 4-1 visar hur resor till och
fran zonen fordelas pa vagnatet enligt modellen. Figuren visar floden for etapp
2 och det antas att vagarna bade norrut till E45 och soderut mot vag 87 har
byggts om med efterfrdgad och likvardig standard.
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Figur 4-1. Resor till och frn zonen fran Ostersunds kommuns trafikmodell.

Figuren ovan visar att det ar knappt 500 respektive 250 motorfordon som
fortsatter mot centrala Ostersund. Flertalet har malpunkt i de centrala delarna
av staden, och en mindre del kor vidare mot Froson.

4.2.1 Trafikplats Rannasen

Enligt trafikmodellen tillkommer cirka 600 fordon per dygn pa E45 som sedan
kor in i trafikplats Rannasen nar regementet ar fullt utbyggt. Férdelningen vid
trafikplatsen enligt trafikmodellen visas i Figur 4-2.

P& E45 uppmattes trafikflodet ar 2022 till cirka 4 000 fordon per dygn (ADT). En
6kning med 600 fordon per dygn skulle darmed innebara en 6kning pa E45 och
in i trafikplatsen fran denna vag med 15 procent.

Okningen kan paverka trafikplatsen, d& det inte &r ett férsumbart tillskott av
trafik pa E45 och i trafikplats Rannasen. Det storsta trafikflodet till och fran
regementet bedoms trafikera i maxtimmen pa formiddag och eftermiddag, da
det aven ar som mest trafik pa det dvriga vagnatet. Majoriteten av den
tilkommande trafiken kor dock rakt fram fran E45 och bor darmed inte paverka
den genomgaende trafiken pa E14.

Sammanfattningsvis visar trafikmodellen att den planerade exploateringen i
Torrasen har en markbar inverkan pa trafikplatsen. Samtidigt bor det noteras att
trafikflodena redan idag kan vara héga under rusningstid.
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Figur 4-2. Tillkommande resor vid trafikplats Ranndsen pa grund av nytt fullt utbyggt regemente
enligt Ostersunds trafikmodell i Visum.

4.2.2 Trafikplats Odenskog

Enligt trafikmodellen tillkommer cirka 750 fordon per dygn pa vag 87 som sedan
ocksa trafikerar trafikplats Odenskog da regementet ar fullt utbyggt.
Fordelningen vid trafikplatsen enligt trafikmodellen visas i Figur 4-3.

P& vag 87 uppmattes trafikflodet ar 2022 till cirka 2 300 fordon per dygn (ADT).
En 6kning med 750 fordon per dygn skulle darmed innebéara en 6kning pa vag
87 med ungefar en tredjedel.

Okningen kan paverka trafikplatsen, da det &r ett relativt stort tillskott av trafik
fran vag 87 som i dagslaget ar ganska lagt trafikerad. Det storsta trafikflodet
bedoms trafikera i maxtimmen pa férmiddag och eftermiddag, da det aven ar
som mest trafik pa det 6vriga vagnéatet. Aven denna trafikplats paverkas av den
foreslagna exploateringen enligt trafikmodellens resultat. Proportionellt ar
regementets trafik har mer pataglig i det aktuella benet an for Rannasen.
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Figur 4-3. Tillkommande resor vid trafikplats Odenskog pa grund av nytt fullt utbyggt regemente
enligt Ostersunds trafikmodell i Visum.

4.2.3 Dagens trafik till/fran Froson

Etableringen pa Torrasen innefattar till viss del redan befintliga verksamheter pa
Froson som kommer flyttas Over till det nya regementet: Forsvarsmaktens
logistik (FM Log), Faltjagargruppen (FJG) samt Jamtlands Faltjagarkar (JFK).
Dessutom &r Forsvarsmaktens telekommunikations- och
informationssystemférband (FMTIS) lokaliserat pa Froson. For det sistnamnda
ar dock inte flytt till Torrdsen beslutad i dagslaget. Enligt uppgifter fran
Fortifikationsverket alstrar de befintliga verksamheterna drygt 200
fordonsrorelser per vardag, vilka huvudsakligen utgors av resor till och fran
jobbet for verksamheternas anstallda. Enligt uppgifter fran Trafikverkets
trafikmatningar ar vardagsdygnstrafiken dver Frésdbron cirka 11 600 fordon.
Trafiken till och fran Forsvarsmaktens verksamheter utgér darmed en liten
andel av den totala trafiken.

Den storsta delen av pendlingsresorna antas ske fran Ostersunds tétort.
Genom att jamfora dessa trafikfloden med den tillkommande trafiken enligt
stycke 4.1 gar det att gora en o6verskadlig bedomning av i vilkken omfattning
trafiken Gver Frosobron okar eller minskar som en f6ljd av etableringen pa
Torrasen. Eftersom dagens trafikrorelser till/fran verksamheterna pa Froson i
stort sett motsvarar de trafikfléden som trafikmodellen ger genom centrala
Ostersund, gors bedémningen att mangden trafik 6ver Frosébron inte kommer
att paverkas i ndgon stérre utstrackning av etableringen pa Torrasen.

Idag finns inga beslut fattade kring om Forsvarsmaktens lokaler pa Froson
kommer att fa en annan anvandning pa sikt nar de befintliga verksamheterna
har flyttat till Torrdsen. Men det far antas att de lokaler som Férsvarsmakten
inte kommer att anvanda pa Froson kommer att f& en annan anvandning péa sikt
och darmed kommer dessa lokaler generera trafikrorelser aven pa langre sikt.
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Tabell 4-4. Dagens ungefarliga trafikrérelser till och fr&n Fréson

Enhet/typ Frekvens Fordonsrorelser Kommentar
vaevag  dpueioian Ft et
FM Log Varje vardag 25

FJG Varje vardag 70

JFK Varje vardag 80

Nyttotrafik Varje vardag 20 Antaget

Totalt ~220

Utover den dagliga arbetspendlingen till och fran Froson alstrar befintliga
verksamheter dven stérre mangder trafik genom centrala Ostersund i samband
med olika typer av 6vningar som inte genomfors pa Froson (stabsovning, SOF,
KFO). Den typen av genomfartstrafik upphér helt nar verksamheterna flyttas till
Torrasen.

4.3 Kapacitetsberakningar i narliggande korsningar

Berékningar har genomforts for att kontrollerna kapaciteten i
korsningspunkterna pa E45 och vag 87. Kapacitetsanalyserna har utférts med
verktyget Capcal. Det ar Trafikverkets verktyg for belastningsgrader, kapacitet
och framkomlighetseffekter i korsningar och cirkulationer. Capcals berékningar
gors i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning for berakning av kapacitet
och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar (TRV2013/64343) samt
Effektkatalog Bygga om och Bygga Nytt (version 2023-04-03).

Belastningsgraden i en korsning anger den utnyttjade kapaciteten i form av
kvoten mellan flode och kapacitet. En belastningsgrad under 0,6 ar 6nskvard
och en belastningsgrad mellan 0,6 och 1,0 anses godtagbar fér en korsning
med vajningsplikt. Vid godtagbar belastning uppstar ko periodvis. Ar
belastningsgraden stérre an 1,0 ar korsningen 6verbelastad och kén dkar
snabbare &n den hinner avvecklas.

Vid kapacitetsberakningarna har trafikfléden enligt den manuella berékningen
anvants. For korsningen mot E45 gors tva olika kapacitetsberakningar for att
aven studera hur korsningen paverkas om endast den norra anslutningsvagen
byggs ut. For alternativet med tva likvardiga anslutningsvagar antas trafiken
fordelas 50/50. For alternativet med endast en nordlig anslutningsvag antas
trafiken fordelas 90/10 mellan vagarna.

4.3.1 Scenarier

Kapaciteten beraknas for trafikfloden ar 2040, med och utan utbyggt regemente
for att kunna se hur en utbyggnad av regemente paverkar kapaciteten i
korsningspunkterna. Kapaciteten berdknas fér etapp 2 med resonemanget att
om vagnatet klarar trafiken i etapp 2 klarar det ocksa trafiken i etapp 1, dar
tillskottet &ar betydligt mindre.
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Tabell 4-5. Oversikt éver vilka scenarion som beréknas i Capcal.

Scenario Etapp  Trafikflode Representativ Utformning
veckodag och tid korsningspunkt

Jamforelse- - Ar 2040 utan regemente FM méndagar och EM  Dagens utformning

alternativ fredagar

Utrednings- 2 Ar 2040 med regemente — FM mandagar och EM  Dagens utformning

alternativ enligt RVU fredagar

4.3.2 Upprékning av befintlig trafik

Kapacitetsberakningarna gors for prognoséaret 2040 for att sakerstalla tillracklig
kapacitet i framtiden. Uppmatta trafikflode pa E45 och vag 87 (kapitel 2.1.3)
raknas upp fran mataret 2022 till &r 2040 med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal for trafikutredningar (2023-04-01). Tabell 4-6 visar trafikflédena.

Tabell 4-6. Uppmatt och uppraknad trafik pa vagarna i naromradet enligt Trafikverkets
upprékningstal.

Vag Del Trafikflode Andel tung Trafikflode Andel tung
2022 (f/d) trafik 2022 2040 (f/d) trafik 2040
E45 Oster om E14 4020 6% 4 490 7%
E45/E14  Norromvag87 11030 8 % 12 350 9%
Vag 87 Oster om 2360 12 % 2660 14 %
9 E45/E14 ° °
E14 Norr om E45 8360 9% 9370 10 %

Sodder om vag

87 12 930 7% 14 460 7%

E14/E45

Den allmanna trafikbkningen kan ocksa beréknas genom Ostersunds
trafikmodell i Visum, se Tabell 4-7. Trafikmodellen beréknar en stérre 6kning pa
E45:an &n de generella upprakningstalen. For vag 87 berédknas trafikkningen
vara nagot mindre jamfort med de generella upprakningstalen.

DA trafikmodellen ar anpassad efter Ostersund och kommande
utbyggnadsplaner i kommunen anvéands trafikmodellens varden for trafikbkning
till 2040 pa vag 87 och E45 i nedanstaende kapacitetsberakningar.

Tabell 4-7. Trafikokning pa E45 och vég 87 enligt Ostersunds trafikmodell i Visum.

Vag Del Okning till 2040 (f/d) Trafikflode 2040 (f/d)
E45 Oster om E14 +1 060 5080
Vag 87 Oster om E45/E14 +90 2450
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4.3.3 Maxtimmesberakning

En stor andel av trafiken bedéms kora till eller frAn regementet under
pendlingstider. Trafiken bedéms vara som mest intensiv under mandag morgon
och fredag eftermiddag, d& bade anstallda och varnpliktiga reser till respektive
fran regementet.

Maxtimmestrafiken berdknas genom antalet anstéllda, varnpliktiga och
leveranser och hur manga av dessa som kommer i maxtimme med bil. For
leveranser bedoms 10 procent av dygnsflédet komma under maxtimme pa
formiddag och eftermiddag. Av antalet varnpliktiga antas 40 procent komma
under mandag morgon (resterande antas anlanda under séndagen) och 100
procent lamna under fredag eftermiddag. P& en normaldag antas 90 procent av
de anstallda vara pa plats (viss franvaro férvantas pa grund av sjukdom,
ledighet etcetera). Pa grund av flextider finns det majlighet for de anstallda att
anlanda inom tva timmar mellan 06.30 och 08.30 enligt uppgifter fran
Fortifikationsverket. Dock antas samtlig personal ankomma i maxtimmen mellan
07.00 och 08.00. Detta antagande ar gjort i syftet att inte underskatta den
alstrade trafikens paverkan pa trafiksystemet. Tabell 4-8 visar beraknade
maxtimmesfloden fér mandag morgon och fredag eftermiddag.
Maxtimmesflodena ar for en bilandel pa 80 procent, se stycke 2.2.3.

Tabell 4-8. Beraknat maxtimmesfldde till/fran regementet dimensionerande férmiddag och eftermiddag.

Avrundat till narmsta 10-tal.

Maxtimme 07.00-08.00 Maxtimme 16.00-17.00
Etapp 1 130 160
Etapp 2 630 700

Trafiken fran regementets forband kommer foretradelsevis pa andra tider an
rusningstid och raknas darfér inte in i maxtimmestrafiken.

4.3.4 Riktningsférdelning

Riktningsfordelningen for den befintliga trafiken pd E45 och vag 87 hamtas fran
timinformation fr&n méatningar pa vagarna i Trafikverkets vagtrafikflodeskarta.

Tabell 4-9. Riktningsfordelning for den befintliga trafiken.

Vag Férmiddag 07.00-08.00 Eftermiddag 16.00-17.00
Vasterut Osterut Vasterut Osterut

E45 66 % 34 % 33% 67 %

Vag 87 57 % 43 % 38 % 62 %

Den alstrade trafiken fran regementet antas kora in till regementet pa morgonen
och pa motsatt satt kora fran regementet pa eftermiddagen.
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4.3.5 Resultat

Kapaciteten i korsningarna redovisas i belastningsgrad, vilket ar ett matt pa hur
stor del av den tillgangliga kapaciteten i en korsning som utnyttjas. Som
gransvarde anvands ofta belastningsgrad 0,6 i trevagskorsningar med vajnings-
eller stopplikt. Belastningsgrader hogre an sa bor undvikas i dessa
korsningstyper.>

4351 E45

Korsningen mot E45 ar utformad som en enkel trafikplats med planskild
korsning. | den sddra pa-/avfartsrampen ar vanstersvang forbjuden (riktning
vasterut). | Capcal har berakningar gjorts for tva separata trevagskorsningar
enligt Figur 4-4.

Figur 4-4. Korsningen E45/Torr&dsenvagen. Pilen visar vilken del av korsningen som belastas hogst.
Bildkalla: Lantméateriet, redigerad av Sweco.

Korsningarna har stopplikt mot E45. Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim p&
vagen mot Torrasen och 90 km/tim pa E45. Korsningarnas utformning och
korfaltsindelning i Capcal visas i Figur 4-5.

5 Krav, VGU - véagars och gators utformning (2022:001)
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Figur 4-5. Korsningens schematiska utformning i Capcal.

Korsningens belastningsgrad vid utbyggda anslutningsvagar mot saval
E45 som vag 87

Beraknade belastningsgrader for ar 2040, med och utan regemente visas i
Tabell 4-10 och Tabell 4-11. Utan regemente uppgér den hégsta
belastningsgraden till 0,18, vilket ar en 1&g belastning. Med fullt utbyggt
regemente beraknas belastningsgraden uppga till 0,42 som mest. Detta intraffar
under fredagens maxtimme pa Torrasenvagen nar anstallda och varnpliktiga
kor fran omradet. Se markering i Figur 4-4.

Tabell 4-10. Belastningsgrader korsning 1.

Tillfart Ar 2040 utan regemente Ar 2040 med regemente
Formiddag Eftermiddag Férmiddag Eftermiddag
(méandag) (fredag) (méandag) (fredag)
Torrdsenvagen 0,01 0 0,02 0,42
E45 vast 0,05 0,09 0,11 0,09
E45 0st 0,18 0,09 0,22 0,09

Tabell 4-11. Belastningsgrader korsning 2.

Tillfart Ar 2040 utan regemente Ar 2040 med regemente
Formiddag Eftermiddag Férmiddag Eftermiddag
(méandag) (fredag) (méandag) (fredag)
Torrdsenvagen 0,01 0 0,01 0,18
E45 vast 0,05 0,09 0,13 0,10
E45 6st 0,18 0,09 0,22 0,09

Korsningens belastningsgrad vid utbyggd anslutningsvag endast mot E45

| Tabell 4-12 och

Tabell 4-13 redovisas belastningsgraden for de bagge korsningarna om endast
anslutningsvagen mot E45 byggs ut. 90 procent av trafiken antas da resa till
regementet denna vag. Hogsta belastningsgrad uppgar da till 0,75 (fredagens
maxtimme). En belastningsgrad pa 0,75 ar relativt hégt men d& detta avser
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Torrdsenvagen (se markering i Figur 4-4) bedoms situationen anda vara
acceptabel. Kon uppgéar som hogst till 5-6 fordon vilket motsvarar en kolangd
pé 30-40 meter. Pafartsrampen i sin helhet ar drygt 100 meter lang vilket
innebar att inga narliggande korsningar paverkas.

Tabell 4-12. Belastningsgrader korsning 1.

Tillfart Ar 2040 utan regemente Ar 2040 med regemente
Formiddag Eftermiddag Formiddag Eftermiddag
(méandag) (fredag) (mandag) (fredag)
Torrdsenvagen 0,01 0 0,02 0,75
E45 vast 0,05 0,09 0,16 0,09
E45 6st 0,18 0,09 0,26 0,09

Tabell 4-13. Belastningsgrader korsning 2.

Tillfart Ar 2040 utan regemente Ar 2040 med regemente
Formiddag Eftermiddag Formiddag Eftermiddag
(méandag) (fredag) (méandag) (fredag)
Torrdsenvagen 0,01 0 0,01 0,33
E45 vast 0,05 0,09 0,23 0,10
E45 6st 0,18 0,09 0,26 0,09

4352 Vag 87

Korsningen mot vag 87 antas regleras med stopplikt. Hastigheten pa vag 87 ar
80 km/tim medan hastigheten pa anslutningsvagen antas vara 50 km/tim.
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Figur 4-6. Korsningens schematiska utformning i Capcal.

Beraknade belastningsgrader for ar 2040, med och utan regemente visas i
Tabell 4-14. Utan regemente uppgar den hogsta belastningsgraden till 0,09,
vilket ar en l&g belastning. Med fullt utbyggt regemente beraknas
belastningsgraden uppga till 0,52 som mest. Detta intraffar under fredagens

maxtimme pa anslutningsvagen nar anstallda och varnpliktiga kor fran omradet.

Pa formiddagen ar det som hogst belastning frn vag 87 vasterifran, nar
varnpliktiga och anstéllda ska kdra till regementet.

Tabell 4-14. Belastningsgrader korsning med vag 87.

Tillfart Ar 2040 utan regemente Ar 2040 med regemente
Formiddag Eftermiddag (fredag)  Foérmiddag Eftermiddag
(méndag) (méndag) (fredag)
Anslutningsvag 0 0 0,01 0,52
Vag 87 vast 0,06 0,09 0,43 0,09
Vag 87 0Ost 0,08 0,05 0,09 0,05

Det ar svart att sdga om krav kommer stallas pa ett vanstersvangfalt d& detta ar

beroende av flera faktorer sdsom fordonsfloden pa primarvagen, andel
svangande fordon, siktlangd samt eventuell kébildning. Slutligt beslut tas i
detaljprojekteringen och avgors av Trafikverket. Swecos bedémning &r dock att
ett vanstersvangfalt bor évervagas med hansyn till trafikséakerhetsaspekten.
Hastigheten pa primarvagen ar 80 km/tim och vid svangrorelser sanks
hastigheten betydligt vilket 6kar risken fér upphinnandeolyckor. Hégre andel
svangande fordon innebar tkad risk for olyckor. Aven om Trafikverkets
hastighetsmatningar® visar att hastighetsefterlevnaden pé strackan ar relativt
god har vagen en utformning (bred, rak) som inbjuder till h6ga hastigheter.

Av trafiksakerhetsskal foreslas darmed ett vanstersvangfalt pa vag 87 for trafik
som ska in till Torrdsen frdn vag 87 vaster. Kapacitetsberakningar gors darfor
aven for denna korsningsutformning. Vanstersvangféaltet har i dessa
berakningar angetts till 30 meter.
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Figur 4-7. Schematisk utformning i Capcal med vanstersvangfalt pa vag 87.

Med vanstersvangfalt i korsningen blir belastningsgraden nagot lagre for
vanstersvangande till Torrdsen, detta beraknas ske framst i morgonens
maxtimme da det ar trafik som ska in mot Torrasen.

Tabell 4-15. Belastningsgrader korsning med vég 87, med vanstersvangfalt.

Tillfart Ar 2040 utan regemente Ar 2040 med regemente
Formiddag Eftermiddag Formiddag Eftermiddag
(mandag) (fredag) (mandag) (fredag)

Anslutningsvag 0 0 0,01 0,52

Vag 87 vast — rakt fram 0,06 0,09 0,06 0,09

V&g 87 vast - vanster - - 0,37 0

Vag 87 ost 0,08 0,05 0,09 0,05
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4.3.5.3 Trafikplats Rannasen

Kapaciteten i trafikplats Ranndsen har utretts i en separat trafikutredning fran
2024 med syfte att studera hur den tillkommande trafiken fran narliggande
exploateringsprojekt skulle paverka trafikplatsens kapacitet.”

| utredningen studeras trafikplatsens kapacitet med hjélp av programvaran
Capcal utifran ett flertal scenarier, se figuren nedan. Scenariot som benamns
Torrdsen BAS innefattar en upprakning av dagens trafikfloden till prognosar
2040 samt den tillkommande trafiken fran ett fullt utbyggt regemente.
Kapacitetsberékningen visar att det &r den nordostra avfartsrampen fran E14
("avfart soderifran”) som belastas hogst vid detta scenario (0,5 under
formiddagen och 0,6 under eftermiddagen) medan trafikplatsens 6vriga delar
uppvisar en lagre belastning (max 0,4). For trafikplatser &r en acceptabel
belastningsgrad 0,8. Dadrmed beddms belastningsgraderna i trafikplatsen ligga
pa en 1ag niva for detta scenario. Aven den mest belastade delen
(avfartsrampen soderifran) har en hogsta belastning som ligger kring
gransvardet for en onskvard serviceniva och har darfér markerats med gult.

Scenario NuGge | JABAS | BASMIN | BASMAX | JAMAL | MALMIN | MALMAX | Tomdsen | BASMIN+ | BASMAX+
BAS Torrasen BAS | Torrasen BAS
Period v EM| FM Em| Fm EM| M Em| FM Em| FPM EM| FM EM| FPM EM| P Em| M Em
Aviart soderifran 04 05| 04 06| 05 08| 07 03 05 04 05 05 08| 05 06| 06 o8| oS
E45 hogersvang 01 01| o1 01| 01 01| o1 01| 01 01| 01 o1 01 o1 01 01| 01 01 01 o1
E45 rakt fram 02 02| 02 02| 02 02| 02 02| 02 01| 02 o1 02 01| 02 o02[ 02 02 02 02
Bro normut 01 03| 02 04| 02 04| 02 04| 01 03[ 02 03] 02 04| 02 o4 02 04 02 o5
Bro soderut 03 03| 03 03| 04 04| 04 05 03 03| 03 03| 03 03| 03 04| 04 04| 04 05
Litsvagen hogersvang | 04 04| 01 02| 01 02| 01 02| 01 01| 01 02| 01 02 01 02| 01 02| 01 02
Litsvagen rakt fram 01 02| o1 03] 01 03] 02 03] 01 02| o1 02| 01 03| 01 03[ 02 03 02 03
Aviart norifrén 02 02| 02 03] 03 03] 03 o04f 02 02 02 03] 03 03] 03 03] 03 04| 04 05

Figur 4-8. Belastningsgrader trafikplats Rannasen for formiddagens och eftermiddagens maxtimme.

| trafikutredningen studeras aven olika scenarier for dagens trafikfléden
uppraknade till prognoséar 2040 plus den tillkommande trafiken fran stadsdel
norr (se aven stycke 2.2.2). Scenario BAS MIN avser en lagre exploateringsniva
av stadsdelen medan BAS MAX avser en maximal exploateringsniva. For BAS
MIN okar belastningsgraden pa den norddstra avfartsrampen (avfart soderifran)
till 0,8 under eftermiddagen. Detta beddms dock inte paverka E14. Fér BAS
MAX oOkar belastningen pa samma avfartsramp éver 1,0. Detta innebar att kon
byggs pa snabbare an den avvecklas. Kon riskerar i detta fall att vaxa pa ett
satt som paverkar E14. Aven under formiddagens maxtimme &r
belastningsnivan pa avfartsrampen sa hog (0,7) att 6nskvard serviceniva
Overskrids. For detta scenario pekar utredningens resultat pa att trafikplatsens
nuvarande kapacitet inte kommer récka till under eftermiddagens maxtimme.

For scenariot BAS MAX + Torrasen BAS inkluderar ett fullt utbyggt regemente
(bade etapp 1 och etapp 2) for Torrasen blir naturligtvis belastningen pa
trafikplatsen hégre. Sammanfattningsvis visar trafikutredningen att belastningen
i forsta hand orsakas av den tillkommande trafiken fran stadsdel norr. Den
tilkommande trafiken fran enbart Torrasen leder inte till att 6nskvarda
servicenivaer overskrids.

7 Trafikutredning — trafikplats Rann&sen, for planprogram stadsdel norr (Sweco, 2024)
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Figur 4-9. Hogsta belastning beraknas ske pa den nordéstra avfartsrampen fran E14. Bildkalla:
Lantmaéteriet, redigerad av Sweco.

Trafikutredningen ger aven forslag pa kapacitetshojande atgarder for att
forebygga de hdga belastningsgraderna pa den berérda avfartsrampen. Vilken
atgard som ar bast lampad for platsen, samt vilka effekter atgarden far pa andra
trafikrorelser, behdver dock utredas mer ingande.

De atgarder som foreslas i utredningen ar:

Breddad avfartsramp med separata vanster- och hégersvangskorfalt
Fri hégersvang

Droppl6sning

Separat sodergédende pasvangskorfalt (6ver bron)

4.3.5.4  Trafikplats Odenskog

For trafikplats Odenskog har det ocksa gjorts separata trafikutredningar for som
haft till syfte att analysera trafikplatsens kapacitet och studera hur narliggande
exploateringsprojekt paverkar trafikplatsen.8 och @ Det bor poangteras att den
tilkommande trafiken frdn Torrdsen inte ingar i dessa analyser. | stéllet provas
effekterna av en etablering pa fastigheten Betongen 1 (se aven stycke 2.2.2)
samt tillkommande bostadsbebyggelse i naromradet. Olika typer av
markvandning och olika utformningsforslag av vagnatet utreds.

Dessutom har en kannslighetsanlys gjorts med 15 % respektive 30 % 6kning av
trafiken. En 6kning med 15 % motsvarar de trafikupprékningstal for
personbilstrafiken for Jamtlands Ian som Trafikverket anvander i manga av sina
samhallsekonomiska prognoser. Siffran ar generell fér hela lanet vilket séklart
innebar att skillnader kommer att finnas lokalt inom l&énet.
Trafikalstringsberakningen for Torrdsen visar att trafikmangden pa vag 87
bedoms 6ka med drygt 30 % i riktning mot Ostersund. Darfor blir det extra

8 PM — Trafikanalys Betongtomten (Sweco, 2022)
9 Kapacitetsheréakningar for Betongtomten, en Capcal-analys
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intressant att studera resultatet fran kanslighetsanalysen. Det ar dock viktigt att
poangtera att i kanslighetsanalysen tkas trafiken generellt med 30 % medans
trafikalstringen fran Torrasen endast kommer att 6ka flodet med 30 % i ett av
angdringsbenen i trafikplats Odenskog.

Det ar framforallt tillfarterna frdn Hagvagen och Stuguvagen som bedoms fa en
lag framkomlighet under eftermiddagens maxtimme om trafiken 6kar med 30 %,
se figuren nedan. Vidare konstateras att den begransande faktorn i trafiknatet
ar trafikplats Odenskog. Véag 87:s anslutningspunkt till trafikplats Odenskog
bedoms inte f& ndgon betydande kobildning aven d& trafikmangden 6kas med
30 %. De genomforda berakningarna visar pa att vag 87:s anslutningspunkt
skulle fa en belastningsgrad péd 0,23. Det resultatet i kombination med de 6vriga
pavisade problemen har resulterat i bedomningen att det inte ar nédvandigt
med ytterligare kapacitetsberédkningar for att utreda effekterna av den trafik som
ett fullt utbyggt regemente skulle generera i dagslaget.

Lillange UAS UASb omtag 4 |UASh Omtag v04_alstring_update pk v

-100 to -80
-80 to -70
-70 to -60
-60 to -50
-50 to -40
-40 to -30
-30 to -20
-20 to -10
-10to 0

29

Buauooam

1118

Figur 4-10. Resultatet visar trafikflodet for eftermiddagens maxtimme klockan 16 — klockan 17 i form
av tjocklek och varden pa lankarna medan nedsatt hastighet visas i procent enligt fargskalan i
legenden.

Trafikanalysen, som har genomforts i Ostersunds trafikmodell, visar visserligen
pa delvis olika effekter pa det lokala vagnatet for olika scenarier. Trafikplatsen
ar dock en aterkommande problempunkt i analysen och det kan konstateras att
det finns en tydlig begransning for hur mycket trafik som kan puttas ut i den
overliggande cirkulationsplatsen i trafikplatsen innan det tar stopp.

Slutsatsen ar att det i dagslaget saknas majligheter att forbattra trafikplatsens
framkomlighet utan att bygga om den. Fokus for vaghallarna i omradet bor vara
att sakerstalla att inte for stora trafikmangder frdn Hagvagen och Stuguvagen,
med malpunkt langs E14, anvander trafikplatsen.

5  Parkeringsbehov

Ostersunds parkeringspolicy antogs av Kommunfullméktige ar 2016. | policyn
finns parkeringstal for bil- och cykelparkering som anvénds for att rdkna ut
parkeringsbehovet. Parkeringstalen anges i antalet platser per 1000 kvm BTA.
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Eftersom parkeringstal for militar verksamhet saknas goérs en sarskild berakning
for att bedoma parkeringsbehovet for regementet. Berakningen baseras pa
antalet personer som ar p& plats samtidigt samt vilket fardmedel de anvander.

5.1  Cykelparkering

Behovet av cykelparkering har beraknats utifran antalet anstallda och
varnpliktiga pa plats samtidigt samt hur manga av dessa som anvander cykel
som fardmedel. Cykelparkeringsbehovet finns sammanstallt i Tabell 5-1 och
Tabell 5-2. For etapp 1 beréknas parkeringsbehovet till 25—-40 platser, for etapp
2 till 95-170 platser.

Cykelandelen hos regementets anstéllda ar dels en trolig befintlig
fardmedelsandel som uppskattas till 10 procent (andelen cykelresor i tatorten
Ostersund &r cirka 15—20 procent), dels hamtad frdn kommunens méal om att 40
procent av alla resor ska ske med cykel/gang till &r 2030 i stadstrafiken.
Eftersom Torrdsen ligger utanfor den centrala staden beddéms en cykelandel om
20 procent vara ett rimligt mal for omradet.

Hur stor del av de varnpliktiga som har behov av cykelparkering ar svarare att
bedoma men sannolikt ar cykelparkeringsbehovet mycket lagt. Den stora
potentialen for cykelpendling finns hos regementets anstéllda. Forslagsvis
ordnas 10 cykelplatser i etapp 1 samt 20 platser i etapp 2 for detta andamal.
Detta beddms tillgodose det verkliga behovet med viss marginal.

Framfor allt &r det viktigt att ha méjlighet att bygga ut cykelparkering. Yta
behdver darfor skerstéllas for att detta ska kunna géras utan att ytor for
gaende och cyklande paverkas. Ytbehovet for cykelstall till vanliga cyklar ar 1—
1,2 m2 per cykel beroende péa centrumavstand (c/c). Med biytor (anslutande
cykelbana) och tillagg for utrymmeskravande cyklar 6kar detta med cirka 50
procent. Ytbehovet i etapp 1 ar darmed omkring 50-70 m? inkluderat biytor. For
etapp 2 berédknas ytbehovet till cirka 230-300 m?2.

Enligt Ostersunds parkeringspolicy ska cykelparkering placeras s nara entrén
som mojligt, och i normalfallet inte mer &an 25 meter fran entrén. Privata cyklar
far tas med in pa regementsomradet, varfor cykelparkering anordnas vid
respektive byggnad. Cykelparkering for bestkare ordnas daremot vid
kasernvakten pa omradets norddstra sida, da besokare slapps in pa omradet
den vagen. Antalet besokare som reser till omradet med cykel bedéms vara
mycket litet.

Tabell 5-1. Cykelparkeringsbehov i etapp 1.

Etapp 1 Antal P& plats Cykelandel Parkerings- Cykelandel Parkerings-
personer samtidigt behov (mal 2030) behov
Anstéllda 160 90 % 10 % 15 20 % 30
Varnpliktiga 150 100 % - 10 - 10
Totalt 25 40
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Tabell 5-2. Berakning av cykelparkeringsbehov i etapp 2.

Etapp 2 Antal Pa plats Cykelandel Parkerings- Cykelandel Parkerings-
personer samtidigt behov (mal 2030) behov
Anstéllda 800 90 % 10 % 75 20 % 150
Varnpliktiga 750 100 % - 20 - 20
Totalt 95 170

5.2 Bilparkering

Bilparkeringsbehovet har beraknats utifran antal anstallda och varnpliktiga pa
plats samtidigt samt hur manga av dessa som anvander bil som fardmedel.
Parkeringsbehovet for bilparkering beréknas till 181 platser i etapp 1. Hur stort
parkeringsbehovet blir i etapp 2 beror pa hur manga anstallda det blir och hur
stor andel som kor bil till omradet. Med ett medeltal pa 800 anstéllda beréknas
parkeringsbehovet till 826 platser for scenario hégre (bilandel pa 90 procent).
For scenariot med lagre bilandel (70 procent) beréknas parkeringsbehovet till
667 platser. En parkeringsplats tar cirka 12,5 m2 i ansprak och med biytor cirka
20 — 25 m2. Bilparkeringens ytansprak uppgar darmed till:

e Etapp 1: cirka 4 500 m?
e Etapp 2: cirka 17 000 m? (scenario lagre) eller cirka 21 000 m? (scenario
hogre)

Det bor poéngteras att det berédknade parkeringsbehovet inte sékert ar
detsamma som den faktiska efterfragan p& parkering. For att undvika att
onddigt manga bilplatser tillskapas rekommenderar darfor Sweco att
parkeringsanlaggningarna byggs ut i etapper vartefter efterfragan uppstar.
Daremot behover detaljplanen mojliggdra for det hégre antalet bilplatser.

Tabell 5-3. Bilparkeringsbehov i etapp 1.

Etapp 1 Antal personer Bilandel P& plats Besokstillagg Parkerings-
samtidigt behov
Anstéllda 160 90 % 90 % +10 % 143
Varnpliktiga 150 25 % 100 % +0 % 38
Totalt 181

Tabell 5-4. Bilparkeringsbehov i etapp 2, scenario lagre

Etapp 2 Antal personer Bilandel Pa plats Besokstillagg Parkerings-
samtidigt behov
Anstéllda 800 70 % 90 % +10 % 554
Varnpliktiga 750 15 % 100 % +0 % 113
Totalt 667
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Tabell 5-5. Bilparkeringsbehov i etapp 2, scenario hogre.

Etapp 2 Antal personer Bilandel Pa plats Besoks-tillagg  Parkerings-
samtidigt behov
Anstallda 800 90 % 90 % +10 % 713
Varnpliktiga 750 15% 100 % +0 % 113
Totalt 826

Acceptabelt gdngavstand mellan parkeringsplats och arbete &r 600 meter enligt
Ostersunds parkeringsnorm. Av samtliga bilplatser ska tre procent, dock minst
en plats, vara utformade och placerade s& att de ar lampliga for personer med
nedsatt rérelseformaga. Platsen ska vara minst fem meter bred och vara
placerad sa att gangvagen till entrén inte 6verstiger 25 meter. Plats for
bilparkering foreslas i inplaceringen enligt Figur 5-1.

i

Figur 5-1. Placering av parkeringsplatser for bilar.

Sweco | Ostersund Trafikutredning
Uppdragsnummer 30063015
Datum 2025-03-14 Ver 1.0
45/53



6  Barighet och vagstandard

| det har kapitlet studeras barigheten pa befintlig bro 6ver E45 i anslutning till
den planskilda korsningen vid Furulid. Bron &r sedan tidigare béarighetsberaknad
enligt Trafikverkets krav. Den har en tillaten trafiklast av A/B = 29/31 ton vid fard
i eget korfalt. Tillatet axeltryck for BK4-klassade vagar ar A/B=12/21 ton. Bron
innehar med andra ord BK4-klassning med mycket god marginal och klarar
trafiklaster langt 6ver gransvardena.

Brons barighet har aven utretts specifikt for militara fordon (sa kallad military
load classification, MLC). Bron har MLC-klassning 45 for hjulfordon och MLC-
klassning 60 for bandfordon, vilket tillater passage med militara fordon med en
MLC-klassning av hdgst 45 respektive 60 i eget korfalt.

Barigheten har studerats for tungdragare lastad med Archer, se &ven stycke
2.3.1. Enligt Swecos berakningar gar det inte att sékert saga att brons barighet
ar tillrackligt god for att tillata passage med fordonskombinationen. Aven om
Swecos beddmning ar att bron sannolikt haller, kravs mer detaljerade analyser
for att sakerstélla detta.

Det bor dock papekas att behovet av att trafikera bron med tyngre fordon
kommer vara mycket litet. For regementets del fyller bron 6ver E45 tva
huvudsakliga funktioner: dels anvands den vid resor mot Ostersunds tétort, dels
anvands den for transporter mot Dagsadalens skjutfalt. Dessa trafikrorelser
beddms férekomma endast sporadiskt for fordon med en MLC-klassning éver
45. | de fall da ansprak att na norra sidan av E45 med den har typen av fordon
trots allt foreligger ar det mojligt att kora via E45 istallet for att anvanda bron.
Den mojliga korvagen finns illustrerad i Figur 6-1. Det bor papekas att korvagen
strider mot géllande trafikregler (férbud mot véanstersvang) vilket behdver
beaktas och hanteras (exempelvis genom tillfélliga lokala trafikforeskrifter eller
annan typ av dispens).
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Figur 6-1. Rekommenderad fardvag for transporter som dverstiger brons barighet. Bildkalla:
Lantmateriet, redigerad av Sweco.

7 Rekommendationer

| kapitlet redovisas vilka atgarder som kan behévas for detaljplanens
genomforande. Forprojektering har gjorts for att studera utrymmesbehov och
lamplig utformning av vag fran regementet till E45 med lamplig utformning av
anslutning med E45. Hantering av gang- och cykeltrafik samt hur forutsattningar
for utvecklad kollektivtrafik sékerstélls redovisas.

7.1  Gang- och cykeltrafik

Tva mojliga cykelstrdk mellan Ostersunds tatort och regementet har studerats.
Med hansyn till kommande etableringar i naromrade behover fragan utredas
vidare av Ostersunds kommun. Sweco rekommenderar dock att alternativ 1
utgdr huvudalternativet vid det fortsatta arbetet. Det innebér en standardhéjning
av befintlig grusvag dar fokus bor ligga pa att sakerstalla att underlaget haller
en acceptabel, cykelvanlig, standard. Vagen maste vara framkomlig aret runt
vilket aven kraver en fungerande vintervaghallning. Det kan vidare vara
motiverat att se dver trafikreglering, vagvisning med mera for att straket ska
framsta som inbjudande och lampligt fér cykelresor. Eftersom vagen har enskilt
vaghallarskap rekommenderas en tidig dialog mellan berérda intressenter kring
investeringskostnader, driftskostnader och vintervaghallning.

| ett senare skede, nar regementet ar fullt utbyggt och underlaget fér cykelresor
okar, bor ytterligare standardhojande atgarder, sdsom asfaltering och
vagbelysning, dvervégas. | detta skede kan det &ven vara motiverat att utreda
en helt ny cykelvag langs E45 mer ingdende.

En grov kostnadsindikation (GKI) har genomférts for att uppskatta kostnaden for
en standardhdjning av alternativ 1. Den enklare standardhdjningen innebér att
bar- och slitlager byts ut med bibehallen grund, samt viss skyltning.
Kostnadsuppskattning: 3,5 mnkr.
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Den dyrare standardhéjningen innebar ny belaggning (asfalt) samt belysning.
Kostnadsuppskattning 18,5 Mkr. Kostnader for vintervaghalining har inte
uppskattats men tillkommer for bagge alternativen.

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ 2\ Planomréade
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Figur 7-1. Sweco rekommenderar att alternativ 1, stréket i figuren, utgér huvudalternativet for
cykelresor till Torrdsen under etapp 1. Bildkalla: Lantméteriet, redigerad av Sweco.

Vidare har behovet av cykelparkering for etableringen pa Torrdsen studerats.
Cykelparkeringsbehovet ar beréaknat till 40 platser under etapp 1 samt 170
platser under etapp 2. Huvuddelen av cykelparkeringen léses inne pa
regementsomradet i anslutning till respektive byggnad. Eftersom eventuella
besdkare behodver ta sig in via kasernvakten ordnas aven ett mindre antal
besoksplatser pd omradets 6stra sida i anslutning till vakten.

7.2 Kollektivtrafik

Vid entrégatan till regementet sékras en yta som kan anvandas av buss i
linjetrafik som hallplats och vandplats om platsen blir andhallplats eller om
avstickare for regionbusslinje gors fran E45, se Figur 7-2. Denna yta bedoms
inte behdvas i etapp 1 nar resandeunderlaget ar litet men kan bli aktuellt vid full
utbyggnad av regementet (etapp 2). | etapp 1 hanvisas man till hallplats Furulid
vid E45.
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Figur 7-2. Entré till regementsomradet med sakrad yta for kollektivtrafikhallplats och vandmajlighet.

7.3 Motorfordonstrafik

Trafikutredningen foreslar att regementet ansluts till E45 vid den planskilda
korsningen vid Furulid. Anslutningsvagen utformas som en sa kallad
anslutningsvag till motoromrade. Mot vag 87 foreslas regementet anslutas vid
en av tva befintliga vagkorsningar, antingen genom standardhojning av befintligt
vagnat eller genom nybyggnation av vag. Ett ytterligare férslag innebar att ingen
ny vag byggs mot vag 87, endast den norra anslutningsvagen byggs ut.

Swecos kapacitetsanalyser visar att samtliga alternativ ar méjliga med hansyn
till kapacitet i vagkorsningarna mot E45 och riksvég 87. Vid ett fullt utbyggt
regemente fyller dock en sydlig anslutningsvag av hég standard en funktion fér
att forkorta restiden for saval personal som forbandstransporter. Innan det gar
att landa i ett slutligt forslag for en sydlig anslutningsvag behéver dock en del
forutsattningar landa:

e Beslut om omfattningen av regementets utbyggnad behdver tas.

e Konkret forslag pd kommunens exploateringsplaner langs vag 87
fordras.

e Fordjupat utredningsarbete med avseende pa naturvarden och
skyddade arter behovs.

e Dialog med Trafikverket och Ostersunds kommun med avseende pa
eventuell anslutning mot vag 87 behovs.

e Dialog med 6vriga berérda aktérer behovs.

Trafikutredningen visar vidare att trafikplatserna Rannasen och Odenskog
paverkas i form av 6kad trafik fran regementet. Trafikplatserna ar redan idag
belastade och det finns en risk att deras kapacitet inte ar tillracklig for att
hantera framtida trafikfléden. | trafikplats Odenskog beddéms dock inte vag 87:s
anslutningspunkt f& nagra kapacitetsproblem aven om trafikplatsen som helhet
kommer att ha det om dagens utformning aterfinns nar ett fullt utbyggt
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regemente finns pa plats. For att studera lampliga losningar och ta ett
helhetsgrepp kommer troligtvis en utredning behova géras for de bada
trafikplatserna och mellanliggande stracka. Trafiken fran regementet ar
visserligen en del av den framtida trafiksituationen men fragan ar betydligt mer
komplex &n sa. Flera andra exploateringsprojekt, till vilka hansyn behover tas,
kan bidra till en 6kning av trafiken i omradet; stadsdel norr,
externhandelsomradet vid Odenskog, verksamhetsomradet vid Furulund,
industriomradet vid Verksmon samt den planerade snédeponin.
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Bilaga A

Trafikalstring med Ostersunds modell

Den planerade utbyggnaden for regementet har &ven adderats i kommunens
trafikmodell p4 makronivd med utgangspunkten att likvardiga anslutningsvagar
byggs mot saval E45 som vag 87.

Indata till modellen utgors av antalet nya arbetsplatser i Torrasen och tar inte
hansyn till de specifika forutsattningarna for ett regemente, s som regementets
forband, varnpliktiga och liknande. Tabellen nedan visar den alstrade trafiken
fran regementet enligt trafikmodellen.

Fordelning i vagnatet Fordon per dygn
Norrut mot E45 780
Soderut mot vag 87 790
Enskild vadg mot centrum 20

Totalt 1590

Den tillkommande trafiken fran ett fullt utbyggt regemente i Torrdsen beraknas
alstra cirka 1600 (1590) fordon per dygn enligt trafikmodellen eller cirka 1700
fordon per dygn enligt manuella berékningar for det hégre scenariot (90 procent
bilandel). Om trafiken frn regementets forband dras bort frdn den manuella
berakningen blir det cirka 1500 (1520) fordon per dygn kvar, vilket &r mycket
nara trafikmodellens uppskattning.
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Bilaga B

Trafikdata till bullerberakning

Trafiken pd E14 réaknas upp med hjalp av Trafikverkets upprakningstal for
trafikutredningar (2023-04-01). Trafiken pa E45 och vag 87 raknas upp med
Ostersunds trafikmodell, dd denna modell &r mer specifikt anpassad for
Ostersunds kommun och planerade utbyggnadsplaner.

Den beraknade alstrade trafiken frAn regementet hamtas fran den manuella

berdkningen, det vill sdga 1700 fordon per dygn for ett fullt utbyggt regemente.

Hur den alstrade trafiken fordelas i vagnatet kommer fran Ostersunds
trafikmodell, se stycke 4.2 De 10 procent som kor norrut fran den planskilda
korsningen vid E45 ar endast regementets forband. Andelen tung trafik fran
regementet antas vara regementets forband samt leveranser.
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Vag (nr i figur 22) Utan regemente Med regemente
Trafik [f/d] Andel tung Trafik [f/d] Andel tung

1. Torrdsenvagen (ny vag) - - 850 12%

2. E45 5080 7% 5 650 7%

3. E14/E45 mellan E45 och 12 350 9% 12 350 9%

vag 87

4.Vag 87 2 450 14% 3250 13%
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