
DÅTID - HISTORIK
Historisk överblick
En del i förstudiearbetet har varit att sammanställa och 
analysera Gustav III:s torgs historia och kulturmiljövär-
den. Här visas en sammanfattad historisk beskrivning, 
en mer utförlig version finns i dokumentet Kulturmiljö-
analys, Gustav III:s torg. 

1881-1929 Ny stadsplan höjer torgets dignitet
1881 gjordes en ytterligare utökning och justering av stadsplanen. Man införde då ett nytt och 
mer modernt sätt att stadsplanera med breda och trädplanterade esplanader, och torget blev slut-
punkt för tre sådana gator. Det dröjde dock till början av 1900-talet innan planteringarna på de 
planlagda gatorna och torget förverkligades. Gamla teatern stod klar 1883, artilleriregementet 
invigdes 1893 och utgjorde märkesbyggnader vid torget. Vid torget fanns även en missionskyrka. 

1950-1979 Citybildning och 
massbilism
Under perioden färdigställdes de sista delarna av be-
byggelsen som omger torget idag, bland annat varu-
husen i kvarteret Månadsmötet. 1967 gavs torget en 
ny trafiklösning, och man flyttade hit stadsbusstrafi-
ken som tidigare haft sin terminal på Stortorget. 
Tidens trafikplanering fokuserade på tillgänglighet 
för bil. I torgets omgivning byggdes och planerades 
för parkeringsanläggningar samt för bredare och mer 
framkomliga vägar. 

Foto från Rådhustornet 1916, planteringar på gator och torget syns.
Bildkällor: Jamtli/Kringla och Östersunds historia III

Trafikschema från kommunens Generalplan 1968. Kring 
torget planerades två parkeringshus, och Rådhusgatan 
är klassat som primärled för biltrafiken. Foto från ca 1967-1969. Bilparkering längs Rådhusgatan och Thomée-

gränd och ytor för busstrafiken i anslutning till busstationen. Bildkälla: 
Kommunarkivet. 

Byggnaden i hörnet Hamgatan/Rådhusgatan 1970, med 
bensinmack i bottenplan. Bildkälla: Föreningen Gamla 
Östersund

Missionskyrkan och Gamla 
teatern 1908

Flygfoto från 1940- eller 1950-tal. Bildkälla: Kringla. 

Väntsal för resande sedd från torget, 1950-tal. Bildkälla Föreningen Gamla 
Östersund

Uppmätningsritning av staden från 
1865. Torget markerat med rött. 

Illustration av 1881 års stadsplan

Illustration av stadens framväxt 
under 1800-talet.

1864-1881
Torget kommer till genom 
1864 års stadsplan.
Torgets omgivning föränd-
ras med bredare trädplan-
terade gator, så kallade 
esplanader, genom 1881 
års stadsplan.

1883
Gamla teatern byggs, hu-
serar teaterverksamhet, 
evenemang för frikyrko- 
och arbetarrörelserna samt 
andra typer av evemenang. 

1930
Den första buss- och ben-
sinstationen på torget upp-
förs vid Kyrkgatan. Under 
följande decennier uppförs 
huvuddelen av bebyggels-
en kring torget. Torgytan 
upptas till stor del av buss- 
och parkeringsytor. 

1982
En ny busstation och tra-
fiklösning för torget tas i 
bruk. Markparkering för 
bilar tas bort till förmån 
för mer uppställnings- och 
körytor för bussar. 

1997
Om- och tillbyggnad av 
busstationen och torget, 
platsen får den utformning 
den har idag. 

2018-2021
Detaljpaneprocess för 
att omvandla torget. De-
taljplanen antas av Kom-
munfullmäktige men 
upphävs av Mark- och 
miljödomstolen. 
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1865 års uppmätning av staden med nyutlagda kvarter och torgbildningen Nytorget (inom rosa markering). Landsvägen mot Brunflo sneddar över torget och den tomt där Godtemplarhuset kom att byggas i början av 1880-talet.

Gustav III:s torg
2024-06-18

26 Historik

Begynnande bilism. Körskoleverksamhet kom igång 1212 och verkar ha nyttjat den öppna torgytan. Källa: Jamtli, Kringla Godtemplare i bil år 1922. Källa: Jamtli/Kringla

Rådhuset gav nya möjligheter att fotografera översikter över staden. Här, 1916, framgår den prydliga
esplanadplanteringen längs Rådhusgatan och hur kv Magistern vid torgets norra sida mötte torget med planterade ytor.
Att viktiga stråk korsar torget i et kryss framgår väl. Representativ bebyggelse i kv Månadsmötet gör att stadens centrala
delar möter torget med en relativt tydlig front. Källa: Jamtli/Kringla

Torgets sydöstra hörn år 1908. Det är ännu en sömlös övergång mellan torget och Rådhusgatan, en solitär björk markerar
övergången. Fotgängare sneddar eller tvärsar över torget. Källa: Kringla/JamtliGustav III:s torg
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1800-TALET
Att få en nygrundad stad att växa sig stor och livaktig hade ofta 
visat sig svårt tidigare och så blev även fallet i Östersund. Den 
säregna stadsplanen med sin inbyggda gleshet och en tröghet i 
tillväxten fick staden att likna en bondby långt in på 1800-talet. 
I början av seklet försökte man mota misslyckandet genom att 
göra Jämtland-Härjedalen till ett eget län med Östersund som 
residensstad. Men det lantliga intrycket bestod. På torget (dagens 
Stortorget) gick kreatur och här fanns stubbar som inte togs bort 
förrän ett kungligt besök år 1835

Trots den tröga starten och bebyggelse i huvudsak i form av 
”oansenliga kojor” gjordes smärre utvidgningar av stadsplanen 
1804 och 1828 i söder, 1828 också något mot öster.

1830-talet innebar en nedgångsperiod med missväxt och 
epidemi. Årtiondet följdes av en kraftig expansion på 1840-talet 
med byggande av länsresidens, färdigställande av kyrkan och 
uppförande av läroverket som flyttat hit från Frösön. Ångbåt-
strafiken på Storsjön kom igång. Avregleringar i handeln och en 
begynnande kontantersättning för böndernas skog och timmer 
spelade in. Östersund började bli en köpstad att räkna med.

År 1846 fastställdes en ny stadsplan som innebar att man nu 
fick bebygga kålgårdstomter, d.v.s. en förtätning av bebyggelsen 
möjliggjordes. Stadsområdet vidgades söderut men endast väster 
om Prästgatan. De befintliga långgatorna förlängdes och nya 
tvärgator tillkom i samma strikta rutnätsform som tidigare.

Under 1850-talet drabbades länet av nya missväxtår med tillba-
kagång av befolkningen i staden som följd.

1864 ÅRS STADSPLAN

Kommisionslantmätare Erik Olof Åkerstedt utvidgade 1864 
stadsplanen till att omfatta nuvarande Fältjärgargränd-Grönga-
tan-Gränsgatan-Strandgatan, totalt 17 nya kvarter. Ett kvarter 
undantogs från bebyggelse, Nytorget. Här föreslog man att bygga 
stadens rådhus. 

Under 1860-talets andra hälft blev det åter missväxtår och konkurs 
för många handlare, vilket var ett hårt slag mot en stad där handeln 
var helt avgörande. Från denna tid finns flera foton som visar en 
förvisso välordnad men synnerligen enkel bebyggelse med lantlig 
karaktär och staketomgärdade gårdar och odlingar. Bebyggelsen 
var ännu tätast vid Stortorget och glesnade längre ut.

1881 ÅRS STADSPLAN

År 1878 utarbetade kommissionslantmätare W Härnqvist en 
stadsplan för utvidgning av stadsområdet. Denna plan omtalas 
som 1881 års plan och kom att bli styrande för stadens utveckling. 
År 1874 hade den första landsomfattande byggnadsstadgan för 
rikets städer börjat gälla och 1881 års stadsplan hade att förhålla 
sig till bestämmelser som dessa och som fick stor betydelse för 
Östersund:

Vissa bestämmelser kom att få betydelse för Östersunds stadsbild:
Av hänsyn till ”[...] största möjliga trygghet mot mera utbredda 
eldsolyckor” skulle gatorna göras breda, torg och hamnplatser 
rymliga och ”[...] att breda esplanader, anordnade med plante-
ringar i mitten och gator på sidorna eller andra dylika anordningar 
dragas genom staden, helst på flera ställen och i flera riktningar, 
att även andra allmänna planteringar i staden bredas så ymnigt 
som möjligt”.

Sweco har också framhållit att den brand som drabbat Gävle år 
1869 var känd och att den av kontinentens storstäder influerade 
nya stadsplanen som där utarbetats kan ha varit en förebild för 
1881 års plan.

Det föreslogs i 1881 års plan en väsentlig breddning av många 
gator men allt realiserades inte. Bland annat skulle Artille-
rigatan dras ned hela vägen till Strandgatan och ha en bredd av 
36,5 m. Dessa gator blev esplanader: Rådhusgatan breddades 
norr om Nytorget, Samuel Permans gata breddades (men inte 
ned till Stortorget som avsett) liksom Kyrkgatans södra del. 
Esplanadsystemet kunde inte tränga in i den befintliga stadsplanen. 
De nya esplanaderna enligt byggnadsstadgan kom således inte att 
forma någon verkligt sammanhållen gatubild. För Nytorget innebar 
esplanaderna dock att platsens roll förstärktes och torget fick en 
mer monumental karaktär. Två av esplanadgatorna möttes i varsitt 
hörn medan en av esplanaderna mynnade centralt på torgets östra 
långsida. Genom att delar av planen inte realiserades menar man 
i Östersunds historia III (1986) att 1881 års plan blev en pappers-
produkt. 

De esplanader som förverkligades gavs inte centrala planteringar 
utan trädrader och gröna ytor längs kvarteren, likt förgårdsmark. 
Nystans tomter ska i hög grad ha bebyggts av inflyttare och större 
putsade trähus karaktäriserade denna del av staden.

1881 års plan fastställde för första gången officiellt namn 
på platser och gator. Ett annat resultat av planen var även en 
utvidgning av Stortorget till nuvarande form.

Illustration som visar vilka av esplanaderna (prickmarkerade) i 1881 års
stadsplan som förverkligades. Källa: Östersunds historia III.
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Begynnande bilism. Körskoleverksamhet kom igång 1212 och verkar ha nyttjat den öppna torgytan. Källa: Jamtli, Kringla Godtemplare i bil år 1922. Källa: Jamtli/Kringla

Rådhuset gav nya möjligheter att fotografera översikter över staden. Här, 1916, framgår den prydliga
esplanadplanteringen längs Rådhusgatan och hur kv Magistern vid torgets norra sida mötte torget med planterade ytor.
Att viktiga stråk korsar torget i et kryss framgår väl. Representativ bebyggelse i kv Månadsmötet gör att stadens centrala
delar möter torget med en relativt tydlig front. Källa: Jamtli/Kringla

Torgets sydöstra hörn år 1908. Det är ännu en sömlös övergång mellan torget och Rådhusgatan, en solitär björk markerar
övergången. Fotgängare sneddar eller tvärsar över torget. Källa: Kringla/Jamtli
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Flygfoto från 1940- eller tidigt 1950-tal där de svängda planteringarna vid busstationen framgår. Källa: Kringla

Foto från 1940-talet längs Rådhusgatan med upphöjda gångbanor och en rad björkar som lite olyckligt minskar Gamla
teaterns monumentalitet. Under 1940- och 50-talen ska man, enligt Östersunds-posten, ha varit övertygad om att Gamla
teatern snart skulle rivas. Källa: Östersund och Frösön 1950

Foto från Citypalatset år 1947. Torgytan har här delats in i belagda körytor och obelagda uppställningsplatser. Trafik
sneddar fortfarande över torget men inte i det tidigare renodlade ”krysset”. Foto: Hallings foto, Jamtli/Kringla
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Stationsbyggnaden förlängdes redan under 1930-talet och senare 1959. På denna bild, som av björkarnas storlek att döma kan
vara från 1940-talet, från korsningen Thoméegränd-Rådhusgatan framgår hur en ny fyravåningsbyggnad uppförts vid Kyrkgatan.
Rådhusgatan har blivit en mer framkomlig trafikled. Källa: Jamtli/Kringla

Stensättning av Rådhusgatan. Träden på södra sidan har nu vuxit till sig. Den låga busstationen med sitt
låglutande tak ger ännu utrymme åt de tidiga 1900-talsbyggnaderna i bebyggelsefronten. Dessa byggnaders
kommersiella attraktivitet stärktes av busstationen. Källa: Jamtli/Kringla

Väntsal för resande samt inlämningsställe för bussgods, foto från 1950-talet. Källa: Föreningen Gamla
Östersund.
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I Svenska Essos nybygge var bottenvåningen ämnad för bilvård med bensinstationens försäljningsavdelning, smörj-
och tvätthall. I källaren fanns en gummiverkstad. Källa: Östersunds bygglovsarkiv

Essos byggnad med det eleganta skärmtaket ca 1970. Kombinationen servicestation och kontorshus är sannolikt
ovanlig men talande för 1950-talets positiva syn på bilen. Foto: Föreningen Gamla Östersund

Bygglovshandling (1953), fasad mot Hamngatan, Essos byggnad. Källa: Östersunds
bygglovsarkiv

Modell över Essos nya hus och bensinstation med intilliggande byggnader
vid Gustav III:s torg, fotograferad 1950. Byggnaden vid Rådhusgatan
uppfördes aldrig. Källa: Kringla

Ridande ”tigrar” på Esso, Hamngatan, vid ”Esso-dagar” 19 maj 1966.
Foto: Hallings foto, Jamtli
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Trafikledsplanen, första skedet. Samtliga gator runt Gustav III:s torg har klassen primärled eller matarled.
Parkeringsanläggningen i kv. Månadsmötet uppfördes samma år som planen gavs ut i tryckt form, 1969.
Källa: Generalplan 1968

I andra skedet, ca 1980, förutsattes ett parkeringshus ha tillkommit i kv Magistern.
Källa: Generalplan 1968
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Vid ingången i 1960-talet fungerade torget på samma sätt som 
under 1930-talet även om trafiken var mer intensiv och parkerings-
behoven större. 

År 1967 genomfördes högertrafikomläggningen och samma år 
gjordes en större ombyggnad där man frångick ett direkt möte 
med Rådhusgatan utan återgick till att använda Thoméegränd 
och Hamngatan. Någon ny stationsbyggnad eller väntsal tillkom 
inte, den befintliga byggdes till under 1960-talets första hälft och 
genomgick i övrigt fasadändringar.  

Med den nya dispositionen kunde all busstrafik samlas hit. Platsen 
fick en mer bearbetad karaktär med en modernistisk helhets-
gestaltning, dock utan några särskilt påkostade eller gestaltade 
inslag. Gräsytor dominerade bland de icke hårdgjorda delarna men 
även buskplanteringar rymdes. Parkering för privatbilar upptog de 
östra delarna och ytorna framför Gamla teatern.

År 1972 gjordes vissa ändringar i 1967 års lösning, 1974 tillkom 
separata offentliga toaletter.

Rådhusgatan fick under 1960-talet förstärkt karaktär av 
trafikled med flera filer, refuger och svängfält. Som en följd 
av bygget av Färjemansleden breddades Rådhusgatan efter en 
debatt i fullmäktige 1970. Många var oroade över Rådhusets 
monumentalitet när Rådhusplan förändrades. Breddningen av 
gatan genomfördes och det äldre trädbeståndet bortraderades. 
Strävandet efter en rationell genomfartsgata kulminerade 1979 då 
det fanns planer på en gångtunnel under Rådhusgatan i höjd med 
torget. Förslaget kom inte till utförande.

Ifråga om bebyggelse runt torget blev 1960-talet i lika hög grad 
som 1950-talet ett dramatiskt årtionde. I kv. ABC-boken mittemot 
Gamla Teatern uppfördes ny bostadsbebyggelse runt 1960 
(Ark. Holger Jonsson) i ett för tiden utpräglat och högst samtida 
utförande med fasader av keramikplattor och skivmaterial. 

I kvarteret Månadsmötet kom en total förvandling till stånd men 
förnyelsen tog hela 1960-talet i anspråk. Kooperativa Förbundet 
uppförde Domus-varuhuset i kvarterets centrala del 1960-62 och 
det byggdes ut i söder år 1969. För ritningarna svarade förbundets 
egna arkitektkontor som vid tiden var fullt upptagna med liknande 
projekt i landets städer. I den norra delen uppfördes Böndernas 
Hus med ICA och varuhuslokaler 1964-67. Varuhus- och kontors-
bebyggelsen hölls i tidstypiskt ljusa kulörer och hade framsidor 
med kommersiell karaktär både mot Prästgatan och Kyrkgatan. 
Då Domus byggdes breddades Thoméegränd till 15 m samt 
ordnades gångbana på kvartersmark för att ge utrymme för ”Inre 
trafikringen” enligt 1969 års trafikpolitiska beslut.

I televerkets kvarter gjordes en tillbyggnad som bidrog till att 
tydligare sluta torgrummet i nordväst och som ytterligare stärkte 
det modernistiska greppet runt platsen.

På östra sidan revs 1880-talshusen för breddning av Rådhusgatan 
och för utvidgning av biblioteket, och missionsföreningen revs 
1968 för att ge plats åt ett nytt bostadshus och affärshus i tegel. 
Byggnaden uppfördes på Bönboken 3 år 1969 efter ritningar av 
arkitekt L. Söderholm (SAR), Orrje & Co., och inrymde tvätt, kontor 
och butik samt bostäder. 

Foto från ca 1967-69 där 1967 års omgestaltning av platsen är genomförd. Högertrafik råder. 1930-talets björkar omges nu av låga räcken. Privatbilar står
uppställda längs södra och östra delen. Vid Thoméegränd finns träd från seklets början kvar och en telefonkiosk står i samma läge som på foton från 1920-talet.
Tillbyggnaden till stationshusets norra sida är uppglasad mot bussuppställningen. Domus, Kärnans och Thulebolagens hus bjuder in med upplysta butiksvåningar.
Källa: Kommunarkivet

Utvidgningen av länsbiblioteket byggde vidare på Cederlöfs 
tegelarkitektur med en ny, tvåvåningsvolym vars entré placerades 
i anslutning till en planterad förplats indragen från hörnet 
Rådhusgatan – Artillerigatan.

1960-70-TALEN
GUSTAV III:S TORG
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Stadsplanerna mellan 1788 och 1881. Översikten över de olika stadsplanerna från kulturmiljöprogrammet visar hur Nytorget är 
beläget i anslutning till 1791 års utvidgning av stadsplanen med kålgårdar. 1846 års plan nådde inte upp till platsen utan sträckte sig 
fram till Prästgatan. 1864 års plan är den där torget läggs ut. 1881 års plan innebär en ny kontext då gator breddas eller läggs ut som 
esplanader som ansluter till torget. Notera att Artillerigatan aldrig kom att dras vidare väster om torget. Översikten visar heller inte 
omfattningen av utvidgningarna av stadsplanen åren 1804 och 1828. Källa: Östersunds kommun, kulturmiljöprogram

JÄRNVÄG OCH EXPLOSIONSARTAD UTVECKLING

Efter att järnvägen nått Östersund växte befolkning, företag och 
organisationer som aldrig annars. 

I slutet av 1870- och början av 1880-talet växte staden relativt sett 
snabbare än någon annan i landet, något som är särskilt anmärk-
ningsvärt eftersom de flesta städer då expanderade kraftigt. 
Detta födde tankar på att Östersund skulle bli Norrlands storstad. 
Genom utvidgningarna av stadsplanerna som gjorts var staden väl 
förberedd för denna kraftiga tillväxt. Ryktet om järnvägen ledde till 
livligt byggande redan innan den fanns. En sträckning via Östersund 
beslutades 1876. 1879 anlände det första tåget. 1881 fanns 
förbindelse med Stockholm. 

Från 1870-85 tredubblades befolkningen. Mellan 1877 och 1880 
gavs tillstånd till uppförande av inte mindre än 129 hus. Fortfarande 
på 1870-talet byggdes stall och fähus på gårdarna. Magasin var 
viktiga för köpmännen.

Handeln fick ett väldigt uppsving när varor kunde anlända kontinu-
erligt. Men marknaderna, som var så viktiga av såväl kommersiella 
som sociala skäl, behöll en stark attraktionskraft och betydelse. 
Köpmännen blev dock snabbt fler. Hantverket var också starkt i 
staden och det tog lång tid innan industrin växte om i betydelse.

En viss stagnation i utvecklingen ska ha uppstått på 1890-talet, 
trots att beslut om att förlägga Norrlands artilleriregemente fattades 
1892 och att kanslihus och kaserner fanns på plats redan 1893. 
För officerarna blev tomterna i Nystan attraktiva för bosättning och 
mellan Rådhusgatan och Regementsgatan började man tala om 
Villastaden efter att större friliggande bostadshus utan karaktär av 
stadsgårdar satte sin prägel på miljön.

1980-nutid 
Sökande efter en god 
och stadsmässig 
utformning
I början av 1980-talet byggdes tor-
get om igen. Relativt snart efter det 
togs nya skisser för omvandling fram, 
men genomfördes aldrig. I slutet av 
1990-talet gjordes en om- och tillbygg-
nad av busstationen och utemiljön, och 
torget fick den utformning det har idag. 

Upphävd detaljplan 2018-2021
Under åren 2018-2021 arbetade 
Östersunds kommun med en ny de-
taljplan för omvandling av torget. 
Detaljplanen upphävdes av Mark-  
och miljödomstolen eftersom den 
bedömdes innebära en påtaglig ska-
da på riksintresset för kulturmiljö i 
centrum. Centrum är utpekat som 
riksintresse eftersom det är en kul-
turmiljö som berättar om hur städer 
i Sverige byggts och utvecklats sedan 
slutet av 1700-talet.
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Östersund i mitten av 1980-talet. Den bebyggelse som kantar Gustav III:s Torg är nu byggd. Hotell Östersunds
tillbyggnad är under uppförande. Kv. Magistern är till stora delar obebyggt.

Flygbild från ca 1985 som ger en god överblick över den nyanlagda terminallösningen. Stadstrafiken hålls vid Kyrkgatan,
fjärrtrafiken har både in- och utfart mot Rådhusgatan. Notera Rådhusgatans utpräglade karaktär av trafikled med refuger
och svängfält. Skärmtaket vid Esso-huset är nu rivet. Foto: Bengt Weilert, Jamtli/Kringla

Flygbild från väst över den nyanlagda terminalanläggningen 1982. Foto: Bengt Weilert, Jamtli/Kringla Flygbild från öst över den nyanlagda terminalanläggningen 1982. Foto: Bengt Weilert, Jamtli/Kringla
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Förslaget omfattade ett systerhotell till Hotell 
Östersund, beläget längs Thoméegränd, ett 
resecentrum vid Kyrkgatan och ett bostadshus längs 
Hamngatan. Ett underjordiskt parkeringsgarage var 
en del av resecentrum med invändiga terminalytor. 
Parkeringsgaraget skulle angöras från Rådhusgatan. 
Fjärrbussarna angjorde resecentret från nordost och 
körde ut via Thoméegränd. Stadsbussarna trafikerade 
Kyrkgatan och blandades inte med fjärrbussarna. 
Länstrafiken och andra reseföretag skulle kunna flytta 
hit.

Övergripande idé var att ställa ut mindre begränsade 
byggnadsvolymer på det stora torget. Det var ”viktigt 
att den stora rumsligheten bibehålles med utsiktsvyer 
mot Frösön, Oviksfjällen, Rådhuset och A4:s 
kanslihus”. Vidare framhölls att Gamla teatern skulle 
fortsätta utgöra fondmotiv norrifrån på Rådhusgatan.

De ytor som inte bebyggdes fördelades på tre torg, 
varav en yta framför Gamla teatern skulle vara mer 
parkartad. De två andra torgen skulle på för staden 
typiskt sätt vara lutande och prydas av vegetation. 
Ett av dem skulle fungera som den ”solpiazza som 
Östersund verkligen behöver” och bli en avslutning av 
Kyrkgatans esplanadkaraktär.

Bakom förslaget Gustav III:s torg, Porten 
till Centrum stod Jemtia AB och Fastighets 
AB Stadsgården som anlitade HJS Arkitekt-
kontor. Konceptet gick ut på att inte ge 
grund för externetableringar genom en 
ny angöringspunkt för buss- och bilburna 
i direkt anslutning till befintliga och nya 
kommersiella lokaler. 

Östersunds kommun konstaterade år 1993 
att förslaget Nytorget Åter var genomförbart 
även om det fanns några administrativa 
betänkligheter. Kommunen konstaterade 
dock lakoniskt att i det nya konjunktu-
runderlaget fanns inga utsikter att kunna 
förverkliga exploateringen. Arbetet lades 
därför ned.

Projekt Nytorget Åter togs fram av arkitektkontoret FFNS, HN, NCC 
och Hotell Östersund. Arkitekt var Lennart Köpsén. 

Förslag Nytorget Åter med två torgbildningar vid Kyrkgatan och en liten
park framför Gamla teatern. Resecentrets punkthusdel placerades i axeln
från Artillerigatan. Bussarna kunde nås väderskyddat från väntutrymmet
tack vare skärmtak. En genväg från/mot Rådhuset tillskapades. I det övre
perspektivet har arkitekten betonat den bibehållna siktlinjen från Kyrkgatan
mot Rådhuset. Källa: Kommunarkivet, Östersunds kommun

Arkitekturen byggde på de glasade inslag som blivit närmast ett krav under 1980-talet och livaktiga takformer men här finns
också något av det stramare uttryck som blev 1990-talets signum. Det norra torget skulle förses med en centralt placerad fontän.
Källa: Kommunarkivet, Östersunds kommun

Förslaget utgick från en fortsatt separering av fjärr- och stadsbussar. Förslagsställarna förlade
en byggnadsvolym med tre längor som skulle skapa ett gaturum längs Rådhusgatan. På insidan
skapades ett skyddat torg som dock gröptes ut av att Kyrkgatan här gick i en båge, något
som skapade en förplats framför Domus-huset (som ägdes av Stadsgården). Mot torget skulle
butikslokaler vända sig. Genom en portik från torget skulle Gamla teatern kunna nås.
Källa: Kommunarkivet, Östersunds kommun

Torgbildningen vid Kyrkgatan med en utbyggd Domus-entré till höger. Arkitekturen byggde på
glasade kommunikationsytor. Byggnaderna skulle inrymma bl a hotell och servicebostäder. Källa:
Kommunarkivet, Östersunds kommun

1864-1880 Torget etableras
Gustav III:s torg kom till genom en utökning av Östersunds 
stadsplan 1864, och kallades ursprungligen Nytorget.

1930-1949 Torget blir ett 
busstorg
Torget bytte namn till Gustav III:s torg 1928, och 1931 
uppfördes den första busstationen på platsen, kombine-
rad med bensinstation. Torgytan togs i anspråk för par-
kering och busstrafik och försågs med nya planteringar. 
Vid torget byggdes bland annat Citypalatset, mittemot 
dagens hotell Östersund.   

Illustrationsplan från detaljplanen som 
upphävdes 2021. 

T.H: Flygbild från
1985 som visar ny 
stationsbyggnad och 
trafiklösning. Käl-
la: Bengt Weilert, 
Jamtli/Kringla

Nedan: Skissför-
slag för torget från 
1993, FFNS arki-
tekter




