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Figur 1. Läget för den nya skolan och idrottshallen på karta över Frösön och centrala Östersund 



 

 

 

Figur 2 Illustrationskarta över planförslaget. 



 

Figur 3. Övriga exploateringsområden vars trafikalstring inkluderas i trafikprognosen. 



 

 

Figur 4. Gatunamn och målpunkter i området kring planområdet. 



 

Figur 5. Trädrad längs Fröjavägen i söder (t.v.) respektive i norr (t.h.) (Bildkälla: Google Street 
View). 

Figur 6. Korsningen mellan Fröjavägen och Lövstavägen sett från Fröjavägen med vägmärke för 
väjningsplikt placerad cirka 25 meter innan vägmarkeringen (Bildkälla: Google Street 
View). 



 

Figur 7. Gator och målpunkter norr om planområdet. 



 

Figur 8. Mällbyvägen sedd från norr i korsningen med Fröjavägen (Bildkälla: Google Street View). 

Figur 9. Avsmalning längs Mällbyvägen med återvinningsstation i bakgrunden (t.v), samt 
tvärställd parkering söder om avsmalningen (t.h.) 



 

Figur 10. Korsningen mellan Konvaljevägen och Blomstervägen samt anslutning av gång- och 
cykelbana från vänster i bild (Bildkälla: Google Street View). 



 

Figur 11 Vy över den västra delen av Frösövägen (Bildkälla: Google Street View). 



 

 

Figur 12. Gång- och cykelbanor i och kring utredningsområdet. 



 

Figur 13. Övergripande cykelvägnät med huvudcykelstråk i rött (Bildkälla: Östersunds kommun 
(2018)) 

Figur 14. Korsningen mellan Frösövägen och Fröjavägen där cyklister är hänvisade att röra sig 
mellan gång- och cykelbana till höger i bild till passage till vänster i bild för att ta sig 
vidare förbi Vallaleden (Bildkälla: Google Street View). 



 

Figur 15. Gång- och cykelbanans avslutning längs Mällbyvägen med möjlighet till passage över 
gatan söder om Konvaljevägen (Bildkälla: Google Street View). 

 



 

 

Figur 16. Planerad sträckning för linje 1. 

Figur 17. Nybyggd avsmalning för hållplats Ullberget vid Lövsta förskola. 



 

Figur 18. Planerad sträckning för linje 7. 



 

Figur 19. Befintligt hållplatsläge på Fröjavägen strax norr om Mällbyvägen (Bildkälla: Google 
Street View). 

 



 

Figur 20. Nulägesbild för trafikflöden (fordon/vardagsdygn). 



 

Figur 21. Uppmätta hastigheter i form av medelhastigheter och 85-percentilen. 
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Tabell 1. Beräknad trafikalstring för de olika kategorier av resande som förväntas kopplat till 
detaljplanen. 



 

Figur 22 Planerade parkeringsplatser till skolan. 



 

Figur 23. Sammanställd trafikfördelning för detaljplanens alstring (elever, anställda och 
idrottshall). 

 



 

Tabell 2. Beräknad trafikalstring för 2030 respektive 2040 från planområdena kring Bergsgatan.  

Figur 24. Fördelning av tillkommande trafik från övriga exploateringar till 2030. 



 

Figur 25. Fördelning av tillkommande trafik från övriga exploateringar till 2040. 

 



 

Tabell 3. Uppställning av innehållet i respektive scenario. 

Scenario Bas Bas 2030 Mål 2040 Bas 2040 

Nuläge x x x x 

Detaljplanen x x x x 

Övrig exploatering 2030 
 

x 
  

Övrig exploatering 2040 
  

x x 

Färdmedelsmål   x  

Uppräkning statliga vägar  
  

x 

Figur 26. Förväntade trafikflöden i scenario bas och den procentuella förändringen jämfört med 
nuläget. 



 

Figur 27. Förväntade trafikflöden i scenario bas 2030 och den procentuella förändringen jämfört 
med nuläget. 

Figur 28. Förväntade trafikflöden i scenario mål 2040 och den procentuella förändringen jämfört 
med nuläget. 



 

Figur 29. Förväntade trafikflöden i scenario bas 2040 och den procentuella förändringen jämfört 
med nuläget. 

 



 

Tabell 4. Belastningsgrader för korsningen Vallaleden-Fröjavägen. 
Gata Bas 2030 2040 Mål 

Vallaleden V 0.44 0.51 0.53 0.35 

Fröjavägen 0.21 0.25 0.27 0.17 

Vallaleden Ö 0.55 0.58 0.60 0.42 

Önevägen 0.30 0.33 0.32 0.20 

Tabell 5. Belastningsgrader för korsningen Vallaleden-Lövstavägen. 
Gata 

 
Bas 2030 2040 Mål 

Rödövägen Höger/rakt fram 0.21 0.21 0.21 0.17 

Vänster 0.12 0.17 0.20 0.08 

Lövstavägen 0,38 0.41 0.47 0.22 

Vallaleden Höger/rakt fram 0.22 0.22 0.22 0.17 

Vänster 0.10 0.10 0.10 0.07 

Mjällevägen 0,33 0.35 0.38 0.19 



 

 



 

 



 

 

Tabell 6. Åtgärder som bedöms avgörande för planens genomförande. 



 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 



 

Figur 30. Möjliga sträckningar för ny koppling mellan planområdet och Byvägen vilka alla 
behöver studeras mer detaljerat. 

 



 

Figur 31. Exempel på farthinder lämpligt vid blandtrafik då motorfordonstrafikens tempo sänks 
utan begränsning av cyklisters framkomlighet. 

 



 

 



 

Figur 32. Exempel på så kallat Malmö-gupp med olika lutning in mot respektive ut från 
övergångstället. 

Figur 33. Exempel på så kallat H-gupp med olika lutning för större respektive mindre hjulavstånd. 
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  Expect a better tomorrow 
 
 
 


