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Trafikanalys: Utbyggnad av bostader i Fros6 Park och Séder om
Vallsundsbron.

Bakgrund

Ostersunds kommun planerar att exploatera nya bostader vid Frosoé Park pa Fréson och vid en
ny stadsdel séder om Vallsundsbron, se Figur 1 nedan. Fros6 Park &ar idag till delar ett
arbetsplatsomréde medans omradet sdder om Vallsundsbron &r oexploaterat.

. <
Froso Park

\ -

Figur 1: Planerade exploateringar pa Froson och séder om Vallsundsbron

Sweco har tidigare analyserat och rapporterat om konsekvenserna for trafiken av ovannamnda
exploateringar i rapporten Trafikmodell Ostersund — kapacitetsutredning for exploatering pa
Fréson och Soder om Vallsundsbron (2016-05-09). Ut6ver detta har ytterligare forslag pa
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exploatering i de tvd omradena presenterats i version 1.6 av detta PM. | det skede som
planprogrammen for de bada omradena nu befinner sig finns mer detaljerad information om nar
i tiden den framtida exploateringen kan komma att realiseras. Detta gor att det finns behov att
studera ytterligare scenarier med utbyggnad av bostader och den forvantade paverkan pa
biltrafiken frdn dessa exploateringar vid framtida prognosar sett till forvantad trafiktillvaxt. De
nya scenarierna benamns alternativ 5 och alternativ 6 i detta PM. Alternativ 5 baseras pa
uppskattad utbyggnad fram till & 2030 inklusive uppréakning av befintliga trafikfloden till detta ar
medan alternativ 6 innehaller ytterligare utbyggnad fram till &r 2040 med tillhérande upprakning
av trafikflodena till detta ar.

Syfte

Syftet med denna PM &r att, pa ett dvergripande satt och utifran de nya forutsattningarna,
beskriva trafikpaverkan av exploateringarna vid Frésé Park och soder om Vallsundsbron.

Forutsattningar

Exploateringsgrad

Ostersunds kommun utvarderar sex olika alternativ vad galler exploateringsgrad enligt tabellen
nedan:

Froso Park Soder om Vallsundsbron

Alternativ 1 1500 nya bostader
Alternativ 2

Alternativ 3 500 nya bostader

Alternativ 4 2 000 nya bostader
Alternativ 5 (2030) 800 nya bostader

Alternativ 6 (2040) 1 700 nya bostader

Alternativ 5 och dess utbyggnad fram till &r 2030 &r en etapp fram mot den planerade
utbyggnaden fram till &r 2040 som presenteras i alternativ 6. Det innebar att for Froso Park
uppskattas totalt 1 000 nya bostader tillkomma mellan 2030 och 2040, vilket motsvarar 1 600
nya bostader jamfért med nuldget och fram till 2040.

Trafikalstring

De nya bostadsomradena kommer att generera en del nya resor; detta kallas for trafikalstring.
Dessa nya resor kommer att ske via ett antal olika fardmedel sdsom bil, kollektivtrafik, cykel och
till fots. For analysen ligger fokus pa hur mycket ny biltrafik som kommer att genereras.

Bade Froso Park och stadsdelen soder om Vallsundsbron har kollektivtrafikmajligheter, men
turtatheten ar g med ungefar en bussavgang per timme. Vidare ligger exploateringsomradena
pa ett avstand fran Ostersunds centrum (ca 10 km respektive ca 5 km). En resvag pa 10 km &r
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langt for bade fotgangare och cyklister. En resvag pa 5 km ar langt for fotgangare, men
overkomligt for cyklister. Daremot kan vaderforhallandena pa Vallsundsbron paverka cyklandet
frén stadsdelen soder om Vallsundsbron negativt. Darfér vantas en storre del av alla resor fran
dessa tvd omraden att ske med bil.

I liknande analyser har trafikalstringstal om ca 5-6 resor per bostad, beroende pa bostadstyp
och dag observerats. | forutsattningarna for alternativ 5 och 6 ingar att sanka trafikalstringen
nagot for att ta hansyn till att kommunen arbetar med att sakerstalla forbattrade
bussforbindelser och gang- och cykelstrak m.m. vilket gor att alstringen satts till 4,5 respektive 5
resor per bostad i de bdda omradena.

Tabellen nedan visar hur mycket biltrafik som kommer att genereras utifran de sex
exploateringsalternativen.

Froso Park Sdder om Vallsundsbron

Alternativ 1 6 000 bilresor per dygn 7 500 bilresor per dygn
Alternativ 2 12 000 bilresor per dygn
Alternativ 3 12 000 bilresor per dygn 2 500 bilresor per dygn

Alternativ 4 12 000 bilresor per dygn 10 000 bilresor per dygn
Alternativ 5 (2030) 3 000 bilresor per dygn 3 600 bilresor per dygn
Alternativ 6 (2040) 8 000 bilresor per dygn 7 650 bilresor per dygn

Metod

Trafikanalysen har genomforts i tva steg enligt nedan:

Trafikméangd och ruttval

Forsta steget i trafikanalysen har utforts med hjélp av en trafikmodell. Sweco har tidigare
utvecklat en trafikmodell 6ver Ostersund som beskriver trafiksituationen vad galler floden i
staden pa dygnsniva. Trafikalstringen fran de nya exploateringsomradena har lagts in i
modellen for att visa paverkan pa trafikfloden i och kring Ostersund.

En dvergripande beddémning gors av den framtida trafiksituationen for varje utredningsalternativ
utifran trafikflédena fran modellen.

Kapacitetsanalys vid kritiska punkter

Tva kritiska korsningspunkter har identifierats: korsningen Vallaleden-Vallsundsbron och
korsningen Vallaleden-Frojavagen. Kapaciteten i dessa tva korsningar under maxtimmen, d.v.s.
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morgon- och kvallsrusning, har analyserats med hjalp av verktyget CAPCAL!. Resultaten fran
CAPCAL redovisas i form av belastningsgrader per tillfart. Belastningsgrad ar ett tal som visar
hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten som ar utnyttjad, dar ett varde pa 1.0 betyder att
det inkommande flédet ar lika hogt som den tillgangliga kapaciteten.

CAPCAL ér ett verktyg som anvands for berékning av kapacitet och framkomlighet i korsningar.
Enligt Trafikverket bér programmet anvandas for analyser av korsningsutformningar.

Resultat

Trafikméangd och ruttval

Figur 2 nedan visar trafikfloden per dygn i bade riktningar vid ett antal utvalda punkter. Detta
innebar att flodena i figuren inte kan summeras.

1 Svenskt standardprogram for berakning av kapacitet och framkomlighet i korsningar. Capcal beréknar kapacitet utifrén Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitetsberékning, TRVMB. http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Capcal/
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Figur 2: Traflkfloden per dygn i bada riktningar vid ett antal punkter for nulaget, alternativ 1, 2, 3, 4, 5 och 6 samt procentuell 6kning jamfért med nulage Indatat till trafikflédena
kommer fran flera olika tillfallen
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Vallaleden/Frésévagen/Vallsundsbron

Samtliga exploateringsalternativ innebar en betydande 6kning i trafikmangden per dygn pa
Vallaleden, vaster om korsningen vid Frojavagen. Trafiken pa denna stracka vantas okar fran
6 200 fordon per dygn till mellan 9 000 till 15 000 fordon per dygn beroende pé
exploateringsalternativ. En effekt av den tillkommande trafiken &r att en del trafik valjer att kora
Frojavagen/Frosovagen istéllet for Valleleden for resor till och fran Ostersunds centrum.

Resultaten i trafikmodellen ger att trafikmangden pa Frosovagens sddra del skulle kunna
forvantas oka fran dagens 1 000 fordon per dygn till mellan 3 000 till knappt 8 000 fordon per
dygn beroende pa alternativ: en nastan attadubbling som mest.

| alternativ 5 och 6 har gjorts justeringar i trafikmodellen for att sékerstélla en hogre
framkomlighet p& Vallaleden och lagre hastighet pa Frojavagen/Frosovagen, trots detta visar
analyserna i de bada alternativen att under de mest belastade timmarna ar inte nuvarande
utformning pa Vallaleden och framférallt vid cirkulationsplatsen mot Vallsundsbron tillracklig for
att hantera de motorfordonsfléden som beréknas. Viktigt ar darfor att fortsatta satsningar pa
alternativa fardmedel for att locka allt fler att resa med andra transportslag an bil.

Frojavagen/Frosovagen bedoms mindre lamplig att f& en sadan okning av trafikflodena jamfort
med nulaget, utifran anvandning och utformning med gangbanor och flera 6vergangsstallen
langs strackan. Det finns aven en risk for 6kat buller och att gransvéarden for buller 6verskrids
samt en viss risk for 6kad hastighet med hogre andel genomfartstrafik. Modellresultaten bor har
tolkas med stor forsiktighet da Frojavagen/Frosévagen per definition kan ha tillganglig kapacitet,
men det bor eventuellt dvervagas annan reglering for att inte skapa en oénskad smit-vag under
de mest belastade timmarna.

Trafiken 6ver Vallsundsbron 6kar fran 5 200 fordon per dygn till 7 700 fordon per dygn i
alternativ 3, cirka 10 000 i alternativ 5 och nastan 13 000 till 15 000 fordon per dygn i alternativ
1, 4 respektive 6.

Frosdbron

Pa Vallaleden, precis vaster om Frosobron, vantas en trafikokning om 25 % i alternativ 2: fran
dagens 12 300 fordon till 15 400 fordon. Vid alternativ 4 &r 6kningen ca 75 % fran 12 300 fordon
till 21 300 fordon. Med den allménna trafikupprakning som ligger till grund for alternativ 5 och 6
utover tillkommande exploatering 6kar trafiken pa denna plats kraftigt jamfort med nulaget, i
alternativ 5 till knappt 18 000 fordon och i alternativ 6 till knappt 23 000 fordon per dygn.

Pa Frosovagen vid korsningen Frosobron-Frosovagen okar trafiken fran ca 8 000 fordon per
dygn till mellan 9 000 till 13 000 fordon per dygn. Trafikbékningen kan innebéra kapacitets-
problem i korsningspunkten under dagens maxtimme.

Pa sjalva bron forvantas trafiken 6ka fran dagens ca 24 000 fordon till mellan 31 000 (alternativ
1) till nastan 41 500 fordon (alternativ 6). Kapaciteten pa bron har analyserats med hjalp av en
sa kallad vaxlingsstrackaberakning. Berakningen tar hansyn till flodet pa bron och hur manga
fordon som masta byta korfalt med varandra (se Figur 3 nedan) under den ca 120 meter langa
vaxlingsstrackan som finns pa bron.
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Flode 1

Flode 3 Flode 2

Flode 4

Figur 3: lllustration av de olika floden som ingar i véaxlingsstrackaberakningen.

Berékningarna visar pa att bron bor klara av de forekommande trafikmangderna som uppstar i
samtliga exploateringsalternativ. | alternativ 4 och alternativ 6 finns en viss risk for tillfalliga
framkomlighetsnedsattningar i vaxlingsstrackan under maxtimmen.

Det som kan orsaka storre framkomlighetsproblem som péaverkar trafiksituationen pa bron ar
andra korsningspunkter i narheten. Exempelvis kan gangtrafiken pa évergangstallet vid
Strandgatan-Samuel Permans Gata skapa kobildningar pa den dstgaende avfartsrampen fran
Frésobron. Detta upplevs som ett problem redan idag och kommer att férvarras med den extra
trafiken som de exploateringsalternativen medfér. En majlig atgard ar att bygga en planskild
passage vid Strandgatan-Samuel Permans Gata for gdende och cyklister. En sadan atgard
behodver dock utredas tekniskt och ekonomiskt.

Centrum

Det vantas betydande trafikokningar pa framst Farjemansgatan och Radhusgatan i centrala
Ostersund. Vid Radhusgatan 6kar trafiken fran 12 500 fordon i nuléget till ca 16 000 fordon i
alternativ 1 och strax 6ver 18 000 fordon i alternativ 4. Med trafikokning och fortsatt exploatering
till 2040 beddms trafiken i alternativ 6 6ka till cirka 20 500 fordon per dygn. Detta kommer att
leda till en viss kobildning pa framst Radhusgatan under maxtimmen.

Kapacitetsanalys

Nedan presenteras resultat fran kapacitetsberakningarna utfort med berakningsverktyget
CAPCAL. For de tva korsningar (Vallaleden-Frojavagen och Vallaleden-Vallsundsbron)
redovisas belastningsgrad fér samtliga fyra exploateringsalternativen. Belastningsgrad &r ett tal
som visar hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten som &r utnyttjad och bedéms enligt
féljande:

e mindre an 0.6 motsvarar god standard

e mellan 0.6 och 0.8 motsvarar mindre god standard
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e mer an 0.8 motsvarar lag standard.

Belastningsgrad redovisas fér eftermiddagsmaxtimmen, vilket ar den timme under en normal
vardag da de hogsta trafikflodena uppstar.

qatp
Nuldge
Alt. 1 0,5
T 0,2 Fréjavégen
Alt. 3. 0,5
Alt. 4. 0,4
Alt. 5. 0,3
Alt. 6. 0,3
d 1 k E 0,3|06|0,7|08|0,8|0,6 l E 0,4|08|0,6 0,7
Vallaleden Vallaleden
0,8]05|06(06(0,5|05]|0,3 E m l 0,6|0,7|05|04 (06|04 B m
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0,3 0,3
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Figur 4: Belastningsgrad per tillfart vid korsningen Vallaleden-Fréjavagen och korsningen Vallsundsbron-
Vallaleden under maxtimmen. Resultat redovisas fér nulaget och samtliga sex exploateringsalternativ.
Gront betyder god standard, gult betyder mindre god standard, rétt betyder 1ag standard.

Vallaleden-Frojavagen

Figur 4 visar att samtliga fyra tillfarter klarar av de férekommande trafikmangderna fran
exploateringsalternativen med undantag for alternativ 6. Fréjavagen och Onevégen erbjuder
god standard oavsett alternativ. Vallaleden véasterifran erbjuder god standard i fyra av sex
alternativ, medan alternativ 4 och alternativ 6 ger mindre god standard. Valleleden &sterifran har
generellt ndgot hégre belastningsgrad, mellan 0,6 till 1,0 beroende pa exploateringsgrad och
eventuell hansyn till generell trafikbkning. Tillfarten erbjuder i de flesta fall mindre god standard
och i alternativ 6 till och med lag standard.

Vallaleden-Vallsundsbron

Tillfarterna frén Vallsundsbron och Vallaleden vasterifran erbjuder god standard i alternativ 1 till
3 samt 5 med belastningsgrad 0,6 eller lagre. Trafikmangden i alternativ 4 innebar en nagot
hogre belastningsgrad (0,7) pa& dessa tillfarter, motsvarande mindre god standard. | alternativ 6
Overstiger belastningsgraden for Vallaleden vasterifran 0,8 vilket motsvarar 1ag standard
samtidigt som belastningsgraden pa Vallsundsbron uppgatr till 0,7 vilket motsvarar mindre god
standard.
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Vallaleden osterifran har belastningsgrad pa 0,6 och 0,7 i alternativ 2 och 3 (motsvarande
mindre god standard). Belastningsgraden vid denna tillfart 6kar till 0,9 i alternativ 4,
motsvarande lag standard. | alternativ 5 beraknas denna tillfart ha god standard medan
kapaciteten dverskrids i maxtimmen for alternativ 6.

Korsningen beddms klara av de forekommande trafikméngderna fran exploateringsalternativen
1-5, dock finns det risk for kobildning pa Vallaleden 6sterifran under de mest belastade
perioderna. For alternativ 6 bor eventuellt annan utformning 6vervagas da kapaciteten
Overskrids.

Slutsatser

Trafikanalysen visar pd att de sex exploateringsalternativen medfor betydande 6kningar i
trafikmangderna till och fran centrala Ostersund. Det befintliga vagnatet bér kunna hantera den
extra trafiken fr&n samtliga exploateringsalternativen men det kan uppsta vissa
framkomlighetsproblem framforallt i alternativ 4 och 6, se figur 5.

Vallaleden -|Vallaleden-
Frojavagen (Vallsundsbron

Exploateringsalternativ

Nulaget

Alternativ 1
Alternativ 2
Alternativ 3

Alternati 4 — —
— T—

Alternativ 5 |
Alternativ 6 _

Figur 5: Sammanfattande kapacitetsbeddémning for de fyra alternativa exploateringsalternativen samt
nulaget.

Cirkulationsplatserna vid Vallaleden-Vallsundsbron och Vallaleden-Frojavagen har tillrackligt
med kapacitet i exploateringsalternativ 1-5, med undantag for tillfarten Vallaleden 6sterifran i
korsningen vid Vallsundsbron. Vid denna tillfart ligger kapaciteten néra gransen i alternativ 4. |
alternativ 6 beddms cirkulationsplatsen vid Vallaleden — Vallsundsbron vara dverbelastad och
Vallaleden-Frojavagen nara kapacitetsgransen.

Analyserna indikerar en risk for en betydande trafikokning p& Frésovagen, daven da
framkomligheten p& denna sénks betydligt jamfort med Vallaleden. Okade trafikvolymer skulle
innebéara en betydande andring i miljén och upplevelsen langs denna gata, troligtvis kommer
bullervarden att verskridas for ett antal fastigheter langs Frosovagen. Analyserna visar pa
behovet att fortsatta med insatser som har en dampande effekt pad motorfordonstrafiken och att
sékerstalla tillracklig kapacitet langs Vallaleden for att bibehalla genomfartstrafiken pa denna
Vag.
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Frosobron beddms kunna hantera den 6kade trafiken, men andra korsningspunkter i narheten
kan ha en negativ paverkan pa trafiksituationen pa bron, framst i form av kobildning pa
ramperna. | ett kortare perspektiv far man troligen acceptera viss kdbildning under den mest
belastade timmen utifran hur trafiknatet ar uppbyggt med endast en forbindelse for all trafik
mellan centrum och Froson, eventuellt gar det att forsoka reglera trafiken som slapps ut pa bron
pa olika satt med t.ex. signaler. Det gar aven att forsoka jobba med olika typer av atgarder for
att forsoka sprida ut trafiken battre 6ver dygnet for att f& ett jamnare flode. Det ar aven viktigt att
jobba med atgarder som minskar antalet bilresor som de nya exploateringsomradena genererar.
Pa det sattet ar en del trangsel att féredra eftersom det 6kar incitamentet for att resa pa ett
annat satt an med bil.

Pa langre sikt behtver man troligen se éver majligheten till ytterligare korfalt pa Frésobron
och/eller utbyggnad pé annat satt. Detta sarskilt om man téanker sig att fortsatta exploatera pa
Froson och som nu ha en trafikstruktur som till stor del bygger pa att trafiken ska passera in mot
staden Over ett och samma snitt, vilket skapar ett sarbart system.

Den tkade trafiken pa Fariemansgatan och Radhusgatan séder om Farjemansgatan bedéms
leda till viss kobildning, framst pa Radhusgatan séder om korsningen med Farjemansgatan.
Viss kobildning forvantas under de mest belastade timmarna, men trafiksituationen bedéms
anda kunna fungera i stort.

En upprakning av trafikfloden till framtida prognosar ligger endast till grund for alternativ 5 och 6,
det gor att alternativen i vissa fall inte ar rakt av jamforbara med varandra. | vissa fall skulle
motsvarande kapacitetsproblem som har identifieras troligen uppsta dven utan den
tilkommande exploatering som ar i fokus i detta PM. For att minska risken for
framkomlighetsproblem &r det viktigt att fortsatta arbetet med hallbart resande och att 6ka
andelen resor som féretas med andra fardmedel &an bil.
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