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Sammanfattning

| Ostersunds kommun pagar ett arbete med framtagande av ett planprogram for
Bangardsgatan i Ostersunds centrala delar. Syftet med programmet &r att
omvandla det tidigare industriomradet till en blandad stadsdel. Denna
trafikutredning ska visa vad som kravs for trafik- och parkeringsatgarder for att
klara planprogrammets befolkningsokning i stadsdelen med en utformning av
ett gott héllbart liv med gronska och huvudsaklig gang- och cykeltrafik i
omradet. Trafikutredningen ska beskriva forandringar och konsekvenser samt
forslag till atgarder kopplat till utvecklingen av ny bebyggelse, infrastruktur och
service som planeras langs Bangardsgatan i centrala Ostersund.

Planomradet ligger strax soéder om Ostersunds stadskarna med ett centrumnéra
(ca 1,6 km) samt stationsnéra lage (ca 1 km). 200 meter sydvast om
planomradet ligger Storsjons strand. Planomradet ar idag av en industriell
karaktar med overvagande besoksdrivande verksamheter s& som handel.
Omradet bestar idag av ett trafikrum som framst framjar fordonstrafik med
manga och stora utrymmen for bilparkering, avsaknad av gangbanor, lag
belysning etc. Gaturummet generellt i planomradet har en otydlig utformning
med parkering som kraver backning 6ver gangbanor, lastkajer intill kérbanor
etc. Darmed ar forutsattningarna for att vistas och trafikera planomradet som
oskyddad trafikant i nulaget begransade.

En fortatning av omradet med bostader innebar att majoriteten av befintliga
verksamheter i omradet ersatts av bostader. Planforslaget maéjliggor for cirka
770 nya bostader. Generellt skapas cirka 80 % av planerad total BTA av
bostader i varje block/kvarter och uppskattningsvis bestar de 20 % av lokal i
bottenvaningar. Planprogrammet for Bangardsgatan innebar majligheter for en
tryggare och sakrare gatumilj¢ for oskyddade trafikanter och darmed férbattrade
forutsattningar for att andelen resor med hallbara fardmedel.

Med héansyn till de utmaningar som finns i befintlig miljé kravs det ett antal
atgarder for att skapa battre forutsattningar for oskyddade trafikanter att vistas
och transportera sig i planomradet, ndgot som utgor en grundforutsattning for
att kunna nda kommunens fardmedelfordelningsmal. Detta blir av desto storre
vikt nar omradet utvecklas med mer bostader och mindre verksamheter. Det
behovs atgarder for att oskyddade trafikanter ska kunna réra sig tryggt och
sakert till och fran sin bostad, vilket &r ett behov som dock redan finns idag men
som blir viktigare att atgarda vid upprattande av fler bostader i omradet. De
foreslagna atgarderna bedéms utgéra en miniminiva for att lyckas na
kommunens fardmedelférdelningsmal med ett minskat bilanvandande och en
Okning av resande medaktiva transporter och kollektivtrafik.

Befintliga gator inom planomradet foreslas f& nya gatusektioner som innebar att
utrymmet for gang- och cykeltrafikanter samt grénytor 6kar medan utrymmet for
fordonstrafiken minskar. For huvudgatorna som exempelvis Bangardsgatan
foreslas exempelvis den befintliga gang- och cykelbanan breddas till 4,4 meter
medan den befintliga kérbanan smalnas av till 7 meter (med anpassning for
busstrafik). For grandgatorna som exempelvis Furutorpsgatan har alternativ pa
forslagen utformning tagits fram. Ett alternativ innebar att gatan utformas till
gangfartsomrade dar oskyddade trafikanter, gronytor och vistelse prioriteras
framfér fordonstrafiken. Detta genom att det dedikerade utrymmet for fordonet
tas bort dar fordon som passerar gatan behéver anpassa sig for gangtrafiken.
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Det foreslas aven fler och sakrare passager éver gatorna samt atgarder for en
okad framkomlighet och tillganglighet i omradet. Planprogrammets exploatering
kommer enligt genomford trafikanalys innebara en viss 6kning av fordonstrafik
pa gatorna, dock byts en stor del av trafiken ut i och med omvandlingen av
omradet. Till exempel blir det mer trafik till och frdn bostader jamfort med idag
som har stor andel trafik till och fran handel- och industriverksamheter.
Planprogrammet innebar inga behov av kapacitetsstarkande atgarder i
planomradets gatunat.

| avsnitt 5.9 presenteras ytterligare atgarder som kan vidtas som motsvarar de
trafikfloden redovisade i trafikanalysens scenario "UA2030 Scenario mal” och
scenario "UA2040 Scenario mal”, dvs nar kommunens
fardmedelsfordelningsmal ar uppnadda. Vissa av atgarderna har i nulaget inte
forutsattningar for att vidtas omgéende utan ar beroende av flera faktorer for att
fa 6nskvard och lyckad effekt, vilket ar anledningen till att de redogérs som
ytterligare atgarder. Bland annat finns forslag att omvandla delar av
Bangardsgatan fran huvudgata till exempelvis en lagfartsgata, en atgard som
bland annat kraver att busstrafiken leds om och fardmedelsférdelningen ar
andrad, inte bara i planomradet utan aven i stérre delen av tatorten.
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| Ostersunds kommun pagar ett arbete med framtagning av ett planprogram for
Bangardsgatan i Ostersunds centrala delar. Syftet med programmet &r att
omvandla det tidigare industriomradet till en blandad stadsdel. Planprogrammet
ska vara ett planeringsunderlag med visioner, riktlinjer och principer for
kommande detaljplanering.

Avsikten ar att en fungerande stadsdel ska skapas som inrymmer bostader,
centrumverksamhet, service och tillnérande tekniska I6sningar, gronstrak samt
offentliga platser. Omradet ska ha en langsiktigt attraktiv och hallbar utformning
med hansyn till stadsbild, klimat samt ljus- och utsiktsférhallanden. Struktur och
utformning ska ockséa ge upplevelsevarlden och gronytor ska skapas for att
omhanderta dagvatten samt for att skapa en mer inbjudande miljé pa
kvartersmark saval som pa offentlig plats. Flera av de befintliga byggnaderna
kommer att finnas kvar av kulturvardesskal sant for att bevara karaktaren i
omradet.

Ambitionen i programmet &r att fardmedelsmassigt uppna 15-minutersstaden,
med gangavstand till allt man kan tankas behéva i vardagen.

1.1 Syfte och mal

Trafikutredningen ska visa vad som kravs for trafik- och parkeringsatgarder for
att klara planprogrammets befolkningsdkning i stadsdelen med en utformning
av ett gott hallbart liv med grénska och huvudsaklig gang- och cykeltrafik i
omradet.

Trafikutredningen ska beskriva férandringar och konsekvenser samt forslag till
atgarder kopplat till utvecklingen av ny bebyggelse, infrastruktur och service
som planeras langs Bangardsgatan i centrala Ostersund.

Utredningen kommer ligga som underlag till det pagaende planprogrammet.

1.2 Omfattning och avgransning

Planomradet &r cirka 28 hektar stort och stracker sig mellan Ringvagen i
nordvast och Tjalmargatan i sydost och mellan Radhusgatan i nordést och
jarnvagssparet i sydvast. Se Figur 1.
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Figur 1. Planomradet fér Bangardsgatan

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30067140
Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 7182



2.1 Ostersunds kommuns
fardmedelsfordelningsmal 2030

Ostersunds kommun har ett fardmedelsférdelningsmal som innebér att
resefordelningen inom tatorten ar 2030 ska vara:

e 40 procent med bil
e 20 procent med kollektivtrafik
e 40 procent med aktiva transporter som gang och cykel

| kommunen anvénds idag bilen till mellan 60 - 70 procent av invanarnas resor.
Resten av resorna gors av framfér allt cykel och kollektivtrafik. En omférdelning
av resorna till mer aktiva fardsatt och kollektivtrafik ger positiva effekter pa flera
omraden. Bland annat minskad klimatpaverkan, battre luftkvalitet i centrala
Ostersund och béttre folkhalsa.t

2.2 Trafikplan 2005 Ostersunds kommun

Ar 2005 togs en trafikplan fram for Ostersunds kommun. Trafikplanen lyfter fem
prioriterade utvecklingsomraden:

- Trafiksékerhet och trygghet

- Tillganglighet och framkomlighet

- Miljé och folkhélsa

- Demokrati och inflytande

- Bemdotande och kompetens
For det forsta utvecklingsomradet trafiksakerhet och trygghet listas ett
inriktningsmal att “Alla som vistas i Ostersunds kommun férflyttar sig tryggt och
sékert.”

Malet for tillganglighet och framkomlighet &r att “Ostersunds kommuns
transportsystem ér tillgangligt fér alla.”

For miljo och hélsa listades malen att:

- "Andelen fordon med férnyelsebara drivmedel och andelen tankstéllen
for fordon med fornyelsebara drivmedel 6kar i kommunen.

- Andelen bilresor i centrum minskar och andelen resenérer i
kollektivtrafik 6kar.

t Ostersund.seftrafik- och infrastruktur/hallbart-resande

Sweco | Trafikutredning
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- Nuvarande riktvarden for buller behalls men kommunen stravar efter att
pa sikt uppna de nationella riktvdrdena.”

For demokrati och inflytande ar malet att “medborgare i kommunen har
inflytande och kénner delaktighet i planering, vid ombyggnationer/férandringar i
trafikmiljén och att information om trafikfragor ér tillgénglig fér allménheten”

Malet for utvecklingsomradet bemotande och kompetens ar att *medborgare
beméts vardigt och respektfullt samt att kunskapen om trafiksakerhet ar hég
hos barn och ungdomar.”

2.3 Parkeringspolicy for ett hallbart
Ostersund, 2016

Ar 2016 tog Ostersunds kommun fram en parkeringspolicy med syfte att framja
hallbara resor i kommunen.

Policyn innehaller parkeringstal som ska anvandas vid planlaggning och
bygglovsprdvning (ny-, om- och tillbyggnad samt &ndrad anvandning).

Parkeringstalen utgar fran en zonindelning dar programomradet for
Bangardsgatan ingar zon 2.

Figur 2. Zonindelning fér berékning av parkeringstal i Ostersunds kommuns parkeringspolicy
(2016), planomradet for Bangardsgatan inringat i gron farg.
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Parkeringstalen innefattar flexibla parkeringstal som erbjuder
fastighetsagaren/byggherren att minska sina kostnader for bilparkering genom
att satsa pa hallbara transportldsningar. Maximal reduktion av angivna
parkeringstal &r 30 procent, vilken forutsatter att en bilpool &r inkluderad. |
Ovriga fall & den maximala reduktionen 25 procent.

| tabell 1 &ar parkeringstalen for det zon 2 sammanstallt for aktuella bostads- och
verksamhetstyper.

Tabell 1. Parkeringstal for zon 2 enligt Ostersunds kommuns parkeringspolicy (2016).
Parkeringstal for zon 2, platser per 1 000 m? BTA

Cykelparkering Bilparkering

Flerbostadshus BlelallEaies Utomhus for For boende: For besokande: Max antal
boende: boende/besokare: markparkeringar:
20 15 7 1 8

Kontor For anstéllda: For besokare: For anstéllda: For besokare: Max antal

markparkeringar:

22 3 7 1 8

Handel och For anstéllda: For besokare: For anstéllda: For besokare: Max antal

ovrig service markparkeringar:
6 24 4 11 15

Forskola For anstéllda: For foréldrar, barn  For anstéllda: For besokare:

och besokare:

7 15 3 3

Ré&knat p& att en lagenhet i snitt &r 80 kvm motsvarar bilparkeringstalet for
bostader 0,56 bilplatser per lagenhet.

2.4 VGU 2022

VGU, Véagars och gators utformning ar ett regelverk av Trafikverket som galler
vid projektering av statliga vagar och bestar av separata krav- och
radsdokument. P& det statliga vagnatet ar reglerna obligatoriska vid nybyggnad
och storre ombyggnationer. For 6vriga vaghallare & VGU enbart vagledande
och inte kravstallande savida dokumentet inte tillampats som kravdokument vid
upphandling av projektering avseende annat an statliga vagar. VGU bestar av
tre dokument:

- VGU Krav, 2022
- VGU Krav, Begrepp och grundvarden, 2022
- VGU Rad, 2022

| och med att Ostersunds kommun saknar utformningsriktlinjer, teknisk handbok
att anvanda sig av till detta projekt har beslut tagits att VGU 2022 ska vara
riktlinjer avseende utformning av trafikmiljon i omradet.
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2.5 Ekosystemtjanstanalys, planprogram
Bangardsgatan

For planprogrammet har en ekosystemtjanstanalys genomférts dar
dagvattenldsningar féreslagits. Utredningen visar pa forslag till principiell
utformning av Bangéardsgatan samt forslag pa parkytor for ekosystemtjanster. |
nulaget ager kommunen forhallandevis lite mark vilket gor att skyfallslésningar
och gronska behover i samspel med gaturummet och trafikmiljon pa
Bangardsgatan.

| gatumiljon foreslas bland annat:

- Multifunktionella parkstrak och annan grénska i gatumiljé (min 6 meter
breda planterade strak med trad, integrerade med vistelseytor)

- Tradplantering och plantering i gatumiljon

- Naturbaserade lgsningar i gatumiljon som kan dampa buller fran
trafiken. Laga, vegetationsbekladda skarmar eller hackar, grasmattor

och vegetationsbekladda fasader.

S W /)‘ W s %7
A NI e o

D Planprogramomeade

nIII] Avverkad skog
- Potential for mangfunktionell yta

o 150 300 Meter A

Figur 3. Utklipp fran ekosystemtjansteanalysen av planprogramomradet. Figuren redovisar mojlig
framtida multifunktionell grénstruktur inom omradet dar en serie av mindre parker och torg forbinds
med tradplanterade gator och gatuparkstrak.
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3.1 Omradets karaktar

Planomrédet ligger strax séder om Ostersunds stadskarna med ett centrumnéra
(ca 1,6 km) samt stationsnara lage (ca 1 km). 200 meter sydvast om
planomradet ligger Storsjons strand.

] I Lekplats Teckenforklaring
Centrum
Rii Bostader
¢ ﬂe/l X
Verkstadsbacken ¥ Verksamhet - ex handel

S Forskola
$ O Verksamhet - ex kontor

For@Rbla . Bensinsstation
gipt Busshallplats
J' Jarnvagsstation
— Planskild korsning jarnvag
> Plankorsning jarnvéag
63%/

2,
(7 -
Skola *?o% Forskola

Storsjon

Figur 4. Gatunatet samt identifierade méalpunkter inom planomradet.

Langs programomradets sddra grans gar jarnvagen, Mittbanan (Sundsvall-
Trondheim). Jarnvagen utgor en barriar dar det i nulaget finns tva passager
éver sparen utmed planomradet. Den nordvastra passagen ar en obevakad
passage som nas via en anslutningsgata Verkstadsbacken. Den syddstra
passagen ar planskild via en bro pa Nedre Vattugatan.
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Figur 5. Vénstra fotot pd den obevakade passagen vid Verkstadsbacken och det hogra fotot pa bron
Gver jarnvagssparet utmed Nedre Vattugatan.

Planomradet ar av en industriell karaktar med 6vervagande besoksdrivande
verksamheter s& som handel. Nagra fastigheter &r nyligen bebyggda med
bostader och centrumverksamhet/handel.

Gatunatet inom planomradet samt identifierade malpunkter identifieras i Figur 4.
Genom planomradet i nordvastlig-sydostlig riktning strécker sig huvudgatan
Bangardsgatan mellan Ringvagen i nordvast och Tjalmargatan i sydvast.
Bangardsgatan har en varierande gatusektion, med total gatubredd pa cirka
16,519 meter. P& gatans norra sida mots gatan av kvartersmark av varierande
karaktar. Gatans norra sida bestar mest av lastkajer pa kvartersmark vilket
bidrar till att gatan mots av manga baksidor fran intilliggande byggnader.

| nordostlig-sydvastlig riktning strécker sig Nedre Vattugatan, Furutorpsgatan,
Nedre Frejagatan och Tjalmargatan som ansluter till RAdhusgatan nordést om
planomradet. Av dessa har Nedre Vattugatan och Tjalmargatan karaktar av
huvudgata/uppsamlingsgata medan Furutorpsgatan och Nedre Frejagatan har
en karaktar av lokalgata.

Omradet bestar av trafikrum som framst framjar fordonstrafik med manga och
stora utrymmen for bilparkering, avsaknad av gangbanor, 1ag belysning etc.
Gaturummet generellt i planomradet har en otydlig utformning med parkering
som kraver backning 6ver gangbanor, lastkajer intill korbanor etc.

Topografin i planomradet sluttar fran nordost mot sydvast vilket innebar att
gatorna i denna riktning, ex Nedre Vattugatan har en brantare lutning &n
tvargdende gata som Bangardsgatan. Nedre Vattugatan har en langslutning pa
cirka 6 %.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30067140

Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 13/82



3.2 Gang- och cykeltrafik

Planomradet bestar av varierande standard och tillgang till infrastruktur for
oskyddade trafikanter. Utmed Bangardsgatan finns en gadngbana pa sodra
sidan om gatan, gangbanan ligger intill en dubbelriktad cykelbana. For
gangtrafikanter saknas gangbana pa norra sidan av Bangardsgatan utmed
stora delar av strackan.

Figur 6. Det vanstra fotot taget i nordvastlig riktning invid korsningen med Nedre Vattugatan och det
hogra fotot taget i nordvastlig riktning p& strackan mellan Nedre Vattugatan och Tjalmargatan.

Qdenslund

Huvudcykelstrak

Teckenforklaring
=== Separerad g&ng- och cykelbana
====s=  Kombinerad géng- och cykelbana
== (angbana avskild med kantstensvisning
Storsjon

------ Géngbana avskild utan kantstensvisning

we Dubbelriktad cykelbana

Figur 7. Befintlig infrastruktur for gang- och cykeltrafikanter inom och anslutning till planomrédet.
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For cykeltrafikanter finns en cykelbana utmed Bangéardsgatans sddra sida
genom hela planomradet. P& strackan mellan Ringvagen och Furtorpsgatan ar
cykelbanan cirka 1,9 - 2 meter bred och separerad med en malad linje fran
intilliggande gangbana (1,8 meter bred), totalt &r gang- och cykelbanan cirka
3,7 meter bred (se Figur 8).

Figur 8. Befintlig sektion Bangardsgatan mellan Ringvagen och Furutorpsvagen (se aven bilaga 3).

Mellan Furutorpsvagen och Tjalmargatan ar cykelbanan reglerad som
separerad gang- och cykelbana, dock saknas en skilieremsa mellan gang- och
cykelbana vilket innebar att den utformningsmassigt kan uppfattas som
kombinerad gang- och cykelbana. Det finns risk for konflikt da de olika
regleringsformerna innebar olika forhallningsregler for var pa banan man som
trafikant ska rora sig. Gang- och cykelbanan &r cirka 3,7 meter bred utmed
denna stracka.

Utmed stora delar av Bangardsgatan finns tradplantering, cirka 2 - 3 meter bred
mellan cykelbana och kérbana vilket innebér att cykelbanan avgransas med en
skyddsremsa till kérbanan. Gang- och cykelbanan snorojs och sandas under
vintertid, ingen sopsaltning eller varmeslingor i marken. Detta innebér att bland
annat att skiljeremsan blir mindre tydlig under delar av aret och efterlevnaden
av regleringen blir svarare att folja. Risk for konflikt finns darmed aven pa denna
stracka mellan gang- och cykeltrafikant dar ena efterlever reglering av
separerad gang- och cykelbana och den andra utefter en kombinerad gang- och
cykelbana.
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Figur 9. Det vanstra fotot taget i sydostlig riktning intill korsningen med Nedre Vattugatan. Det hogra
fotot tagit i sydostlig riktning vid korsningen med Nedre Frejagatan.

Utmed Nedre Vattugatan stracker sig en gangbana pa gatans véstra sida. Pa
den dstra sidan om gatan stracker sig en dubbelriktad cykelbana cirka 3,5
meter bred. Cykelbanan saknar skyddsremsa mot kérbanan. Cykelbanans
utformning har en konflikt med cykelbanans reglering. Cykelbanan ar utformad
som en dubbelriktad cykelbana som inte har gangbaneutrymme intill. Vid
korsning med Bangardsgatan &r strackan reglerad som en separerad gang- och
cykelbana. Detta innebér att efterlevnaden av reglering och utformning ej
efterlevs och risk for konflikt mellan gang- och cykeltrafikant. Den véastra
gangbanan var dessutom ej snoréjd under platsbesok vilket innebar att gang-
och cykelbanan pa gatans 6stra sida &r en viktig lank for gangtrafikanter under
vintertid.

Mordvast Sydost

Gangbana
driftas g ",

vintertid

P

g
B
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[F¥)
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Reglering separerad
GC-bana Imarke D7)
Utformning saknar

Korbana
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Figur 10. Befintlig sektion Nedre Vattugatan, strackan mellan Radhusgatan och Bangardsgatan
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Figur 11. Det vanstra fotot taget i norrut pa Nedre Vattugatan och det hdgra fotot taget norrut fran
korsningen med Bangardsgatan.

Sydvast om Bangardsgatan stracker sig Nedre Vattugatan 6ver jarnvagssparen
med en bro. Utmed bron finns en kombinerad gang- och cykelbanan som leder
till Storsjostraket. Gang- och cykelbanan ar smalare an 3 meter och saknar
skyddsremsa mot kdrbana.

Figur 12. Foto p& Nedre Vattugatan och bron éver Jarnvagssparen.

Fran Bangardsgatan vid Storsjétorg finns en koppling norrut mot Radhusgatan.
Kopplingen stracker sig genom parkeringsytan pa handelsomradet och vidare
via en kombinerad gang- och cykelbana norr om Midgardsgatan, se Figur 13.
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Figur 13. Foto pa gang- och cykelkopplingen mellan Bangardsgatan och Radhusgatan via
Storsjotorg. Fotot taget i sydlig riktning fran den kombinerade gang- och cykelbanan norr om
Midgardsgatan.

Generellt ar forutsattningarna for att vistas och trafikera planomradet som
oskyddad trafikant i nulaget begransade. Bland annat saknas belysning pa flera
gang- och cykelbanor vilket forsamrar séakerheten och tryggheten. Kérbanan &ar
bred genom omradet utan hastighetssakrande atgarder vid exempelvis
overgangsstallen och pa flera stallen saknas 6vergangsstallen eller
gangpassager 6ver korbanorna.

Figur 14. Det vanstra fotot taget soderut pa Nedre Vattugatan och det higra fotot taget i sydostlig
riktning p& Bangardsgatan nara korsningen med Nedre Vattugatan.

Bristen pa utrymme for gangtrafikanter innebar risk att gangtrafikanter anda
nyttjar de sidor dar infrastruktur saknas vilket kan leda till konflikt med andra
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trafikslag. Aven pé kvartersmark i omradet saknas generellt separat utrymmen
for oskyddade trafikanter dar ytor intill entré ofta bestar av bilparkeringsyta.
Gangbanornas bredd varierar mellan cirka 1,4 — 3 meter i planomradet. Pa de
gator dar gangbana saknar kantstensvisning (avskild med stenrad av
smagatsten eller har en lag kantstensvisning) eller har en 1&g kantstensvisning
tenderar skilieremsan att férsvinna under vintertid. Detta innebar separat
utrymme for gangtrafikanter forsvinner under vintertid vilket kan innebar att
fordon tar mer plats i gaturummet genom exempelvis parkerar pa gangytorna. |
vissa fall pa gator med lagre hastighet kan det innebara att shared space-
funktionen skapas nar funktionernas zon-indelning férsvinner.

Utmed flera gator i planomradet finns tvarstalld parkering som kraver backning
over gangytor, vilket utgor en trafiksakerhetsrisk.

Figur 15. Det vanstra fotot &r taget norrut pa Furutorpsgatan. Det mellersta fotot &r taget norrut pa
Nedre Frejagatan och det hogra fotot &r taget mot nordvéast pa Midgardsgatan invid korsningen med
Tjalmargatan.

Tillganglighet:

Bangardsgatan har en flack och tillganglig langslutning vilket innebar att gatan
kan nyttjas for personer med rorelsevariationer. Under vintertid snoréjs gang-
och cykelbanan pa Bangardsgatan med plog och sandning, dvs gatan ar mer
utmanande att nyttja under vintertid jaAmfort under 6vriga arstider. Tvargatorna
till Bangardsgatan har brantare lutning (ca 6%) och ar svarare att nyttja, under
vintertid blir dessa gator extra utmanande att nyttja.

Naturliga ledstrak for personer med synnedsattning finns utmed vissa strackor
pa vissa gator men generellt &r det valdigt utmanande for synnedsatta att ta sig
fram i planomradet. En anledning till att naturliga ledstraken varierar utmed
gatustrackor ar utifrdn omradets karaktar dar utformning vid gransen av
kvartersmark och allman platsmark varierar i stor utstrackning. Ledstrak till
viktiga punkter sd som 6vergangsstéallen, busshallplatser och andra viktiga
malpunkter saknas generellt i omradet.

Under vintertid saknas snorojning av viktiga strak till viktiga malpunkter, sd som
busshallplatser. Detta innebar att tillgangligheten for rérelsenedsatta och
synnedsatta att fardas med kollektivtrafik till och fran omradet ar mycket
utmanande.
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Figur 16. Det vanstra fotot p& busshallplats Storsjo torg i vastergdende riktning. Det mittersta fotot
pa busshallplats Nedre Vattugatan i vastergaende riktning. Det higra fotot pa gangvag fran
busshallplats Nedre Vattugatan. Samtliga platser saknas snoérgjning till och fran héallplatsen.

Aven 6évergangsstélle har identifierats snotackta utan snoréjning, det hogra fotot
i Figur 17 redovisar 6vergangsstallet 6ver Bangardsgatan vid korsning med
Nedre Vattugatan som saknar snorojning. Utdver detta har 6vergangsstallet en
otydlig utformning med en temporar skylt i mittrefug, dar platsen i Gvrigt ar svar
att tyda som ett 6vergangsstalle.

Figur 17. Det vanstra fotot pa 6vergangsstélle 6ver Bangardsgatan vid korsning med Nedre
Vattugatan, under snon saknas ledstrak till dvergangsstallet. Det hdgra fotot ocksa pa
6vergangsstalle éver Bangardsgatan i korsning med Nedre Vattugatan, pa vastra sidan om
cirkulationen. Detta saknar snordjning under vintertid samt otydlig utformning.
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3.3 Kollektivtrafik

Genom planomradet stracker sig en busslinje utmed Bangardsgatan, nr 9
mellan Lillange kdpcentrum och Lévsta/Valla Centrum. Busslinjen har en
turtathet pa avgang var 20-30e minut under vardagsfor- och eftermiddagar.
Inom planomradet finns tre busshallplatser, Nedre Frejagatan, Nedre
Vattugatan samt Willys. Avstandet mellan Nedre Frejagatan och Nedre
Vattugatan ar cirka 590 meter, vilket bedoms som langt utifrdn att kommunen
har som mal att inte 6verskrida 300 meter mellan busshallplatser. Avstandet
mellan Nedre Vattugatan och Willys &r cirka 180 meter. Samtliga hallplatser ar
korbanehallplatser.

Idag bestar omradet mestadels av verksamheter och malpunkter och inte
Overvagande andel bostéader. Detta innebar anvéndare av kollektivtrafiken i
nuléget varierar. | och med att verksamheterna till stor del har lattillgangliga och
stora parkeringsytor intill sin verksamhet finns indikation pa att bilen ar det
primara valet av fardmedel for resande inom planomradet.

Strax utanfor planomradet utmed Radhusgatan trafikerar busslinje 2, 6 och 16.
Pa Radhusgatan utmed planomradet finns 8 busshallplatser samt en &ven pa
Ringvéagen.
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Figur 18. Kollektivtrafiknatet inom i anslutning till planomradet. Mérkbla linje = Busslinje 9, Gron linje
= Busslinje 2, 6 och 16. Ljusbla linje = Busslinje 8.
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3.4 Fordonstrafik

Planomradet nas huvudsakligen av tre huvudgator:

- I nordvastra anden via Bangardsgatan som ansluter till Ringvagen

- I norra delen av planomradet via Nedre Vattugatan som ansluter till
Radhusgatan

- | sydostra delen via Tjalmargatan som ansluter till Radhusgatan

Figur 19. Gatunatet inom planomradet.

Bangérdsgatan fordonsfléde &r cirka 3 500 - 3 800 fordon/dygn (ADT) enligt en
matning genomford under hosten 2023. Nedre Vattugatan har ett nagot hogre
fordonsfléde pa cirka 4 200 fordon/dygn (ADT).

Utover de huvudgator i omréadet finns mindre lokalgator som stracker sig
huvudsakligen i nordéstlig-sydvastlig riktning, exempelvis gatorna Nedre
Frejagatan, Furutorpsgatan, Verkmastargrand. Aven lokalgatan Midgardsgatan
finns som ar en parallellgata till Bangardsgatan mellan Tjalmargatan och Nedre
Vattugatan.

I norra kanten av planomradet, i anslutning till Radhusgatan finns en
bensinstation.

Soder om planomradet stracker sig Storsjostraket utmed Storsjon som ansluter
till Nedre Vattugatan. Oster om Nedre Vattugatan &r Storsjostréket avstangd for
utveckling av ett vattenverk. Vasterut strécker sig gatan fram till verksamheter
sOder om jarnvagen. Langre dsterut narmre centrum finns farre malpunkter och
gatan &r i nulaget endast en grusvag. Storsjostrakets dstra del bedoms
anvandas mer i framtiden med hansyn till utveckling av bostader i naromradet.
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3.5 Parkering och angoring

3.5.1 Cykelparkering

| omradet saknas generellt cykelparkering bade pa allman platsmark samt
kvartersmark. ldag saknas cykelparkering invid malpunkter sa som entréer till
handelsbutiker och vid busshallplatser. Vid de nybyggda bostadskvarteren inom
planomradet identifieras cykelparkering.

3.5.2 Bilparkering

I omradet finns i nulaget ett stort utbud av parkeringsplatser pa kvartersmark
lattillgéangliga fran verksamheter i omradet.

Dels finns stora parkeringsplatser, "parkeringsskepp”, dels finns parkering
utmed gatustrackorna. Pa flertalet finns tvarstalld parkering pa kvartersmark
intill gAngbana som innebér en stor andel av backande fordon 6ver gangbana.
Detta utgor en trafiksékerhetsrisk for konflikt mellan fordon och oskyddade
trafikanter.
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4.1 Planforslag

En fortatning av omradet med bostader innebar att majoriteten av befintliga
verksamheter i omradet erséatts av bostader. Planforslaget mojliggor for cirka
770 nya bostader i omradet. Generellt skapas cirka 80 % av planerad total BTA
av bostader i varje block/kvarter och uppskattningsvis bestar de 20 % av lokal i
bottenvaningar. Omradet saknar i nulaget generellt grona ytor och planforslaget
innebar inslag av nya gronytor pa fem platser. En ny forskola tillkommer dar
placering av denna annu ej ar bestamd, en tankbar placering ar i kvarter 4 for
att hamna utmed en lugnare gata for att dels minska tillgangligheten med bil till
forskolan, dels att placeringen hamnar pa en mindre trafikerad och lugnare
gata. Parkering till bostaderna kommer placeras i tva till tre parkeringshus i
omradet. Dock kommer bland annat parkeringsplatser for rorelsenedsatta
behova placeras i respektive kvarter for att uppna tillganglighetskraven.
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Figur 20. Utkast pa planférslag/planerad utveckling av planomradet.
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4.2 Konsekvensbeskrivning samtliga
trafikslag

Planforslaget innebar att antalet boende i omradet 6kar och verksamhetsyta
minskar mot befintligt. Fler boende i omradet innebar att resebeteende och typ
av resor kommer andras dar bland annat arbetanderesor kommer 6ka i omradet
medan trafik till/frdn verksamheter kommer minska. Det kommer ocksé
innebara att aktiviteten i omradet &ndras.

I nulaget ar trafikens peaktider eftermiddag vardagar men ocksa helger, utifran
att det ar mycket besoksdrivande verksamheter. Planférslaget innebér att
peaktider troligtvis kommer att &ndras dar nya peaktider kommer préaglas av de
nya bostaderna i omradet med peaktider pa morgon- och eftermiddag pa
vardagar.

Levande bottenvaningar och fler boende i omradet innebar mer aktivitet under
fler timmar om dygnet vilket 6kar tryggheten i omradet.

Boende i omradet kommer ha gang- och cykelavstand till livsmedelsbutiker och
verksambheter vilket innebar att flodet av gang- och cykeltrafikanter kommer
Oka, detta staller hogre krav pa utrymmet for oskyddade trafikanter. Fler
arbetanderesor kommer ocksa bidra till 6kat flode av gang- och cykeltrafikanter
samt fler resor med kollektivtrafik.

4.2.1 Gang- och cykeltrafik

| forslaget finns forslag pa en ny gang- och cykelkoppling mellan
Bangardsgatan och Radhusgatan som stracker sig mellan kvarter 4, 5 och 6.
Den nya gang- och cykelkopplingen ar namngiven till A i Figur 21.

Det &r bra att det skapas nya kopplingar for gang- och cykeltrafikaner for att oka
framkomligheten i omradet. Ur perspektiv for fard vidare norrut, kan dock
kopplingen via Furutorpsgatan vara battre, framst for cykeltrafikanter.
Kopplingen ar markerad med X i figuren nedan. Koppling A bor dock inte utga
vid ett s&dant scenario, exempelvis kan den bli en gangkoppling eller en gang-
och cykelkoppling.

| planprogrammet foreslas aven tva nya gangpassager mellan Bangardsgatan
och Midgardsgatan. Den ena kopplingen B mellan kvarter 8 och 11 och den
andra kopplingen, C mellan kvarter 11 och 14. Se Figur 21. Det finns en
osakerhet i hur dessa kopplingar I6ses mellan befintlig bebyggelse.

En gang- och cykelkoppling, D foreslas pa det befintliga allmanna straket som
stracker sig mellan Bangardsgatan och Radhusgatan via Willys. Straket
foreslas forstarkas och forbattras mot nuvarande standard i och med att straket
bedoms bli en av de viktigare kopplingarna till och frdn omradet for oskyddade
trafikanter.
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Figur 21. Tre nya passager for oskyddade trafikanter i planomradet i planforslaget, en ny gang- och
cykelkoppling A och tva nya gangkopplingar B och C.

| Figur 22 nedan redovisas identifierade viktiga strak for gangtrafikanter nar
omradet har ny bebyggelse enligt planprogrammet. Bangardsgatan blir en viktig
lank for boende i omradet och besokare till omradet. Bangardsgatan &r bland
annat den genaste vagen till Ostersunds centrum och har en flack langslutning.
Tvéargatorna till Bangardsgatan ar viktiga kopplingar for att nA Radhusgatan och
vidare norrut.

I dag finns en koppling mellan Radhusgatan och Midgardsgatan som ansluter
till bland annat malpunkten Willys i planomradet. Kopplingen leder vidare norrut
till den skola som finns i naromradet, vilket innebar att denna koppling kommer
bli an mer viktig nar planomradet ar bebyggt. | planférslaget foreslas aven tva
nya gangkopplingar vid sidan om den befintliga kopplingen.
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Figur 22. Identifierade gangstrak i planforslaget.

For cykeltrafiken i planforslaget ar straken i grova drag lika som for
gangtrafikanter dar Bangardsgatan ar en viktig lank som kopplar leder vidare till
centrum i nordvéast. Aven Nedre Vattugatan, stréket via Willys och Tjalmargatan
ar viktiga lankar som ansluter till Radhusgatan och vidare norrut och at sydost.

® ‘ Lekplats

Forskola

Figur 23. Identifierade cykelstrak i planforslaget.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30067140

Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 28/82



Det hogre flodet av gang- och cykeltrafikanter inom planomrédet satter krav pa
en forbattrad standard av gang- och cykelnatet i omradet. Bland annat kravs:

e Battre standard pa gangbanor. Bredare och tydligare avskiljning mot
korbana och cykelbana. Battre drift under vintertid till viktiga punkter sa
som busshallplatser, samt atgard pa Nedre Vattugatan som fortydligar
uppdelningen mellan gaende och cyklister utmed gatan.

e Forbattrad utformning av cykelbanor. Bredare cykelbana, tydligare och
kannbar avskiljning mot gangbana (tex tre rader smagatsten), béattre
drift under vintertid pa prioriterade strak samt atgard pa Nedre
Vattugatan som fortydligar uppdelningen mellan gang- och cykel utmed
gatan.

e Fler samt forbattrade och hastighetssakrade 6vergangsstéallen och
cykelpassager/cykeloverfarter

e Mer belysning i gang- och cykelnatet

e Battre standard pa ledstrak i omradet, bland annat till 6vergangsstallen,
busshallplatser och andra viktiga malpunkter.

4.2.2 Kollektivtrafik

Fler bostader i omradet skapar forutsattningar for ett hdgre anvandande av
kollektivtrafik. Idag &r avstandet mellan hallplats Nedre Frejargatan och hallplats
Nedre Vattugatan langt. En eller tva nya hallplatser bor placeras utmed denna
stracka for att starka kollektivtrafikens tillganglighet i omradet.

I nulaget gar busslinje 9 genom omradet med turtathet pa var 20e-30e minut pa
vardagsfor- och eftermiddagar. En 6kad turtathet genom planomradet skapar
forutsattningar for att 6ka andelen hallbara resor och minska bilanvandandet.

Tillgangligheten till hallplatserna utmed Bangardsgatan &r viktigt for att skapa
forutsattningar att alla ska kunna vélja kollektivtrafiken som fardmedel. Aven
koppling fran planomradet till hallplatserna utmed Radhusgatan ar viktigt.

4.2.3 Fordonstrafik

Utrymmet for fordonstrafiken behdver dimensioneras ned for att sanka
bildominansen och hastigheter samt for att ge utrymme att hoja standarden for
oskyddade trafikanter. Det ar viktigt att leveranser till verksamheterna i omradet
fortsatt har framkomlighet som innebér att trafiksékerheten inte aventyras.

Parkering som kraver backning 6ver gangbanor eller gangytor ska undvikas i
planeringen och befintliga bor tas bort.

Planforslagets konsekvenser avseende fordonsfléden redovisas i avsnitt 4.3
Trafikanalys.
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4.2.4 Parkering och angéring

4.2.4.1 Cykelparkering

I och med bristen av cykelparkering i omradet sa ar det viktigt att cykelparkering
prioriteras vid utveckling av planomradet. Cykelparkeringsplatserna bor
placeras i vardera kvarten for latt atkomst fran sin bostad. Cykelplatserna bor
utformas lattatkomliga for boende och vaderskyddade.

Tabell 2. Berékning av totalt parkeringsbehov for cykelparkering for planprogrammet
Bangardsgatan. *Verksamheter fordelat 50/50 mellan "handel & 6vrig service” och "kontor” per
kvarter enligt kommunens parkeringspolicy

Antal Bostader Verksamheter* | Summa
Antal 2 611 cykel-p 734 cykel-p =3 350 cykel-p
cykelplatser

4.2.4.2  Bilparkering

Utbudet av bilparkering i omradet &r idag stort och for att skapa battre
forutsattningar for hallbara transportsétt behéver utbudet minska i omradet,
detta galler framfor allt lattillganglig markparkering.

En berakning har gjorts av behovet av antal parkeringsplatser utifran antal BTA
enligt planprogrammet samt Ostersunds kommuns parkeringspolicy.
Ber&kningar har aven gjorts pa hur mycket yta for parkeringshus som kravs
samt om behovet av ett tredje kvartersblock fér parkering krévs. Tre scenarios
av reduktion for mobilitetsatgarder har beréknats. Samtliga tre scenarios visar
att ett tredje block for parkering kravs utan att paverka storlek pa kvarter 5 och
13.

| planforslaget behdver kvarteren for parkeringshus utredas med hansyn till
dimensioner sa att kvarteret ar lampligt for parkeringshus. De framsta
faktorerna att utreda:

- Mojlighet for in- och utfart som ej korsar cykelbana
- Byggnadens dimensioner sa att parkeringsplatser ryms pa ett effektivt
och bra satt

| Tabell 3 nedan redovisas sammanstéllning av beréknat antal parkeringsplatser
som behdvs utifrin kommunens parkeringspolicy och planerat antal BTA.
Tabellen redovisar aven hur mycket yta i kvadratmeter som parkeringsbehovet
innebar. | planprogrammet ar det hittills planerat for tva parkeringshus i kvarter
5 (9 000 kvm) och kvarter 13 (10 000 kvm). Tabellen redovisar darmed aven
hur mycket underskott av parkeringsyta som ar planerat i planprogrammet.
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Tabell 3. Berakning av parkeringsbehov for planprogrammet Bangardsgatan. *Verksamheter
fordelat 50/50 mellan "handel & 6vrig service” och "kontor” per kvarter enligt kommunens

parkeringspolicy

Reduktion

Behov parkering
enligt
parkeringspolicy

Bostader +
verksamheter*

Utan reduktion

Antal p-platser

898 p-platser

Antal kvm parkering

29 180 kvm

Underskott planerat
antal kvm parkering

10 180 kvm

Reduktion 10%

Antal p-platser

808 p-platser

Antal kvm parkering

26 260 kvm

Underskott planerat
antal kvm parkering

7 260 kvm

Reduktion 25%

Antal p-platser

674 p-platser

Antal kvm parkering

21 890 kvm

Underskott planerat

2 890 kvm

antal kvm parkering

Parkeringshusen rekommenderas bli mobilitetshus dar andra tjanster, s som
mojlighet till samnyttjande cykelservicestations etc placeras.
Mobilitetsatgarderna kan da samordnas med det flexibla parkeringstalet for
mojlighet till reduktion.

4.2.4.3  Angoéring

Planforslaget med fler bostader i omradet innebar dven en férandring i behovet
av angoring i omradet. Féljande tre andamal for angoring identifieras:

- Angoring varuleveranser till verksamheter i bottenvaningar

- Angoring sophantering till verksamheter i bottenvaningar

- Angoring sophantering till bostader

- Angoring till de befintliga verksamheterna med varumottagning

Vidare utredning kravs huruvida angoring for dessa andamal ska ske fran
kvartersmark eller allman platsmark. Angéring for dessa andamal ar viktigt att
utreda och beakta sa tidigt som majligt med hansyn till de krav som finns for
avstand och utformning for strackan mellan angoringsplats och exempelvis
soprum.
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4.3 Trafikanalys

For att se hur den planerade exploateringen paverkar bil- och cykelvagnatet
anvands Ostersund kommuns trafikprognosmodell i Visum. | trafikmodellen
studeras hur manga bil- och cykelresor som genereras frdn omradet i framtiden.
Det som studeras ar exploateringsomradets paverkan pé intilliggande vagnétet,
narliggande korsningspunkter och omradets anslutning till vagnatet utanfor det
berorda omradet.

4.3.1 Forutsattningar

Trafikmodellen har kalibrerats och validerats for det studerade omradet.
Arbetsprocessen aterfinns i Bilaga 1.

Utifrdn planen for den framtida exploateringen i Figur 24 sa beraknas hur stor

befolkning som de uppskattade bostadsytorna ger upphov till.

VAN \ \
-Q

0 \'\

\’ "
-
-~

/ ’ 9\’/

2040
6000 BTA varav
80-90% bostader

2030

80% bostader

\ ' .‘ s 2040

ca 8000 BTA

» bostader
2040

a 10 000 BTA

60-80% bostader

Figur 24. Planprogrammet for det studerade omradet.

Befolkning i de olika numrerade kvartersomradena uppskattas genom
Trafikverkets schablon for flerbostadshus i Ostersunds kommun vilket &r cirka
39 m2 BTA per invanare. Det skulle innebéara en befolkning i varje
kvartersomrade enligt Tabell 4. Bostaderna planeras byggas fram till 2040 och
darfor har tva olika tidsperspektiv modellerats upp. Ett scenario med utbyggda
bostader och forskola till 2030 och ett scenario dar hela det planerade omradet
ar bebyggt till ar 2040.
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Tabell 4. Redovisade varden for berakning av befolkning och uppskattad trafikalstring fran de olika
kvartersomradena utefter uppskattad storlek.

Bostad BTA Bostad BTA Befolkning Befolkning

Omrade BTA Andel bostader 2030 2040 2030 2040

1 6 000 90% 0 5 400 0 140

2 8 000 80% 6 400 0 166 0

3 5000 80% 0 4000 0 104

4 Forskola 120 elever

4 10 000 80% 8 000 0 208 0

5 P-hus

6 7 000 50% 0 3500 0 91

7 12 000 80% 9 600 0 249 0

8 8 000 80% 0 6 400 0 166

9 10 000 60% 0 6 000 0 156

10 12 000 80% 0 9 600 0 249

11 14 000 80% 11 200 0 291 0

12 4000 0 0 0 0

13 P-hus

14 12 000 90% 0 10 800 0 280

15 3000 80% 0 2 400 0 62

Totalt 111 000 35200 48 100 913 1248

Exploateringsomradet ar belaget runt Bangardsgatan som ligger ungefar 2 km

fran centrum. UtifrAn omradets geografiska placering antas det darfor i

Trafikverkets alstringsverktyg att omradet ligger mellan det som benamns som
centralt i Ostersund och det som benamns som Ostersunds ytteromrade. Darfor
anvands ett medeltal av trafikalstringen fran de bada omradena. | verktyget

skiljer sig fardmedelsfordelningen mycket &t dar den stora skillnaden ar

mangden fotgédngare, se Figur 25.

Centrala Ostersund

Skattad fardmedelsfordelning

med bil; 26 %

B med kolletiviratik: 5 9%

.med cykel: 7 %

till fots: 60 %

.med annat: 2

%

Ytteromrade Ostersund
Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 43 %
[ e koltektiviratik: 7 %
. med cykel: 9 %

till fots: 37 %
. med annat: 3 %

Figur 25. Fardmedelsfordelning fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg fér centrala Ostersund och

ytteromrade i Ostersund.
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Trafikalstringstalet som anvands ar darfor 0,82 bilresor per invanare och
vardagsdygn (AVDT = &rsvardagsdygnstrafik). For forskolan i omrédet anvéands
120 elever som ett riktmarke och antalet biltrafikresor uppskattas genom
alstringsverktyget till 315 rorelser per dygn.

Tabell 5 visar vilken biltrafikalstring som den planerade exploateringen ger
upphov till for varje kvartersomrade for prognosaret 2030 och 2040. Dessutom
visas vilken zon i trafikmodellen som berdrs av férandringen.

Tabell 5. Biltrafikalstring for de olika prognoséren samt vad det planerade omradet totalt ger upphov
till for mangd resor. For att knyta kvartersomradet till trafikmodellen visas vilket zonnummer som
berdrs. Trafikverkets alstringsverktyg har anvéants for att uppskatta tillkommande trafiken.

Tillkommande Tillkommande Totalt
Trafik Trafik
Omrade Zon 2030 2040 2040
1 17241 0 116 116
2 17241 137 0 137
3 17100 0 86 86
4:FS 17231 315 0 315
17231 171 0 171
6 17231 0 75 75
7 17271 205 0 205
8 17271 0 137 137
9 17271 0 128 128
10 17271 0 205 205
11 17271 240 0 240
12 17271 0 0 0
14 17271 0 231 231
15 17321 0 51 51
Totalt 1068 1029 2097

Tabell 5 visar att totalt ger tillkommande bostéder och férskola upphov till
ungefar 1070 biltrafikresor per dygn for ar 2030 och 1030 biltrafikresor for ar
2040. Totalt sett ett tillskott pa ungefar 2100 biltrafikresor per dygn.

For att validera antalet biltrafikresor som genereras i trafikmodellen kontrolleras
det mot biltrafikalstringen i Tabell 5. Tabell 6 visar hur antalet bilresor fran hela
det planerade exploateringsomradet skiljer sig mellan scenarierna i
trafikmodellen.
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Tabell 6. Reseftrandring i trafikmodellen for de olika scenarierna.

Bilresor i JA2030 UA2030 differens UA2040 differens
trafikmodellen
17100 Storsjostraket 4107 4232 125 3672 -434
17231 Soder - 4370 4279 -91 4387 17
Skorpionen
17241 Soder - 3111 2801 -310 3180 69
Osterédngen
17271 Soder - Blindsillen 4943 4 686 -257 7 307 2 364
17321 Odensvik s 1506 1544 38 1729 223
Totalt 18 037 17 542 -495 20 275 2239

Fran Tabell 6 visas hur antalet bilresor skiljer sig mellan de olika scenarierna.
Det beror pa att markanvandningen féréandras i takt med att bostéader byggs. |
JA2030 visas att totalt cirka 18000 bilresor sker fran de studerade fem zonerna.
| UA2030 har totala antalet bilresor sjunkit med cirka 500 resor vilket beror pa
en forandrad markanvandning dér arbetsplatser och handel férsvunnit och
bostader ersatt. For scenariot UA2040 dar hela det planerade omradet har
bebyggts dkar istdllet antalet resor med cirka 2200 per dygn mot JA2030. Detta
trots att zon 17100 har en minskad biltrafik med 6ver 400 resor da
verksambheter tagits bort. Varfor det i trafikmodellen uppskattas ett ndgot hogre
tilkommande bilresande &n Trafikverkets alstringsverktyg beror pa att tva olika
metodiker anvants och cirka 100 bilresor per dygn bedéms vara inom
felmarginalen.

4.3.2 Resultat

Trafikmodellen &r en s& kallad makromodell som innefattar hela Ostersunds
tatort. Den ar forhallandevis grov vilket gor att trafikflodet inte ska tolkas pa det
exakta vardet utan mer generellt vilka trafikvolymer det kan rora sig om.
Placeringen av parkeringshusens utfarter, var parkering langs med gator
kommer vara tillatet och hur det regleras kommer ha betydelse for hur
rorelsemonster ser ut pa lokal niva. Resultat visas for UA2030 enbart for
scenario bas och for bade scenario bas och mal nar det kommer till UA2040.
Ovriga trafikflodeskartor for scenario mél finns i Bilaga 2.

4321 Jamforelsealternativ 2030

Jamforelsealternativet for prognosar 2030 (JA2030) visar hur trafiksituationen i
bilvagnatet ser ut i trafikprognosmodellen utan ndgon exploatering.
Trafikflodesbilden i Figur 26 visar med olika nyanser och tjocklek pa linjer hur
stor biltrafikvolym i bada riktningarna som det &r under ett vardagsdygn. Hogst
trafikflode i narliggande omradet &ar pa Radhusgatan. Inom det studerade
omradet runt Bangardsgatan ar trafikvolymen relativt 1ag. Vagkopplingen med
bro 6ver jarnvagen till Storsjostraket tillsammans med en ny vag langs med
Storsjéstraket mojliggor for genomfartstrafik. Det gor att ett visst trafikflode
valjer det ruttvalet for att na till exempel handeln i omrédet. Den nya
vagkopplingen gor ocksa att biltrafikflodet fordelar ut sig s& att flodet sjunker pa
Bangardsgatan.
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Figur 26. Trafikfloden for bil i JA2030 scenario bas.

Anslutningspunkter fran Bangardsgatan mot Radhusgatan sker i
cirkulationsplatser vid Nedre Vattugatan och Tjalmargatan. Ovriga utfarter mot
Radhusgatan kan redan idag vara svara att ta sig ut, sarskilt vid en
vanstersvang under rusningstrafik.

For cykelresor & modellen inte validerad. Det betyder att figuren nedan mer ska
ses som vilka riktningar cykelfloden rér sig mot samt en indikation pa om det
kan vara ett storre eller mindre cykelstrak. Figur 27 visar cykelfloden i JA2030
pa dygn dar tjockleken pa linjerna visar volym.
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Figur 27. Trafikfloden for cykel i JA2030 scenario bas.

Fardmedelsférdelning pa de resor som genereras fran trafikmodellen fran de
studerade zonerna runt Bangardsgatan i JA2030 scenario bas visas i Figur 28.
Personbil- och lastbilstrafiken star for 71 procent av alla resor i trafikmodellen
frdn omradet.

JA Bas 2030
Till fots
Bil som g \
passagerare
5% N\

Kollektivtrafik
6%

Figur 28. Fardmedelsfordelning i scenario Bas i JA2030.

4.3.2.2  Utredningsalternativ 2030 bas

For utredningsalternativet for prognosér 2030 bas (UA2030) har en viss
omvandling av exploateringsomradet skett till bostader istallet for arbetsplatser
och handel. Som tidigare namns visar trafikmodellen att antalet resor initialt
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minskar nagot fran omradet jamfort med JA2030 som en foljd av att
arbetsplatser och handel minskar.

Biltrafikfloden i UA2030 i Figur 29 visar att fordelningen mellan gatorna
forandras nagot, dar Bangardsgatan erhaller ett hogre biltrafikflode samtidigt
som omradets ostra delar far ett minskat biltrafikflode. Skillnaderna ar dock sma
och har ingen stérre paverkan.
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Figur 29. Trafikfloden for bil i UA2030 scenario bas.
Cykelfloden i UA2030 visas i Figur 30 dar férandringar mot JA2030 ar sma.
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Figur 30. Trafikfloden for cykel i UA2030 scenario bas.

4.3.2.3 Utredningsalternativ 2040 bas

Utredningsalternativ for prognoséar 2040 (UA2040) innehaller hela omradet runt
Bangéardsgatan och &ar exploaterat av bostader enligt plan. Detta scenario
innehaller som visats tidigare en 6kning av antalet bilresor totalt fran omradet
med cirka 2000 nya bilresor under ett dygn. | huvudsak genereras den storsta
delen frAn omradet mellan Nedre Vattugatan och Tjalmargatan dar befolkningen
Okar som mest. Det ses aven i Figur 31 dar biltrafikflodet okar relativt mycket pa
Ostra strackan av Bangardsgatan. Trafiken soker sig till och fran
cirkulationsplatserna pa Radhusgatan. Dessutom &r cirkulationsplatsen i
korsningspunkten Bangardsgatan/ Nedre Vattugatan viktig for att hantera den
tilkommande trafikvolymen.
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Figur 31. Trafikfloden for bil i UA2040 scenario bas.

For cykeltrafiken ser flodet ut som i Figur 32 for UA2040. Aven cykelflodet okar i
takt med att bostader bebyggs och markanvandningen forandras bort fran
extern handel. Skillnaderna &ar dock sma mellan scenarierna.
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Figur 32. Trafikfloden for cykel i UA2040 scenario bas.

Jamférs UA2040 med JA2030 innebér det trafikférandringar for biltrafiken som
visas i Figur 33. De flesta vagarna erhdller ett okat trafikflode till foljd av
exploateringen. En liten minskning sker pa Bangardsgatan soder om
cirkulationsplatsen till Nedre Vattugatan till féljd av minskad handel,
verksamheter samt 6ppning av Storsjostraket. Trafikokningarna pa dygn ar
stora p& Bangardsgatans stédra del men fortfarande forhallandevis sma totalt
sett.
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Figur 33. Trafikforandringar for biltrafiken mellan scenarierna UA2040 mot JA2030.

Fardmedelsfordelningen for det studerade omradet i UA2040 scenario bas
visas i Figur 34. Efter omvandlingen av omradet sjunker andelen motorfordon
med nagra procentenheter men star fortsatt for cirka 67 procent av alla resor.
Detta géaller i scenario bas dar resebeteendet liknar som det ser ut idag.
Eftersom arbetsresor och handelsresor till omradet har en hogre andel biltrafik
visas aven fardmedelsfordelningen for boende (nattbefolkningen) i figuren
nedan.

Tiy;;ts UA Bas 2040 UA Bas 2040 - Boende
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Figur 34. Fardmedelsfordelning fér UA Bas 2040 dar vanstra fordelningen ar total trafikalstring till
och fran omradet och den hagra férdelningen enbart ar boendes férdelning.
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4.3.2.4  Utredningsalternativ 2040 mal

Utredningsalternativ for prognosar 2040 med scenario mal visar vilka
trafikfldden det kan handla om runt Bangardsgatan om Ostersunds kommun nér
sina uppsatta mal nar det kommer till fardmedelsfordelningen. Scenario mal
innehaller bland annat kraftigt hdjda parkeringsavgifter och en tkad
medelhastighet pa cykelvagar.

Trafikflodeskartor for UA2040 med scenario mal visas i Figur 35 och Figur 36.
Generellt visar det pa betydligt lagre biltrafikvolymer och héga
cykeltrafikvolymer. Den tillkommande befolkningen &r densamma som
redovisats tidigare men befolkningen gor nu resor i stérre utstradckning med
andra fardmedel &n bil.
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Figur 35. Trafikfloden for bil i UA2040 scenario mal.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer 30067140
Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 43/82



(J
SWECO ﬁ

Link bars
Volume-TSys [veh] (Bicycle AP)

[
\

orec I

1890'
3 - 2,
= %

0961 me==

oLV

QQ
2
u‘*el
%
\
Figur 36. Trafikfloden for cykel i UA2040 scenario mal.
Fardmedelsfordelningen for det studerade omréadet i UA2040 scenario mal
visas i Figur 37. Malscenariot kraver drastiska beteendeforandringar i hur
befolkningen ror sig och scenariot innehaller kraftigt hojda parkeringsavgifter
och 6kad medelhastighet pa cykelvagar. Intressant ar att boende fran
Bangardsgatan tenderar att gora fler resor till fots men ocksa fler bilresor an det
totala resandet till/frin Bangardsgatan.
UA Mal 2040 UA Mal 2040 - Boende
Bil som Till fots ™ Motorfordon
passagerare _~ b _21%
6% '
Bil som
passagerare \
Kollektivtrafik 7%
21%

Kollektivtrafik
15%

Figur 37. Fardmedelsfordelning for UA Mal 2040 dar vanstra fordelningen ar total trafikalstring till
och fran omradet och den hogra férdelningen enbart ar boendes fordelning.
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4.3.3 Diskussion Trafikanalys

Totalt sett i omradet runt Bangardsgatan i UA2040 bas ar biltrafikflodena fortsatt
relativt laga vilket inte kommer innebara nagra storre problem kapacitetsmassigt
lokalt. De korsningspunkter som skulle kunna vara problematiska ar forstarkta
med cirkulationsplatser redan idag vilket gor att de utan problem kan hantera
den tillkommande biltrafikvolymen.

Det finns tva potentiella problemomraden i UA2040 bas som behdver bevakas.
Att trafikflodet pa Nedre Vattugatan 6kar kommer skapa mer balans mellan
trafikstrommarna i cirkulationsplatsen med Radhusgatan. En konsekvens av
detta ar att RAdhusgatans ostra tillfart drabbas av fler stopp under morgonens
maxtimme, vilket kan ge en 6kad fordrojning och eventuell kdbildning pa
Radhusgatan. Det i sig behover inte vara ett problem da det beror pa var bilkder
ar lampliga att placera. Men det ar ndgot som ocksa paverkar busstrafikens
framkomlighet i strdket. Konsekvensen och omfattningen av problemet bor
bevakas framgent.

Andra potentiella problemomradet ar att exploateringsomradet vastra anslutning
dar Bangardsgatan moéter Ringvagen blir hogre belastat vid full utbyggnad.
Eftersom trafikflodet p& Ringvagen &r relativt Iagt bor inte vanstersvangande
fran Bangardsgatan ha storre problem att komma ut men trafikrérelsen bor
anda bevakas.
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| detta avsnitt redovisas forslag pa utformning och atgarder som bor vidtas i
gatunatet och infrastrukturen for att kunna minska bilanvandandet och gynna
resande med aktiva transporter, kollektivtrafik i enlighet med kommunens
fardmedelsfordelningsmal. De féreslagna atgarderna sammanstallda i detta
avsnitt bedéms utgéra en miniminiva for att lyckas nd kommunens
fardmedelfordelningsmal. Gatumiljon i omradet har idag stora utmaningar
avseende forutsattningar for att nd malen och for att skapa dessa
férutsattningar kravs en stérre omvandling av den offentliga miljon inom
planomradet.

5.1 Gatusektioner som framjar oskyddade

trafikanter

| planforslaget foreslas fyra nya gang- och cykelkopplingar (A, B, Coch D i
Figur 21 i avsnitt 4.1), i 6vrigt behalls befintlig gatustruktur med befintliga
gatustrackor.

For att skapa mer gynnsamma forutsattningar for hallbara och aktiva transporter
foreslas gatorna inom planomradet fa nya gatusektioner som generellt innebar
mer utrymme for oskyddade trafikanter. Nedan presenteras de priméra
atgardsforslagen avseende nya gatusektioner, samtliga forslag pa sektioner
redovisas aven i Bilaga 3.

Vid framtagande av forslag pa gatusektionerna har hansyn tagits till den
ekosystemtjanstanalys som gjorts for planprogrammet. | utredningen féreslas
utrymme for gréna inslag med tradplantering och plantering i gatusektionerna.
Vid planering av de nya gatusektionerna har bredd pa plantering i gatusektion
beslutats i dialog med Ostersunds kommun vara minst 2 meter bred, men
onskvart att vara bredare om plats finns.

Ovriga bredder har utgatt fran Trafikverkets rad- och kravdokument foér vagar
och gators utformning (VGU), 2022. Forslag pa nya gatusektioner redovisas
nedan samt i Bilaga 3. | Figur 38 redovisas en Oversikt dver de nya
gatusektionerna.
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Figur 38. Oversikt dver forslag pa nya sektioner for gator inom planomradet

Bangardsgatan:

| planomradet ar Bangardsgatan en viktig Iank genom omradet men &ven vidare
mot centrala Ostersund och Ostersunds centralstation. Darmed bor féreslagen
atgard pa en ny gatusektion vara en prioriterad atgard for att skapa
forutsattningar for hallbart resande inom samt till och fran omradet.
Gatusektionen varierar i nulaget utmed strackan och tva forslag pa sektioner
har tagits fram: Sektion 1 och Sektion 2. Sektion 1 &r framtagen vid sektionslinje
1i Figur 38, sektion 2 &r framtagen vid sektionslinje 2 i figuren.

| sektion 1 féreslas gang- och cykelbanan pa gatans sddra sida breddas fran
3,7 meter till 4,4 meter, se Figur 39. Sndupplag bedéms i nulaget innebéra att
gang- och cykelbanan smalnas av 0,5 meter under snésasong och for att uppna
VGU:s minimistandard pa 3,9 meter bade sommar- och vintertid féreslas
bredden 4,4 meter dar gangbanan ges bredden 2,2 meter och dubbelriktade
cykelbanan 2,2 meter. Den befintliga gronytan samt utrymme for busshallplats
bedoms i nulaget vara 3 meter bred och foreslas behallas i befintlig bredd i
foreslagen atgard. Utifran att gatan trafikeras av busstrafiken foreslas korbanan
fa en bredd pa 7 meter.

Pa gatans norra sida foreslas den befintliga tvarstallda parkeringen ersattas
med en 2,5 meter bred gangbana och 2,5 meter bred planteringsyta.
Planteringsytans bredd pa 2,5 meter innebar majligheten att kunna anordna
angoring till eventuella lokaler i bottenvaningar (tex for tillganglig angoring).
Ytan kan da utformas med véxelvis plantering/trad med parkeringsfickor som
utformas med parkeringsklack Foreslagen sektion innebar 0,4 meter intrdng pa
befintlig fastighetsgrans pa norra sidan gatan.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30067140

Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 47/82



(J
SWECO ﬁ

| sektion 2 ar totala breddmatten mellan fastighetsgranserna 18 meter vilket ar
en meter smalare an vid sektion 1. Generellt &r sektionen lika som sektion 1,
med skillnaden att det inte ges nagon planteringsyta pa den norddstra sidan av
gatan. Sektionen ar framtagen utifrdn mattet 18 meter mellan
fastighetsgranserna. Om det finns mdjlighet fér breddning av gaturummet kan
sektion 1 anvandas aven har, vilket innebar ett intrdng pa 1,4 meter pa norra
befintliga fastighetsgrans och majliggdr mer gronyta i gaturummet.

SEKTION 1 SEKTION 2

Bangardsgatan (Ringvagen-Furutorpsgatan) Bangardsgatan (Nedre Vattugatan-Tjalmargatan)

~ T

SEKTION 1

SEKTION 2

. : AR
Hallplatsutformning och I3ge ar Hallplatsutformning och lage &r
: Iu:trlatrvrl och r:fdovnsir inte illustrativt och redovisar inte

len slutgiltiga utformningen den slutgiltiga utformningen

Figur 39. Forslag pa ny sektion for Bangardsgatan (Sektion 1 och 2).
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Nedre Vattugatan:

Nedre Vattugatan ar en annan viktig lank mellan planomradet och
omraden/malpunkter norrut. En ny sektion foreslas dar standarden for gang-
och cykeltrafikanter och grona ytor forbattras. Nya gronytor foreslas pa vardera
sida om kdérbanan. Gang- och cykelbanan pa den syddstra sidan breddas vilket
innebar mojlighet fér fotgangare att rora sig utmed strackan.

Strackan planeras ej trafikeras av busstrafik, kdrbanan foreslas darmed fa
bredden 6,5 meter till skillnad fran 6vriga huvudgator i omradet.

FORSLAG SEKTION 3

Nedre Vafftugatan

Mordvast Sydost

Befintlig fghegrans
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Figur 40. Forslag pa ny sektion for Nedre Vattugatan (Sektion 3).
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Tjalmargatan:

| 6stra delen av planomradet lankar Tjalmargatan ihop Bangardsgatan med
Radhusgatan och skapar den tredje stora lanken till och frén planomradet.
Gaturummet ar i nulaget brett (24,9 meter) dar gatan innehaller en separat
parkeringsyta invid korbanan. Sektionen foreslas justeras sa att mer utrymme
ges till oskyddade trafikanter och gronytor, detta genom att den befintliga
parkeringen tas bort och ersatts av en 11 meter bred sammanhangande
gronyta som kan skapa funktion av parkstrdk utmed gatustrackan. | foreslagen
sektion har de befintliga bjorkarna invid kérbanan beaktats och férutsatts kunna
behallas.

| den féreslagna sektionen finns inget separat utrymme for uppstéllning av
fordon (angoring) utmed gatan. Detta staller krav pa att angdring till ny och
befintliga byggnader kan losas pa kvartersmark. For att inrymma
angoringsplatser pa allman platsmark utan paverkan pa fastighetsgrans eller
befintliga bjorkar ar en ténkbar l6sning att inrymma angdringsplatser mellan
bjorkarna utmed gatan. Avstandet mellan bjorkarna ar dock cirka 7-8 meter
vilket innebar att det max ryms en liten angdringsplats (personbil). For att ta
reda pa om sadan angoring ar majlig kravs vidare utredning av lésningen,
exempelvis s att bjorkarnas rotsystem ej paverkas.

FORSLAG SEKTION 4

Tjalmargatan
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Figur 41. Forslag pa ny sektion for Tjalmargatan (Sektion 4).
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Grandgatorna Midgardsgatan, Furutorpsgatan, Nedre Frejagatan och
Verkmastargrand:

For gatorna Midgardsgatan, Furutorpsgatan, Nedre Frejagatan och
Verkmastargrand som forvantas ha laga trafikfloden har olika alternativ pa
sektioner tagits fram, detta utifran olika mojligheter till utformning av gatorna. |
alternativ 1 ar gatorna utformade som gafartsgator, dvs gangfartsomraden (se
bilaga 3). Syftet med alternativet ar att minska fordonets plats och prioritet i
gaturummet genom att ta bort dedikerat utrymme for fordonstrafiken.
Midgardsgatan ar cirka 500 meter lang mellan Tjalmargatan och Nedre
Vattugatan. Enligt riktlinjer for utformning av gangfartsomraden for Stockholms
stad (2017) rekommenderas gangfartsomraden inte stracka sig langre an 300
meter, en sddan utformning for Midgardsgatan behover darmed studeras
narmre sa att lamplig utformning valjs utifrdn gatans férutsattningar.

| trafikanalysen ar dessa gator réknade som dubbelriktade lokalgator, dvs
analysen &r ej gjord pa denna typ av reglering. Dock férvantas inte kapaciteten
och dylikt paverkas namnvart med hansyn till gatustrackornas laga floden. Med
en andring till gangfartsomrade innebar det lagre flode i bade riktningar. Dessa
sektioner kan efterlikna "géafartsgata, variant bostadsgrand” i handboken Smarta
Gator (2022).

Reglering och utformning som gangfartsomrade forutsatter att den befintliga
tvarstallda parkeringen tas bort. For att folja de utformningsprinciper som finns
kring gangfartsomraden maste parkeringen tas bort. Detta géaller samtliga
gatustrackorna Midgardsgatan, Furutorpsgatan och Nedre Frejagatan, se vidare
avsnitt 5.3.1.

Alternativet till gangfartsomraden ar att utforma gatan med utformningsprincip
for en traditionell lokalgata, dvs dedikerade ytor per funktion/funktionsgrupp.
Bland annat har ett alternativ dar kérbanan enkelriktats ritats upp, detta for att
ge mer utrymme for oskyddade trafikanter och grénytor med sa liten paverkan
pa befintlig fastighetsgrans som mdjligt. Ett alternativ med enkelriktad kérbana
ar likt alternativ 1 ej rdknad i trafikanalysen, dock forvantas inte kapaciteten eller
dylikt paverkas namnvéart med hansyn till de laga flodena. Fér Furutorpsgatan
och Nedre Frejagatan foreslas gatan enkelriktas soderut, bort fran
Radhusgatan.

Se sektionerna i Bilaga 3.
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Minnesgardsgrand, Storsjotorg (sektion 8):

For Minnesgardsgrand som stracker sig mellan Bangardsgatan och
Midgardsgatan forbi Willys foreslas oskyddade trafikanter prioriteras med
kopplingen fortsatter vidare norrut mot Radhusgatan. Idag ar strackan
dominerad av bilfordon med bilparkeringar till de olika butikerna utmed och invid
den studerade strackan. Ett forslag pa atgard ar ta bort den tvarstallda
parkeringen utmed strackan och méjliggora bilfritt utrymme, exempelvis
reglerad som gagata eller torg. Den befintliga parkeringen samt parkeringsplats
for rorelsehindrad beddéms kunna ersattas av parkeringen som aterfinns i
befintligt parkeringsgarage till. P& strackan finns darmed endast behov for
tillganglig angoring till entrén narmast Midgardsgatan, vilket skapar forutsattning
for att omvandla denna yta till ett bilfritt utrymme.

FORSLAG SEKTION 8

Minnesgardsgrand, Storsjotorg
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Figur 42. Forslag pa ny sektion for Minnesgardsgrand (Sektion 8).
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5.2 Atgarder for 6kad tillganglighet

Ett hallbart samhalle forutsatter att alla sa langt som mojligt kan delta i
samhallslivet. For att uppna ett hallbart samhaélle maste darfor ny- och
ombyggnad goras sa att miljon blir tillganglig och anvandbar for alla (Bygg
ikapp, 2020). En tillganglig miljé innebar i de flesta fall att miljoén blir [attare att
anvanda for alla.

For planprogrammet Bangardsgatan bor féljande atgarder goras for en ckad
tillganglighet.

Tillganglighetsanpassning av 6vergangsstallen enligt VGU, 2022:

- En nivautjamning till 0-niva ska goras for att underlatta for personer
med rorelsenedséattning m.m.

- Vid 6vergangsstalle bor vid sidan utjamningen till 0-niva finnas ett
kantstod i kérbanans kant, vinkelrat mot gangriktningen, for att
underlatta for personer med nedsatt syn att finna grénsen till kérbanan
och ta ut riktningen. Kantstddet bor vara ca 0,06 m hogt.

- Kantstodet bor tydliggéras med kontrasterande belaggning, exempelvis
vita plattor.

- Nivautjamningen kan pa ena sidan stodjas av ett tvarstallt kantstéd som
riktas parallellt med 6vergangsstallet.

- Ledstrak bor finnas fram till 6vergangsstalle.

vagmarkesstolpe/pollare
<0,12m)|
+

Ks0,12m K50,12 m
I

KS 0,00 m KS 0,06 m

| 21,5m | 10m 220m 215m |
1 T { T

Figur 43. Exempel pa utformning av 6vergangsstalle med tvarstallt kantstod och nivautjamning
(VGU Rad, 2022).

Tillganglighetsanpassning av busshallplatser:

Hallplatser med f& pastigande men med manga avstigande har stort behov av
plattform, ledstrék, bra ganganslutningar och belysning (VGU Rad, 2022).

For personer med funktionsnedsattning bor de viktigaste utformningselementen
vara sa langt som mojligt enhetliga, vilket ar av sarskild betydelse for personer
med kognitiv funktionsnedsattning och blinda, men aven for manga andra.

I VGU finns fyra typer av detaljutformning av plattformar fér busshallplats. For
samtliga plattformstyper finns foljande krav pa utformning av plattform (VGU
Krav, 2022):

- Hardgjord slat yta

- Kontrasterande kantremsa med vita plattor eller massa, 0,3-0,70 m
bred

- Max 2% langslutning pa anslutningsvag till gdngnat alt ramp enligt BFS
2011:5

- Max 2% lutning pé plattformsytan

- Hard och jamn belaggning pa gangyta/-bana till gangnét
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Plattform ska ha ett kantstdd mot gata som mojliggoér att buss kan stanna med
dorrarna intill plattform utan att kaross och dack skadas.

I nedanstaende figur redovisas forslag pa en hallplatsutformning for
plattformstyp 1 enligt VGU Krav, 2022.

Hz17 cm

b

Kontrasterande kantrelmsa — "_I' Man25% F — Varningsyta

Riktningsgivande ledyta,  [235m | o o =35m [ _ Valyta
S Ee ke 22Bm =
hinderfritt

Viderskydd med bank
och hdllplatsskylt

Figur 44. Utformning av plattform typ 1 (VGU Krav, 2022).

Tillganglighetsanpassning av gangytor, ledstrak:

Ledstrak bestar av flera sammanhéngande element, olika ytor eller
orienteringspunkter. Dessa ar sammankopplade till ett nat. Flera ytor eller
orienteringspunkter bildar ett sammanhéngande ledstrak. Dessa ytor eller
orienteringspunkter ger information om ledning, varning eller val (VGU Rad,
2022). Ledstrak behover vara utformade pa ett logiskt och konsekvent satt sa
att de stddjer hur personer med synnedsattning lar sig att orientera sig. Ledytor
behover vara utformade sa att de kan féljas taktilt med teknikk&pp.

Naturliga ledytor bestar av de element som miljon skapas av samt element som
kan infogas i den pa ett naturligt satt. Exempel pa naturliga ledytor, element i
miljon, &r fasad, upphojd eller nedsankt kant, plantering, mur, samt olika
ytbelaggningar som gras mot asfalt, grus mot plattor med mera (VGU Rad,
2022).

Konstgjorda ledytor &r ledytor som skapas av taktilplattor, en konstgjord ledyta
ska vara utformad med en ytstruktur som gor att den ar enkel att félja och
uppfatta. Utformningskrav pa konstgjorda ledytor redovisas i VGU Krav, 2022.

For planprogram Bangardsgatan innebar detta att gangbanor och gangytor bor
forses med naturliga ledstrék dar det ar mojligt och kompletteras med
konstgjorda ledstrak dar det behovs.
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5.3 Atgarder for 6kad trafikséakerhet och
framkomlighet for oskyddade
trafikanter

For att 6ka framkomligheten for oskyddade trafikanter bor fler 6vergdngsstallen
och/eller passager anlaggas utmed gatustrackorna. Prioritet bor ligga utmed
Bangardsgatan som idag saknar 6vergangsstallen eller passager vid flera
korsningspunkter och vid naturliga punkter dar man som oskyddad trafikant kan
behdéva korsa gatan.

Figur 45 redovisar forslag pa var ny eller forbattrade 6vergangsstallen och
passager bor anlaggas inom planomradet.

Figur 45. Oversikt férslag pa nya/férbattrade évergangsstallen/gangpassager i rosa linje och
cykelpassage i bla linje. Samtliga bor vara hastighetssakrade.

Enligt VGU Rad 2022 boér 6vergangsstallen dels vara hastighetssakrade sa att
fordonshastigheten hogst ar 30 km/h. Hastighetsséakrande atgarder ar sarskilt

viktigt pa langre raka gatustrackor som exempelvis Bangardsgatan &r, detta for
att fordon inte ska hinna komma upp i foér hdga hastigheter trots ny gatusektion.
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Hastighetssakring pa gatorna kan exempelvis utformas med fysiska atgarder i
form av:

- Upphoijt 6vergangsstalle eller korsning

Avsmalning av kdrbanan

Sidoférskjutning av kérbanan

- Hallplatsutformning med hastighetsdampande effekt (se avsnitt 5.6)

| figurerna 44-46 redovisas principutformning for olika typer av korsningspunkter
med hastighetssakrande atgard som ar relevant for planomradet.

E

Figur 46. Exempel pa utformning av upphojd korsning med évergangsstalle éver ena gatan och
genomgéende gangbana éver den andra gatan.

Figur 47. Exempel p& utformning av upphojd korsning med upphéjd kérbana i samtliga gatugrenar
med avvikande markbeldaggning och gangpassager éver kérbanan.
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Figur 48. Exempel pa utformning av kort avsmalning av kérbanan dar
dvergangsstallet/gdngpassagen aven &r upphojd (Atgardskatalogen, SKL, 2009)

En annan typ av korsningsutformning &r korsning mellan huvudgata och
gangfartsomrade. Vid dessa korsningspunkter ar det viktigt att skapa en tydlig
entré till gangfartsomradena for att signalera att platsen skiljer sig fran
traditionella gator och for att minska genomfartstrafiken. Figur 49 redovisar
grundprincipen for utformning korsningspunkt med gangfartsomrade. En viktig
faktor ar att gangfartsomradets markniva ligger i niva med intilliggande
gangbanor, detta innebar att fordon som ska in pa gangfartsomradet naturligt
behover sénka hastigheten och lattare anpassar hastigheten till gangfart.

- ik
EEB =)
-
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— —/
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Figur 49. Principutformning fér korsningspunkt mellan gangfartsomrade och traditionell gata
(Riktlinjer for gangfartsomraden, Stockholms stad, 2017).
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For Bangardsgatan som idag ar en lang och rak gatustracka ar en mojlig atgard
att tillskapa en sidoforskjutning som hastighetsdampande atgard. En
sidoforskjutning kan tillskapas genom att exempelvis byta sida pa
planteringszon/méblering till den andra sidan om kérbanan. Atgarden behéver
studeras narmre var pa strackan en sadan utformning méjlig. Bland behover
féljande ses over:

- Forskjutning ska hamna mellan tva korsningspunkter utan att paverka
korsningspunkternas trafikfunktion

- Planteringszoner som byter sida ska ej hamna i konflikt med
ledningsstrak och dylikt

L

SEKTION 1

Hallplatsutformning och l3ge ar
illustrativt och redovisar inte
den slutgiloga utformningen

Figur 50. Exempelutformning pa sidoférskjutning pa Bangardsgatan.
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5.3.1 Atgéarder pa kvartersmark for okad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter

I nulaget finns en stor mangd parkeringsplatser i omradet pa kvartersmark som
kraver backning 6ver gangytor och framtida cykelytor i planomradet. En atgard
for att oka trafiksékerheten i omradet ar darmed att ta bort tvarstallda
parkeringsplatser pa kvartersmark i omradet som kraver backning 6ver gang-
och cykelytor, se Figur 51. Dessa strackor foreslas i avsnitt 5.1 bli méblerade
gangfartsomraden och gagata. Utdver att atgarden innebér en forhojd
trafiksékerhet kravs detta aven for att mojliggéra de utformningsprinciper som
gangfartsomraden och gagator kréaver med méblering pa gatorna.

Befintlig parkering som
kraver backning dver
planerad cykelbana

Figur 51. Oversikt éver strackor (rod linje) dar parkering finns pa kvartersmark som kréver backning
6ver gangytor vilket foreslas tas bort for att oka sakerheten for oskyddade trafikanter.

Placering av garagein- och utfarter bor ej placeras péa strackor med cykelbana,
eller mot huvudgata. Detta innebér att garagein- och utfarter ej bor placeras ut
mot Bangardsgatan, Nedre Vattugatan, Tjalmargatan samt Furutorpsgatans
Ostra sida. In- och utfarter bor i stéllet placeras utmed lokalgator som ej har
cykelbana. Garagein- och utfart ska placeras minst 10 meter fran
dvergangsstalle och/eller korsning. For kvarter 5 och 13 som planeras bli
parkeringsgarage innebér detta att en kvartersgata exempelvis behéver
anordnas som ansluter till Bangardsgatan.
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Qdensltund

Figur 52. Oversikt dver strackor dar in- och utfart frin garage ej bér placeras (réd streckad linje).
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5.4 Atgarder for 6kad trygghet

For att 6ka tryggheten for oskyddade trafikanter foreslas samtliga gangbanor
och gang- och cykelbanor inom planomradet belysas.

Planforslaget innebar mer framsidor med aktiva bottenvaningar mot gatunétet
vilket ar en atgard i sig for att 6ka tryggheten i omradet som i nulaget bestar av
manga baksidor (ex lastkajer) vanda mot gatunatet.

Figur 53 Fotot till vanster exempel pa levande bottenvaning, Dockan Malmé (Levande
bottenvaningar, Malmé stad, 2022). Fotot till hoger visar exempel pa gangfartsgata, Jonkoping
(Smarta gator, 2022)
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5.5 Mobilitetsatgarder som framjar hallbart
resande

For att starka och 6ka anvandandet av aktiva resor med hallbara transportslag
kan mobilitetsatgarder tillampas som underlattar for resande och mobilitet for
boende och resande till planomradet. Exempelvis bor de planerade
parkeringsgaragen planeras som mobilitetshus, dar &ven mobilitetstjanster finns
att tillga i byggnaden. Nedan presenteras forslag pa olika mobilitetsatgéarder, for
att fa onskvérd effekt behover flera atgarder utforas i ett sa kallad
mobilitetspaket. Mobilitetsatgarder kan tillampas pa bade kvartersmark och
allman platsmark. Genom att tillampa det pa kvartersmark kan flexibla
parkeringstal tillampas med mojlig reduktion upp till 30 procent pa
parkeringstalet.

Pa allman platsmark géller det exempelvis att anlagga cykelparkering vid viktiga
malpunkter (exempelvis busshallplatser).

Exempel pa& mobilitetsatgarder:

- Bilpool

- Cykelrum och cykelparkering av god kvalitet
- Elcykel- och cykelpool

- Cykelservice

- Digitala informationsskyltar i entréer

- Marknadsféring och kommunikation

- Finansierat kollektivtrafikkort

Figur 54. Exempel pa funktioner som kan rymmas i mobilitetshus, cykelparkering och cykelservice.
Gamlestadens Cykelhus, Goteborg Sweco Architects, fotograf Bert Leandersson.
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5.6 Atgarder kollektivtrafik

For att forbattra forutsattningen for ett 6kat anvandande av kollektivtrafik
foreslas omradet fa en 6kad trafikering och turtéathet av busstrafik genom
omradet.

En ny tillkommande busshallplats foreslas aven mellan hallplats Nedre
Frejagatan och hallplats Nedre Vattugatan, se Figur 52. En ny hallplats innebar
att avstandet mellan hallplatserna kortas av fran cirka 600 meter till cirka 300
meter. Hallplats Willys foreslas skjuts nagot dsterut for att 6ka det befintliga
avstandet (cirka 180 meter) till cirka 250 meter mellan hallplatserna.

VN4

N

N\

Figur 55. Ny hallplats (rod cirkel) féreslds mellan Nedre Frejagatan och Nedre Vattugatan. Hallplats
Willys foreslas flyttas osterut (rod pil och rod cirkel).

Hallplatserna i planomrédet foreslas f& ny hallplatsutformning for att prioritera
kollektivtrafik och trafiksékerhet hogre &n framkomlighet for bilar. De fyra
hallplatserna foreslas fa foljande hallplatsutformning:

Hallplats Nedre Frejagatan = Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
Ny hallplats = Kérbanehallplats/klackhallplats

Hallplats Nedre Vattugatan = Kérbanehallplats/klackhallplats
Hallplats Willys = Dubbel stopphallplats (timglashallplats)

Dubbel stopphallplats (timglashallplats):

En dubbel stopphallplats bor véljas dar kollektivtrafik och trafiksakerhet behtver
prioriteras framfor framkomlighet for bilar. Hallplatstypen ar lamplig dar manga
resenérer forekommer, sarskilt vid stor andel barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning (VGU Rad, 2022). Hallplatstypen skall dock undvikas pa
leder med hogt biltrafikfléde (ibid.). Enligt Region Stockholms riktlinje-dokument
RiGata-Buss 2021, rekommenderas maximalt fordonsflode for hallplatstypen
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vara 500 fordon/timme vilket motsvarar cirka 5000 fordon/dygn?2. Foér att undvika
olampliga omkorningar mellan hallplatserna rekommenderas inte tva
stopphallplatser placeras efter varandra. Utifran detta gérs bedémningen att
hallplats Nedre Frejagatan och hallplats Willys rekommenderas att utformas
som dubbel stopphallplats. Hallplatstypen illustreras i Figur 56 nedan.

Figur 56. Principutformning av dubbel stopphallplats (timglashéllplats), VGU Rad 2022.

Korbanehallplats/klackhallplats:

Korbanehallplats, eller sé kallad klackhallplats om parkering med
parkeringsklack finns innan/efter hallplatsen foreslas for hallplatsen Nedre
Vattugatan samt den nya héllplatsen. Hallplatstypen foreslas utifran
rekommendationen att inte ha tva stopphallplatser efter varandra med hansyn
till trafiksakerhetsrisk (RiGata-Buss, 2021). Enligt VGU Rad 2022 kan
korbanehallplats valjas pa gata med begransat trafikflode eller dar antalet
bussar som angor héllplatsen &ar begransat.

Figur 57. Principutformning av klackhallplats, VGU Rad 2022.

2 Upprékning av fordon/timme till fordon/dygn: fordon/timme bestar av cirka 10 % av flodet
fordon/dygn.
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5.7 Saker angoring

| och med att det planeras for verksamheter i bottenplan samt att flertalet
befintliga verksamheter kommer behallas &r det viktigt att angéring och
varuleveranshantering har planerats val i planeringsstadiet. Det ar viktigt att det
bestams tidigt om angoring och varuhantering ska ske fran kvartersmark eller
allmén platsmark. Ska angoringen ske fran allman platsmark behover gatunatet
utformas for att kunna hantera detta, exempelvis en lastplats. For gestaltningen
av omradet, trafiksakerheten och tryggheten bor exempelvis inte lastkajer
utformas invid ytor dér oskyddade trafikanter vistas.
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5.8 Atgarder for 6kade gronytor och 6kad
hallbarhet

Gronska och vatten, parker och gronomraden, dkar attraktiviteten i den byggda
miljon. Dessa omraden bidrar till att minska buller och luftféroreningar och &ar
demokratiska rum som starker den sociala sammanhallningen. Gronskande
gator och torg, parker och gronomraden ger ocksa rekreation och
naturupplevelser for sarskilt sarbara grupper som barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattning.3

| planomradet for Bangardsgatan kan grénskan i gaturummet starkas for att 6ka
hallbarheten i omradet. Bland annat féreslas mer gronytor i gaturummet genom
nya och breddade planteringsytor i gatusektioner (avsnitt 5.1). Fler och béttre
planteringsytor i gaturummet i planomradet beskrivs i mer detalj i den framtagna
ekosystemtjanstanalysen (WSP, 2023).

En av de foreslagna atgarderna i ekosystemtjansteanalysen ar en
omgestaltning av korsningspunkten mellan Nedre Vattugatan och
Bangardsgatan, dvs cirkulationsplatsen dar potential finns att minska den
hardgjorda ytan pa platsen genom en omgestaltning av korsningspunkten.
Cirkulationsplatsen upplevs idag pa grund av punktens hardgjorda yta som stor,
dock &r den ej éverdimensionerad for fordonstrafiken utan storleken behéver
kvarstd. Daremot kan upplevelsen av korsningspunkten forbattras genom en
omgestaltning, i samspel med forslaget fran ekosystemtjanstanalysen.

Figur 58 Forslag pa omgestaltning av cirkulationsplatsen vid korsningspunkten mellan
Bangardsgatan och Nedre Vattugatan. Figuren ar hamtad fran Ekosystemtjanstanalysen framtagen
av WSP, 2023.
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Ur trafiksynpunkt &r det viktigt att omgestaltningen omhandertar
trafikfunktionerna for att uppna en trafiksaker korsningspunkt. | handboken
Rekommendationer fér arkitektonisk utformning av cirkulationsplatser framtagen
av Trafikverket ar 2020 redovisas forslag och exempel pa viktiga aspekter vid
gestaltning av en cirkulationsplats. | handboken rekommenderas buskar och
tradd som en passande gestalningsprincip for cirkulationsplats belagen i urban
miljo, vilken cirkulationsplatsen i planomradet uppskattas vara. | Figur 59 och
Figur 60 redovisas tva befintliga exempel hamtade fran handboken med buskar
och trad i cirkulationsplats.

Figur 60. Exempel pa cirkulationsplats med buskar och trad, Odengatan i Kumla. Trafikverket, 2020.
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5.9 Yitterligare atgarder

| detta avsnitt presenteras ytterligare atgarder som kan vidtas som motsvarar de
trafikfloden redovisade i trafikanalysens scenario "UA2030 Scenario mal” och
scenario "UA2040 Scenario mal”, dvs nar kommunens
fardmedelsfordelningsmal ar uppnadda. Nar fardmedelférdelningens mal ar
uppnadda bedoms trafikflodena for fordonstrafiken vara lagre i omradet dar den
vastra delen av Bangardsgatan exempelvis minskat till endast 140 fordon/dygn
ar 2030 respektive 690 fordon/dygn ar 2040 pa del av strackan (mellan
Furutorpsgatan och Nedre Vattugatan), se Bilaga 2 och kapitel 4.3.2.4.

Atgarderna i detta avsnitt kraver vidare utredning och &r beroende av flera
andra atgarder, darav redovisas dessa atgarder som ytterligare mgjliga
atgarder. Exempelvis har Bangardsgatan i dagslaget inte forutsattningar for att
kunna foreslas bli en lagfartsgata eller gangfartsomrade. Kommunens
fardmedelsfordelning, gatans omgivande verksamheter och parkeringsutbud
med mera innebar att Bangardsgatan som gangfartsomrade som enskild atgard
innebar risker for trafiksakerhet med exempelvis for hoga floden pa strackan
eller omfordelning i natet dar trafiksékerhetsrisk hamnar pa en annan lank eller
punkt. Det innebar alltsa att flodena dels behéver minskas for att kunna inforas
och inte bara forflyttas. Samtidigt kan en sadan atgéard bidra till minskade
fordonsfloden, men som sagt sa kravs forutsattningar for att helheten ska bli en
bra lsning. Nedan redovisas forslag pa atgarder som ar lampliga utifran
malscenariots trafikfloden.

Ny sektion for vastra Bangardsgatan:

Med lagre trafikfloden pa vastra delen av Bangardsgatan finns majlighet att
gestalta om delar av Bangardsgatan fran en huvudgata till en lagfartsgata,
gangfartsgata eller enkelriktad gata.

Figur 61. lllustration pa exempel pa& utformning av en lagfartsgata enligt Smarta Gator (Smarta
gator, 2022).
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Figur 62. Del av Bangardsgatan som i malscenariot innebar forutsattningar som mojliggor att
strackan omvandlas fran huvudgata till en lagfartsgata.

Denna atgard skulle minska genomfartstrafiken genom omraden och &r en
passande atgard utifrdn de redovisade trafikflédena fran trafikanalysen som
redovisar trafikfloden fér mal-scenariot. Vidare innebar denna atgard
forutsattning att foresla en ny utformning av korsningspunkten mellan
Bangéardsgatan och Nedre Vattugatan till en utformning mer lik trevagskorsning
i stallet for cirkulationsplats. Andra atgarder och utredningar som kravs for att
sakerstalla forutsattningarna for dessa atgarder listas nedan:

- Utredning av omledning av busslinje genom planomradet, kollektivtrafik
ska ej trafikera en lagfartsgata eller gangfartsgata. Om gatan gors
enkelriktad istallet for lagfartsgata/ganfartsgata sa kan kollektivtrafikens
befintliga strackning genom omradet utredas att kvarsta.

- Utredning paverkan intilliggande fastigheter utanfor planomradet. Det
kravs omfattande atgarder pa kvartersmark for att mojliggora att denna
del av Bangéardsgatan far denna utformning. Samordning med
fastighetsagare utmed Bangardsgatan som inte inkluderas i
planomradet behover ske dar exempelvis all befintlig parkering behover
tas bort.

- Parkeringstal for planerade bostader behdver sankas ytterligare jamfort
med kommunens parkeringstal. Utreda pilotprojekt for parkeringstal 0.

- Atgarder i 6vriga delar av staden och kommunen som innebdr att
fardmedelsfordelningsmalen uppnés utbrett i staden.
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Implementering av DenCity-systemet:

DenCity ar ett samarbete mellan parter frAn akademi, samhalle och naringsliv
som tillsammans har utvecklat och testat I6sningar for hallbar person- och
godsmobilitet.* Visionen att tillhandahalla yteffektiva transportlosningar som
mojliggor hallbara och attraktiva stader, adresseras av DenCity med hjalp av
fem kompletterande koncept som samtidigt svarar p& de utmaningar och behov
som uppstar utifran olika aktorsperspektiv.

- Mobilitetsméaklare

- Fullservicefastighet

- Stadsdelsnéra samlastning
- Urbana vattenvégar

- Emissionsfria transporter

Figur 63. DenCity for yteffektiv och hallbar person- och godsmobilitet (Dencity.se, hamtad 2024).

For planprogram Bangardsgatan ar mobilitetsméaklare, fullservicefastighet och
stadsdelsnara samlastning prioriterade koncept for att bidra till malet om
fardmedelsférdelningen.

Mobilitetsméklare &r en ny roll som kan hjélpa fastighetsdgare och
fastighetsutvecklare att pa ett lAngsiktigt och hallbart satt, hitta effektiva
I6sningar dar mobilitetslésningar kan ersatta behov av parkeringsplatser.

4 Dencity.se, hamtad 2024-04-03
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Figur 64. Mobilitetsméklare kan hjalpa fastighetsagare och fastighetsutvecklare med
mobilitetstjanster (Dencity.se, hamtad 2024).

Fullservicefastigheten omfattar de tjanster som kravs for en hog livskvalitet utan
egen bil i vardagen. Konceptet omfattar helt kontaktfria leveranser och bygger
pa en fysisk infrastruktur vid flerbostadshus bestaende av paketboxar och andra
storre utrymmen med digitala 1&s och en digital infrastruktur som enkelt
mojliggor access for olika transportoperatdrer och darmed tjanster fér boende.
Tjansterna omfattar bland annat paket- och matleveranser fran e-handeln,
leveranser av skrymmande gods, delningstjanster for de boende, returer for
forsandelser, atervinning och lokala tjanster.

Stadsdelsnara samlastning kan innehalla flera funktioner efter behov; gods,
post, atervinningsmaterial och hushallsavfall. Genom att lata fldden passera via
nagon form av samlastningsstation kan de samlastas och effektiviseras och pa
sa satt minska antalet tunga transporter inom ett omrade, vilket far positiv
paverkan pa bland annat utslapp, buller, trafiksakerhet, trangsel.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30067140

Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 71/82



(J
SWECO ﬁ

Figur 65. Stadsdelsnara samlastning bidrar till bland annat minska varutransporter inom ett omrade
(Dencity.se, hamtad 2024).

Avfallshanteringssystem, stationar sopsug:

En stationar sopsug &r ett slutet maskinellt system dar en eller flera fraktioner
laggs i separata nedkast pa fastigheten for att sedan med hjalp av luft
transporteras via ett rorsystem till en terminal med containrar.® Allt avfall
transporteras genom ett och samma huvudrér i marken, men vél inne i
terminalen ser en fordelare till att avfallet hamnar i ratt container. | storre
exploateringsomraden beddms stationar sopsug vara det mest effektiva
insamlingssystemet for att hantera stora volymer avfall. Systemet har god
tillgénglihet for de som lamnar sitt avfall, erbjuder god arbetsmiljo och bidrar till
att minska transporterna dd hamtningen av de fraktioner som samilas in i
sopsugen sker fran terminalen.

Figur 66. lllustration éver stationar sopsug (Stockholm vatten och avfall, 2023).

5 Stockholm vatten och avfall, Projektera och bygg fér god avfallshantering, 2023.
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Bilfria bostadskvarter, parkeringstal O:

For att minska anvandandet fossila branslen ar anvandandet av det privata
fordonet en stor faktor. En rad globala megatrender sa som exempelvis
digitalisering och delningsekonomi paverkar varfor och hur manniskor reser dar
trenderna bedéms ha stor inverkan bade fér mobilitet och for utformning av
bostéder och livsmiljéer. Haninge kommun i Stockholms lan &r en kommun som
arbetat med pilotprojekt for ett bilfritt bostadskvarter dar rapporten "P-tal 0, Test
av ett bilfritt bostadskvarter” togs fram 2020.

For att uppna fardmedelsfordelningen &r ett forslag pa atgard att parkeringstalet
reduceras ytterligare fran kommunens riktlinjer for parkeringstal, dar
parkeringstal O kan testas.

Figur 67. Parkeringstal 0 for ett bilfritt bostadskvarter (Haninge kommun, 2020).

Atgéarder i 6vriga delar av staden:

For att paverka fardmedelsférdelningen i planomradet Bangardsgatan har ett
antal atgardsforslag tagits fram i denna utredning. Dock kravs det dven att
atgarder gors i fler delar av staden for att skapa forutsattningar for att
fardmedelsfordelningen inte bara uppnas isolerat i planomradet Bangardsgatan,
exempelvis ska besokare till planomradet ha forutsattningar att resa enligt
fardmedelsfordelningen till omradet vilket innebar att forutsattningarna for
hallbart resande behover forbattras i hela Ostersund.
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Omradet har idag av manga utmaningar for att na malet om anvandandet av
aktiva och hallbara transportmedel dar gaturummet &r tydligt anpassat for
fordonstrafiken framfor gang- och cykeltrafiken. Planprogrammet for
Bangardsgatan innebar mojligheter for en tryggare och sakrare gatumiljo for
oskyddade trafikanter och darmed forutsattningar for att andelen resor med
hallbara fardmedel kan 6ka.

Med hansyn till de utmaningar som finns i befintlig miljo krévs det ett antal
atgarder for att skapa battre forutsattningar for oskyddade trafikanter att vistas
och transportera sig i planomradet, ndgot som utgér en grundforutsattning for
att kunna na kommunens fardmedelférdelningsmal. Detta blir av desto storre
vikt nar omradet utvecklas med mer bostader och mindre verksamheter. Det
ska vara mgjligt att kunna réra sig tryggt och sdkert som oskyddad trafikant till
och frén sin bostad, vilket &r ett behov som dock redan finns idag men som blir
viktigare att atgarda vid upprattande av fler bostader i omradet. De foreslagna
atgarderna i avsnitt 5.1-5.8 bedoms utgéra en miniminiva for att lyckas na
kommunens fardmedelférdelningsmal med ett minskat bilanvandande och en
0kning av resande medaktiva transporter och kollektivtrafik.

Nya gatusektioner foreslas med mer utrymme fér gadng- och cykeltrafikanter och
mindre utrymme for fordonstrafiken jamfort med idag. Det foreslas aven fler och
sakrare passager O6ver gatorna samt atgarder for en 6kad framkomlighet och
tillganglighet i omradet. Planprogrammets exploatering kommer enligt
trafikanalysen innebara en viss 6kning av fordonstrafik pa gatorna, dock byts en
stor del av trafiken ut i och med omvandlingen av omradet. Till exempel blir det
mer trafik till och fran bostader jamfért med idag som har évervagande andel
trafik till och fr&n handel- och industriverksamheter. Planprogrammet innebéar
inga behov av kapacitetsstarkande atgarder i planomradets gatunat.

| avsnitt 5.9 presenteras ytterligare atgarder som kan vidtas som motsvarar de
trafikfloden redovisade i trafikanalysens scenario "UA2030 Scenario mal” och
scenario "UA2040 Scenario mal”, dvs nar kommunens
fardmedelsfordelningsmal ar uppnadda. Vissa av atgarderna har i nulaget inte
forutsattningar for att vidtas omgaende utan ar beroende av flera faktorer for att
fa 6nskvard och lyckad effekt, vilket ar anledningen till att de redogérs som
ytterligare atgarder. Det finns forslag att omvandla delar av Bangardsgatan fran
huvudgata till exempelvis en lagfartsgata, en atgard som bland annat kraver att
busstrafiken leds om och fardmedelsférdelningen &r andrad, inte bara i
planomradet utan dven i storre delen av tatorten.
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Ett jamforelsealternativ behover kalibreras in for omradet. Eftersom
trafikprognosmodellen &r grov och stracker sig over hela Ostersunds tatort &r
inte detaljeringsnivan for varje omrade detaljerad utan det &r de stora vagarna
som har kalibrerats in. Det studerade omradet runt Bangardsgatan i modellen &ar
belaget i trafikmodellen som omrade "17 Séder”. Det saknas detaljkodning inne
i omradet runt Bangardsgatan och Storsjostraket. P4 Radhusgatan ser
trafikfloden relativt bra ut aven om trafikmatning fran 2021 visar pa ett nagot for
lagt trafikflode. Bebyggelsen i omrade 17 Soder paverkar dock inte detta varde
sarskilt mycket sé darfor anses detta varde vara acceptabelt for denna
utredning.

Jamforelsealternativet som kalibreras in ar framtidsscenariot med prognosar
2030 (JA2030). Motivet for det ar att det saknas en del nybyggnationer i
omradet som inte finns med i nulaget i trafikmodellen. Dessutom ar det
effekterna av den tillkommande bebyggelsen i omradet for ar 2030 och 2040
som &r viktiga. Det blir en renare jamforelse da det enda som skiljer JA2030
mot UA2030 och UA2040 &r de férandringar som gors inom det studerade
omradet.

Trafikmatningarna fran Ostersunds kommun &r frdn 2023 och pa bron till
Storsjostraket fran 2019, se Figur 68 for trafikméatningarnas placering och Tabell
7 information om utfallet av kalibreringsprocessen.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30067140

Datum 2024-04-12 Ver 3

Dokumentreferens Trafikutredning Bangardsgatan planprogram_240412 75182



SWECO ﬁ

" St1a &
Nuldge fr modellen % ’ ‘

Lank ska stangas for bil

Figur 68. Trafikmatningars placering i det studerade omradet.

Vissa lankar i det studerade omradet justerades efter hur nulaget ser ut. Nagra
tvargator var inte dppna for biltrafik samt Storsjostrakets forlangning mot
passage i plan dver jarnvagen stangdes igen helt. Vid kalibreringen av JA2030
sa har aven genomfartstrafik stangts igen i héjd med stationen for att fa ratt
storleksordning pa trafikfloden i modellen jamfort med trafikméatningar. Denna
koppling 6ppnas sedan upp i det slutgiltiga JA2030 da passagen kommer vara
mojlig att kora pa i prognosar 2030 oavsett vad som hander i det studerade
omradet. Storsjostraket Etapp 2 kommer dé ocksé vara fardigbyggd och darfor
laggs aven denna uppskattade befolkning in efter kalibreringsprocessen.

Kalibreringen har @ndrat i zoners innehall, skaftning och omradets lokala
lankars egenskaper. | tabellen nedan noteras vissa avvikelser mot intervallet
fran ADT och VADT.

Tabell 7. Kalibrering trafikméatningar jamfort med modellfléden.

Matpunkt ~ VADT ApTt Medelhastighet ~ Andel tung Matdatum Modellflode differens
trafik mot ADT

differens
mot VADT

1 4197 3873 34 km/h 5,0% 2023-10-18 4297 11%

2%

3821 3532 38 km/h 5,7% 2023-10-18 2780 -21%

-27%

4853 4230 30 km/h 7,5% 2023-10-18 4289 1%

-12%

16 040 14486 37 km/h 8,4% 2021-10-14 11454 -21%

-29%

unibhliw|nN

804 652 39 km/h 7,9% 2019-05-15 828 27%

3%
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I matpunkt 2 ar orsaken modelltekniskt var skaftens placering ligger och
eftersom matpunkt 1 ligger bra mot trafikméatningar ar bedémningen att &ven
matpunkt 2 ar acceptabel. Matpunkt 4 pa Radhusgatan har ett for l1agt trafikflode
i modellen vilket ar svart att atgarda d& omradets paverkan pa vagsnittet ar
begransad. Orsaken &r inte genomfartstrafik pd Bangardsgatan vilket har
kontrollerats. Nedan visas hur trafikflédena ser ut efter kalibreringen.
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Figur 69. Trafikfloden frdn prognosmodellen i kalibreringsskedet. Det vill saga innan 6ppning av
genomfartstrafik pa Storsjostréket.
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Beskrivning av vilken input som finns i trafikmodellen visas i

Tabell 8.

Tabell 8. Input i trafikmodellen for berérda zoner i det studerade omradet.

Input i trafikmodellen i form av nattbefolkning, dagbefolkning och handel fér respektive zon och scenario

Nattbefolkning

Zon 17100 17110 17120 17241 17231 17232 17271 17321 Summa
JA2030 2 218 218 193 0 321 349 323 1624
UA2030-F6rdndring 0 166 208 540 0 914
UA2030 2 218 218 359 208 321 889 323 2538
UA2040-Férandring 104 140 91 851 62 1248
UA2040 106 218 218 499 299 321 1740 385 3786

Dagbefolkning

Zon 17100 17110 17120 17241 17231 17232 17271 17321

JA2030 581 20 20 707 204 30 433 211 2206
UA2030-F6randring -200 -100 -200 -500
UA2030 581 20 20 507 104 30 233 211 1706
UA2040-F6réndring 20 20 20 20 20 100
UA2040 601 20 20 527 124 30 253 231 1806
Handel

Zon 17100 17110 17120 17241 17231 17232 17271 17321

JA2030 300 0 0 30 55 0 400 17 802
UA2030-F6randring 20 -100 -80
UA2030 300 0 0 50 55 0 300 17 722
UA2040-F6randring -100 20 20 20 20 -20
UA2040 200 0 0 70 75 0 320 37 702
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Scenario Mal har ocksa tagits fram. De visar pa vad som hander om
Ostersunds kommun nar sina uppsatta fardmedelsférdelningsmal. Scenario mal
innehaller bland annat kraftigt hdjda parkeringsavgifter och en tkad

medelhastighet pa cykelvagar.

Trafikflodeskartor for UA2030 med scenario mal visas nedan. Generellt visar
det pa betydligt lagre biltrafikvolymer och héga cykeltrafikvolymer.

Utredningsalternativ 2030 scenario mal
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Figur 70. Trafikfloden for bil i UA2030 scenario mal.
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Link bars
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Figur 71. Trafikfloden for cykel i UA2030 scenario mal.
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BILAGA 3 (s.1). Sektioner 1-4

BEFINTLIG SEKTION 1

Bangardsgatan (Ringvagen-Furutorpsgatan)

FORSLAG SEKTION 1

Bangardsgatan (Ringvdgen-Furutorpsgatan)
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BEFINTLIG SEKTION 2

Bangardsgatan (Nedre Vattugatan-Tjalmargatan)

FORSLAG SEKTION 2

Bangardsgatan (Nedre Vattugatan-Tjalmargatan)
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BEFINTLIG SEKTION 3

Nedre Vattugatan

FORSLAG SEKTION 3
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BILAGA 3 (s.2). Sektioner 5-8

BEFINTLIG SEKTION 5

Midgardsgatan, lokalgata

FORSLAG SEKTION 5

Midgardsgatan, lokalgata, ALT 1
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BEFINTLIG SEKTION 6

Furutorpsgatan, lokalgata

FORSLAG SEKTION 6

Furutorpsgatan, lokalgata, ALT 1
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Sektionen redovisar forslag p3 lutningsriktningar i gatan illustrativt

Nordvast Sydost

e

I I I
T = 1
=t (|
E ° T
z Z z
i : u
2 a 2
o5 2 o5
e H [ =
| =] £ [
o
[Ls}
I I I I
L 12 L
| " t
| (

BEFINTLIG SEKTION 7

Nedre Frejagatan, lokalgata

FORSLAG SEKTION 7

Nedre Frejagatan, lokalgafta, ALT 1

Nordvast

Sektionen redovisar forslag p3 lutningsriktningar i gatan illustrativt
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BEFINTLIG SEKTION 8

Minnesgardsgrand, Storsjotorg

FORSLAG SEKTION 8

Minnesgardsgrand, Storsjotorg
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BILAGA 3 (s.3). Sektion 9

BEFINTLIG SEKTION 9 FORSLAG SEKTION 9
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BILAGA 3 (s.4). Sektioner 5-7,
alternativ

SEKTION 5

Midgardsgatan, lokalgata, ALT 2

SEKTION 5

Midgardsgatan, lokalgata, ALT 3
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SEKTION 6

Furutorpsgatan, lokalgata, ALT 2

SEKTION 6

Furutorpsgatan, lokalgata, ALT 3
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SEKTION 7

Nedre Frejagafan, lokalgata, ALT 2

SEKTION 7

Nedre Frejagatan, lokalgata, ALT 3

Sektionen redovisar forslag pé lutningsriktningar i gatan illustrativt

Sektionen redovisar forslag pa lutningsriktningar i gatan illustrativt
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