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Ostersunds kommun arbetar med ett planprogram fér stadsdel norr. Stadsdel
norr omfattar omradet mellan Pampasvagen i séder och E14 i norr. | dster
avgransas programomradet av Litsvagen. Planprogrammets syfte ar att utreda
forutsattningarna att utveckla omradet med bland annat handel, verksamheter,
bostader och gronstrak.

Stadsdel norr byggdes till stérsta del ut under perioden 2008—-2020 och
inrymmer bade villor, radhus, parhus och flerbostadshus, men ocksa flertalet
verksamheter. Inom aktuellt programomrade finns inga bostader, men daremot
verksamheter, handel och idrottsarenor.

Planprogrammet forvantas godkannas under 2024, varpa detaljplanering kan
paborjas.

1.1 Syfte

Trafikutredningen omfattar en utredning av de trafikméassiga konsekvenserna
kopplat till en utveckling med ny bebyggelse som foreslas i planprogrammet for
stadsdel norr. Féljande moment ska hanteras inom denna trafikutredning:

e Analys av hur trafikfléden frdn motortrafik och cykeltrafik pa befintligt
vagnat paverkas av den foreslagna utvecklingen.

e Beddmning om utvecklingen innebar behov av atgarder med hénsyn till
kapacitet och framkomlighet pa véagar och korsningspunkter.

e Resonemang kring lampliga atgarder i de fall de bedéms nodvandiga.

e Paverkan pa resbeteende, utifrn olika typer av markanvandning for
stadsdel norr.

o Atgarder for att oka andelen hallbara resor till och fr&n planomradet.

1.2 Metod

Trafikutredningen utgér fran Ostersunds kommuns trafikmodell som &r
utarbetad i trafikmodelleringsprogrammet Visum. Trafikmodellen anvands for att
beskriva de trafikmassiga konsekvenserna for olika exploateringsnivaer och for
olika fardmedelsandelar utifrdn hur resandet ser ut idag samt utifran Ostersunds
kommuns méal om framtida fardmedelsfordelning.

Trafikalstring som indata till trafikmodellen tas fram med hjalp av tidigare
utredningar fran Ostersunds kommun, erfarenhetsvarden fran liknande projekt
och med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Sweco | Trafikutredning Planprogram for stadsdel norr

@
SWECO ﬁ

5/47



@
SWECO ﬁ

Programomradet ligger i stadsdel norr och ar avgransat enligt Figur 1. Figuren
visar ocksa namn pa de 6vergripande vaglankar som &r i fokus for denna
utredning.

Inom programomradet utmed Arenavagen finns idag verksamheter, handel och
idrottsarenor. En av de stora handelsetableringarna som finns inom omradet
idag ar ICA Maxi. Bland dvriga verksamheter kan namnas bilverkstader,
bilprovning och dackfirma. Ostersunds arena med tva isrinkar och Jamtkraft
Arena med fotbollsplan &r de stora etableringarna inom idrott.

"\ Trafikplats
Rannasen

Figur 1. Avgransning for stadsdel norr, Bakgrundskarta av Ostersunds kommun, bearbetad av
Sweco.
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2.1 Exploatering i stadsdel norr

Ostersunds kommun har tagit fram en planerad utveckling fér programomradet
som omfattar tva olika exploateringsnivaer, Min och Max.

For de tva exploateringsnivaerna har ytan BTA specificerats for olika
anvandningsomraden, se Tabell 1.

Tabell 1. BTA per anvandning fér Min och Max.

Anvandning BTA Min (m?) BTA Max (m?) Férklaring

Séllankdpshandel 8 000 12 000

Livsmedelshandel 2500 11 000 2 500 m?avser en supermarket
11 000 m? avser en supermarket + en
stormarknad

Kretsloppsparken 6 000 6 000 Atervinningscentral och verksamheter
for aterbruk

Smaindustri/verksamheter 30 000 60 000 Lager, hantverkare, partihandel (5%
av total BTA), verkstad, lattare
tillverkningsindustri

Idrott 15 500 40 000 Se Tabell 2

Kontor 2000 6 000

Bostader 15500 46 000 Flerbostadshus, varav 3400 m? SABO
vid BTA max.

Service 1000 3000 Exempelvis frisor, kiropraktor,

tandlakare och liknande.

For idrott har ytan delats upp pa olika sporter och aktiviteter enligt Tabell 2.

Tabell 2. BTA per anvandning for idrott och Min samt Max.

Idrott BTA Min (m?)  BTA Max (m?)
Ishall 2500 2500
Friidrottshall 7 500 7 500
Racketsport 5500 5500
Badhus - 5000
Fotbollshall - 10 000
Kampsport - 3500
Dans - 1500
E-sport - 500
Gymnastik - 1 500
Curling - 2500
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Figur 2 och Figur 3 visar var i stadsdel norr olika exploateringar ar placerade
och deras omfattnmg enligt Min och Max.

\

. Sméindusullverksa\nhly{ooo BTA

+ Séllankop el 8 000 BTA

+ Kretsloppspark 6 000 B\A\

'-*wls 500
F

Kon\o 2000 BTA

3‘"/)06?0 BTA

‘\

+ Smaindustri/verksamhetgr 60,000 BTA
.+ Séllanko del 12 000° BTA
lesmedel 85 BTA

+ Kretsloppspark 6 000 B

4000 BTA
] 000 BTA
q

Figur 3. Markanvandning enligt exploateringsniva Max.
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Exploateringar i sdder kommer kopplas mot Arenavagen som moter Litsvagen i
en cirkulationsplats mot 6st och Pampasvagen i trevagskorsning i séder.
Exploateringar i norr ansluter mot Litsvagen i en ny korsningspunkt. Figur 4
visar programomradets kopplingar mot omgivande vagnat.

\ AT

Figur 4. Programomradets kopplingar mot omgivande vagnat.
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For att utreda konsekvenserna av olika exploateringsnivaer och framtida
fardmedelsfordelning har sju olika scenarier definierats, se Tabell 3.

Scenario géallande nuldge och jamforelsealternativ omfattar inte
utbyggnadsplaner i programomradet utan anvands for jamforelse nar
konsekvenserna av planprogrammet pa trafiksystemet ska beskrivas. Scenarier
som &r namnsatta med Bas utgar fran att nuvarande resbeteende fortsatter i
framtiden i Ostersund. Scenarier namnsatta med Mal utgar fran att uppsatta
fardmedelsfordelningsmal nas. Det innebar ocksa en stor forandring i
resheteende mot idag.

Tabell 3. Scenarier som hanteras inom trafikutredningen.

Scenario Beskrivning Exploateringsnivd  Fardmedelsférdelning
inom stadsdel norr

Nulége Kommunens trafikmodell - Baserat pa nuvarande
over nulaget kalibrerad for fardmedelsfordelning enligt
naromradet kollektivtrafikbarometern 2018
Jamforelsealternativ Bas  Framtidsscenario utan - Baserat pa nuvarande
stadsdel norr fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framréknat
till 2040
Scenario Bas Min Framtidsscenario med Min Baserat pa nuvarande
stadsdel norr fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framréknat
till 2040
Scenario Bas Max Framtidsscenario med Max Baserat pa nuvarande
stadsdel norr fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framréknat
till 2040
Jamforelsealternativ Ml Framtidsscenario utan - Enligt kommunens
stadsdel norr fardmedelsfordelningsmal
Scenario Mal Min Framtidsscenario med Min Enligt kommunens
stadsdel norr fardmedelsfordelningsmal
Scenario Mal Max Framtidsscenario med Max Enligt kommunens
stadsdel norr fardmedelsfordelningsmal
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4.1 FoOrutsattningar

| det tidigare framtagna jamforelsealternativet fanns cirka 100 invanare med for
prognosaret 2030 for stadsdel norr. Dessa har tagits bort fran narliggande zoner
i jamforelsealternativet och lagts till i stadsdel norr som en del i exploateringen
av bostader.

For utredningsscenarierna behovde den stora zonen Norra Arenaomradet delas
upp i tva delar for att separera utfarter och knyta den tillkommande
exploateringen mot réatt omrade. En ny zon som var helt tom skapades i den
norra delen. Befintlig zon for Arenaomradet blir den sédra delen.

4.2 Kalibrering

For att kunna studera trafikfloden samt géra prognoser behéver nuldget i
utredningsomradet vara kalibrerat och validerat mot trafikméatningar. Tidigare
nulagesmodell saknade kalibreringspunkter pa vag E45 och vag 87.
Vagstrackorna ligger i nara anslutning till utredningsomradet och darfor
beslutades att lagga till trafikmatningar for dessa lankar. Trafikmodellen for
nulaget kalibrerades om utifrdn kompletteringen med de nya méatningarna och
en ny justeringsmatris togs fram som sedan anvands fér framtidsscenarierna.

4.3 Validering

En stor trafikokning syntes pa vag E45 i skillnadsbilden mellan nulage och det
gamla framtidsscenariot Jamforelsealternativ scenario Bas. Denna trafikbkning
pa E45 beror pa att externtrafiken (trafik som kommer utanfér modellomradet)
frAn Trafikverkets Sampers 6kar mycket fr&n dessa zoner i framtiden. Okningen
som s&dan bedomdes som mojlig men ruttvalet dessa gor lag utanfor
modellomradet. Det &r mer trovardigt att en del av detta fldde hamnar p& E14
norr om Ostersund istéllet for p& E45. Darfor kompletterades trafikmodellen
med dessa kopplingar utanfér modellomradet for att méjliggora detta ruttval.
Detta far som konsekvens att en storre trafikokning nu hamnar pa E14 norrifran
istallet for E45 men detta beddmdes som mer trovardigt.

4.4 Trafikflode nulage

Trafikfloden fér motorfordon for det kalibrerade nuléaget visas i Figur 5.
Trafikmétningar &r gjorda vid olika artal och tid pa aret fran bade kommunen
och Trafikverket och visas i pratbubblorna. Det betyder att modellflodena far
skilja lite mot méatningar da &ven matningarna inte synkar med varandra.
Beddmningen ar att det ar tillrackligt kalibrerat om modellerade trafikfléden for
biltrafiken ligger under 10-20 procent pa vagsnitten pa dygnsniva.
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Matning vid
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Figur 5. Trafikfloden for biltrafiken i nuléget i trafikmodellen kalibrerat mot tva nya trafikméatningar pa
E45 och vag 87. Trafikméatningar pa tvérsnitt senaste aren i pratbubblor.
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For att beskriva de trafikala konsekvenserna av utbyggnadsplanerna i stadsdel
norr anvands Ostersunds kommuns fyrstegsmodell i Visum.

| Visum hanteras exploateringar genom att en beddmning av nya invanare,
arbetsplatser och arbetsplatser inom handel adderas. Detta innebar att
underlagsmaterialet som Ostersund kommun levererat i yta BTA for olika
markanvandning behdver overséttas till antingen invanare, arbetsplatser eller
arbetsplatser inom handel.

En berékning av trafikalstringen for alla utbyggnadsplaner gors éven utanfor
modellen i Visum for att bedéma rimligheten i resultaten som fas i modellen.
Berakningen har gjorts med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg, tidigare
utredningar som Ostersunds kommun tagit fram och erfarenhetsvarden fran
tidigare projekt som Sweco arbetat med. Berdknad trafikalstring beskrivs nedan.

Nar trafikalstring tagits fram med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg har
lokalisering i huvudortens ytteromrade anvants. Fragor i verktyget kring hur
Ostersund arbetar med olika trafikslag har lamnats tomt nar bedémningen
gjorts.

5.1 Bostader

Alstringen for bostader baseras pa Trafikverkets alstringsverktyg.

Exploateringsniva Min omfattar 16 500 m2 BTA i flerbostadshus vilket motsvarar
400 ADT enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Exploateringsnivd Max omfattar 46 000 m2 BTA i flerbostadshus vilket
motsvarar 1100 ADT enligt Trafikverkets alstringsverktyg. Scenario Max
omfattar 3400 m2 SABO, vid bedomning av alstring har inte hansyn tagits till
detta da det i sammanhanget antas vara en forsumbar skillnad.

5.2 Kontor

Alstringen for kontor baseras pa Trafikverkets alstringsverktyg.

Exploateringsniva Min omfattar 2 000 m? BTA kontor vilket motsvarar 125 ADT
enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Exploateringsnivd Max omfattar 6 000 m2 BTA kontor vilket motsvarar 375 ADT.

5.3 Service

Alstringen for service baseras pa Trafikverkets alstringsverktyg.

Exploateringsniv Min omfattar 1 000 m? BTA service vilket motsvarar 125 ADT
enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Exploateringsnivd Max omfattar 3 000 m2 BTA service vilket motsvarar 375
ADT.
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5.4 Idrott

Trafikverkets alstringsverktyg baserar alstringen for idrottsanlaggning pa
anlaggning av typen Friskis och svettis. For de idrottsetableringar som planeras
i stadsdel norr beddms alstringsverktyget inte ge en rattvis bild och déarfér har
en bedomning av alstringen gjort utifran de enskilda sporterna och aktiviteterna.
Utgangspunkten har varit att beskriva en vardaglig trafiksituation och inte
situationen som uppstar vid stérre evenemang och tavlingar.

En stor andel av de aktiva som kommer besdka anlaggningarna pa vardagar
antas vara barn och ungdomar som till stor del kommer anvanda, cykel, buss
eller ga till traningen. Andelen bilresor till anlaggningarna har darfor antagits till
50%. Antagande kring bilrorelser for enskilda anlaggningar ar grova och bygger
pa flera bedémningar, se Tabell 4.

Tabell 4. Antagande kring trafikalstring for olika idrotter.

Idrott Bilrorelser  Antagande

Ishall 80 4 tréningspass en vardag, 20 pers per traning

Friidrottshall 160 4 traningspass en vardag, 20 pers per traning, antagit tva lokaler
Racketsport 160 Antagit 20 planer, 2 pers per bana. 4 tréningspass

Badhus 380 Baserat pa badhus i Kristianstad, cirka 380 bilrorelser per dag
Fotbollshall 100 Antagit en fotbollsplan, fyra trdningspass med 25 pers
Kampsport 160 20 per traningspass, antagit plats for tva grupper 4 traningar
Dans 80 Antagit 20 pers per grupp, 4 traningspass

E-sport 100 Antagit 20 kvm per plats, cirka 25 platser. Antagit 100 bestkare
Gymnastik 80 4 tréningspass en vardag antagit 20 pers per tréning

Curling 160 Antagit 5 banor. 2 lag pa varje bana med totalt 8 pers, 4 traningspass

Exploateringsniva Min omfattar Ishall, Friidrottshall och Racketsport. Den
sammantagna alstringen fér dessa ar 400 ADT.

Exploateringsniva Max omfattar samtliga anlaggningar. Den sammantagna
alstringen for dessa &r 1460 ADT.

5.5 Livsmedel

En handelsutredning (WSP, 2023) som studerar forutsattningarna for
dagligvaru- och séllanképshandel i stadsdel norr utférdes under ar 2023.
Handelsutredningen har gjort en bedémning kring trafikeffekten av
etableringarna.

Exploateringsniva Min omfattar en mindre livsmedelsbutik motsvarande
supermarket. Handelsutredningen har beddémt att butiken alstrar 1 600-2 900
ADT. Fér exploateringsniv& Min har medelvardet 2 250 ADT anvénts.
Trafikverkets alstringsverktyg beraknar trafikalstringen till 640 ADT for
motsvarande livsmedelsbutik.

Exploateringsnivd Max omfattar bade en mindre livsmedelsbutik motsvarande
supermarket och en stérre, motsvarande stormarknad. Handelsutredningen har
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beddémt att stormarknaden alstrar 2 700 - 4 900 ADT. Med utgangspunkt i att
det redan idag finns en ICA Maxi i omradet sa har antagits att respektive
tilkommande livsmedelsbutik alstrar trafik enligt den lagsta nivan, alltsa

1 600 + 2 700 = 4 300 ADT for exploateringsnivd Max. Trafikverkets
alstringsverktyg beraknar trafikalstringen till 2 770 ADT fér motsvarande tva
livsmedelsbutiker.

Sammantaget ligger handelsutredningens trafikalstring hégre &n Trafikverkets
alstringsverktyg. Eftersom handelsutredningen har detaljstuderat férutsattningar
ligger dessa till grund for vidare analyser i denna utredning.

5.6 Sallankopshandel

Handelsutredningen (WSP, 2023) omfattar aven en bedémning av
tillkommande sallankdpshandel. Tillkommande trafik fran sallanképshandel ar
enligt handelsutredningen bedémd till 2 000-3 500 ADT.

For exploateringsniva Min har bedémts en trafikalstring enligt det lagre vardet i
handelsutredningen, 2 000 ADT.

For exploateringsnivd Max har bedomts en trafikalstring enligt det hogre vardet i
handelsutredningen, 3 500 ADT.

Trafikverkets alstringsverktyg beraknar trafikalstringen fér motsvarande
séallankdpshandel till cirka 2 000-3 000 ADT vilket &r i samma storleksordning
som handelsutredningen.

5.7 Smaindustri/verksamheter

For markanvandningen av typ smaindustri och verksamheter &r kommunens
inriktning att det ska motsvara lager, hantverkare, partihandel (5% av total
BTA), verkstad och lattare tillverkningsindustri. Trafikverkets alstringsverktyg
har en kategori som benamns smaindustri/hantverkare, denna ar valdigt
tranportintensiv och beddms inte representera kommunens inriktningsniva.
Sweco har fran tidigare utredning &t Helsingborgs stad uppgifter kring alstring
for Attekulla industriomradde som ar av liknande karaktar. Omradet alstrar 297
biltrafikrorelser under dygnet per hektar BTA. Varje anstalld antas géra 3,2
bilrérelser vilket baseras pa underlag fran trafikutredning for FOP Sédra
Ostersund (Sweco, 2024).

Exploateringsniva Min omfattar 30 000 m? BTA smaindustri/verksamheter vilket
motsvarar 890 ADT.

Exploateringsnivd Max omfattar 60 000 m2 BTA smaindustri/verksamheter vilket
motsvarar 1780 ADT.

5.8 Kretsloppsparken

Ostersunds kommun har utfért en utredning for befintlig &tervinningscentral i
Odenskog som undersdker hur anldggningen anvands (Facility Labs, 2023).
Antalet bestkare under en vardag &r kring 550-620 fordon/dag. Med en flytt av
atervinningscentralen till stadsdel norr och med en delvis annan inriktning pa
omradet med verksamheter inom aterbruk sa har antagits att trafiken kommer
6ka med 25%. Kretsloppsparken ingar i bade exploateringsnivd Min och Max.
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Antagen trafikalstring for Kretsloppsparken &r = 620 fordon/dygn *1,25 = 775
ADT.

5.9 Sammanfattning

Eftersom utbyggnadsplanerna i stadsdel norr omfattar flera olika
markanvandningstyper och dessa samlokaliseras ar det troligt att &renden
kommer kombineras vilket paverkar trafikalstringen. Omfattningen pa detta ar
svar att bedoma men har i den har utredningen utférts genom ett avdrag pa
10% av samtliga resor. Tabell 5 presenterar bedémd alstring fér de olika
exploateringsnivaerna innan och efter avrakning for kombinationsresor.

Tabell 5. Sammanstéllning 6ver beddmd trafikalstring

Markanvandning Alstring Min Alstring Max
ADT ADT
Bostader 400 1100
Kontor 125 375
Service 125 375
Idrott 400 1460
Livsmedel 2250 4300
Séllankdpshandel 2000 3500
Smaindustri/verksamheter 890 1780
Kretsloppsparken 775 775
Beddmd alstring 7000 13700
Avdrag kombinationsresor -700 -1400
Beddmd alstring 6300 12300

Fran Trafikverkets alstringsverktyg erhélls en bedémning av antalet

tilkommande invanare och anstéllda nar trafikalstringsberakningarna har gjorts.

Dessa har anvants som indata till trafikmodellen enligt Tabell 6.

Tabell 6. Sammanstallning 6ver bedémt antal invanare och anstallda, indata till trafikmodell.

Exploateringsniva Invanare Anstallda Anstallda inom handel
Min 428 311 243
Max 1192 681 560

For att kontrollera rimligheten kring utbyggnaden av verksamheter inom handel
har en jamforelse gjorts mot handelsomradet vid Ostra Odenskog (Lillange).
Enligt statistik fran Tillvaxtverket har Ostra Odenskog for &r 2022 ungefar 1770
anstallda dar merparten ar sysselsatta inom handel. Fér maximal
exploateringsniva i stadsdel norr skulle omradet i framtiden innefatta 560

tillkommande anstallda samt de redan cirka 250 anstéllda som arbetar déar idag.

Det ar ungefar 800 arbetsplatser inom handel och skulle motsvara ett halvt
Ostra Odenskog. Den minimala exploateringsnivdn motsvarar ungefar en
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tredjedel av Ostra Odenskog sett till antalet anstéllda. For hela Odenskog dar
andra verksamheter ocksa ingar visar statistik pa cirka 4250 anstallda enligt
Tillvaxtverket. Den tillkommande maximala exploateringsnivan for stadsdel norr
med 1200 tillkommande arbetsplatser samt befintliga arbetsplatser idag skulle
da motsvara cirka 40 procent av hela Odenskog. Den minimala
exploateringsnivan i stadsdel norr jamfért med hela Odenskog star for cirka 26
procent.

Den tillkommande trafikalstringen i trafikmodellen efter att antalet invanare och
anstallda lagts in resulterar i 5200 ADT for exploateringsniv& Min och 11400
ADT fér exploateringsnivd Max. Tabell 7 jamfér alstringen fran trafikmodellen
med beddmd trafikalstring. Alstringen i trafikmodellen ligger lite lagre an
bedomd niva men sett till att det &r omfattande exploateringar som planeras och
att det finns en osakerhet i trafikalstringstalen sé ar bedémningen att
overrensstammelsen ar tillrackligt god.

Tabell 7Jamforelse trafikalstring.

Metod Min ADT Max ADT
Beddmd alstring 6300 12300
Alstring trafikmodell 5200 11400
Alstring trafikmodell/Bedémd alstring  83% 93%

5.10 Fardmedelsfordelning

For nulaget och i jamforelsealternativet bestar omradet stadsdel norr av nastan
uteslutande handels- och idrottsomrade. Andelen motorfordon till och fran
omradet ar hég och i trafikmodellen visar den pa cirka 80 procent. Den
tilkommande exploateringen for exempelvis scenario Bas Min bestar av
bostader, verksamheter, idrott och handel. Etableringarna i trafikmodellen delas
in i kategorierna invanare, anstallda och anstéllda inom handel. Kategorierna
alstrar olika hog andel bilresor dar invanare, dvs bostader, alstrar lagst andel
bilresor. Det kan ses av ett kanslighettest som gjordes i trafikmodellen for
omradet stadsdel norr dar 1000 invanare/anstallda i varje kategori lades till for
att se hur antal resor och bilandelen féréndrades, se Tabell 8.

Tabell 8. Kanslighetstest av kategorier i trafikmodellen for omradet stadsdel norr. Testet ar gjort pa
tillagg av 1000 i varje kategori. Start- och slutresor ingar.

Invanare Anstdllda inom handel Anstillda
Antal resor 4,3 10,9 6,0
Antal bilresor 2,3 7,4 4,2
Andel bilresor 55% 68% 70%

Tillkommande exploatering med bland annat éver 400 invanare for scenario
Bas Min gor att bilandelen for omradet ar lagre an nulaget och
jamforelsealternativ Bas. Andelen kollektivtrafikresenarer ar ocksa hogre vilket
visas i Tabell 9. Stadsdel norr gér frén att vara ett rent handels- och
verksamhetsomrade till en mer blandad stadsdel.
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Tabell 9. Fardmedelsfordelning for nulage och JA samt hur den tillkommande exploatering for
scenario Bas Min ser ut. Bade start- och slutresor ingar.

@
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Cykel Motorfordon Kollektivtrafik Bil som Till fots
passagerare
Nuldge 7% 80% 6% 5% 3%
Jamforelsealternativ Bas 6% 81% 6% 5% 2%
Tillkommande exploatering i 7% 72% 11% 9% 2%
Scenario Bas Min
Alla scenariers totala fardmedelsférdelning fér stadsdel norr visas i Tabell 10.
Tabell 10. Oversikt 6ver alla scenariernas fardmedelsfordelning for stadsdel norr. Bade start- och
slutresor ingar.
Cykel Motorfordon Kollektivtrafik Bil som Till fots
passagerare
Nulage 7% 80% 6% 5% 3%
Jamforelsealternativ Bas 6% 81% 6% 5% 2%
Scenario Bas Min 6% 75% 9% 8% 2%
Scenario Bas Max 6% 75% 10% 8% 2%
Jamforelsealternativ Mal 12% 51% 29% 6% 2%
Scenario Mal Min 13% 53% 23% 9% 2%
Scenario Mal Max 12% 55% 22% 10% 2%

Tabellen visar att bilandelen sjunker i utredningsscenarierna fran stadsdel norr
da bostader tillkommer som har en lagre bilandel &n verksamheter och handel.
Totala antalet bilresor 6kar dock mycket. Fardmedelsférdelningen for hela
tatorten bestar i utredningsalternativen for en hogre andel bilresor an i nulaget
och jamforelsealternativet. Det beror pd en omlokalisering av arbets- och
handelsresor som tidigare hade malpunkt mer centralt i titorten narmare dar en
storre del av befolkningen bor till att ha malpunkt i stadsdel norr. Det innebar att
tidigare var avstandet kortare och resor utférde mer med fardmedel som cykel
och kollektivtrafik till att nu g& mer med bil.

Tabellen visar ocksa att bilandelen fér malscenarierna 6kar jamfoért med
jamforelsealternativet. Det beror pa att den mix av exploatering som anlaggs for
med sig ett okat bilresande pa bekostnad av framst kollektivtrafikresor. Totalt
sett for hela tatorten 6kar ocksa antalet bilresor aven for dessa scenarier.

Kommunens 6vergripande fardmedelférdelningsmal visas i Tabell 11.

Tabell 11. Ostersund kommuns fardmedelférdelningsmal.

Bil Gang och cykel Kollektivtrafik Annat

Mal 2030 40% 40% 20% 0%

Stadsdel norr omfattar stora etableringar inom livsmedel, sallanképsanhandel
och verksamheter som gar att likstalla med externhandel. Dessa &r placerade i
tatortens utkant i anslutning till det 6évergripande vagnéatet. Besokare till denna
typ av etableringar férvantas anvanda bil i hdg utstréackning. Placeringen av
dessa etableringar bedoms inte gé i riktning med Ostersunds kommuns
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fardmedelsfordelningsmal. Att skapa god tillganglighet till dessa med
kollektivtrafik och gang- och cykelstrdk ar utmanande och det ar svart att bli
konkurrenskraftiga mot biltrafiken.
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Kommunens trafikmodell har anvants for att ta fram ett antal framtidsscenarier.
Dessa har sammanstallts 6versiktligt i kapitel 3. Jamforelsealternativen for bade
scenario Bas och scenario Mal anvands for att jamféra mot exploateringen.
Dessa scenarier har prognosar i framtiden men innehaller en markanvandning
som liknar den idag. Scenario Mal innehaller en kraftigt minskad biltrafikandel i
hela tatorten genom till exempel hdjda parkeringsavgifter och en 6kad
medelhastighet for cykeltrafiken.

6.1 Jamforelsealternativ Bas

Trafikfloden foér motorfordon i jaAmforelsealternativet ser ut som i Figur 6.
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Figur 6. Trafikfloden for motorfordon i Jamforelsealternativ Bas.
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De prognostiserade trafikfloden fér biltrafiken i Jamforelsealternativet jamfors
mot trafikfléden i nulaget och visas i Figur 7.
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Figur 7. Skillnadskarta trafikfloden, Jamforelsealternativ Bas mot nulaget. Rdda vagar ar dar
motortrafiken 6kar och gréna véagar dar den minskar.

Fran Figur 7 ses det att det sker en trafikokning av biltrafiken pa de flesta storre
trafikleder i tatorten. Infartsleder som E45 och vag 87 erhaller en mindre 6kning.
Storre 6kning forvantas pa E14 séder om trafikplats Odenskog och E14
norrifran. Utan exploatering i stadsdel norr sa sker en trafikokning pa cirka 750
fordon pa Litsvagen mellan Arenavéagen och trafikplats Rannasen. Okningen
som i figuren sker lokalt runt Arenavagen och Litsvagen beror pa
modelltekniska orsaker och ska bortses ifran.
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Cykeltrafikfloden ékar generellt i scenario Bas till fdljd av alla utbyggnader
mellan Jamforelsealternativ och nulaget vilket ses i Figur 8.

Skillnadskarta
Scenario JA Bas vs Nulage
Cykeltrafik

Link bars
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Figur 8. Skillnadsbild cykeltrafikfloden for Jamforelsealternativ Bas mot nulaget. Gréna végar ar dar
cykelflédet dkar och roda dar det minskar. Tjockleken &r storleken pa okningen.
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6.2 Scenario Bas Min

Trafikfloden fér motorfordon scenario Bas med lagst exploatering i intervallet
redovisas i Figur 9.
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Figur 9. Trafikfloden for biltrafiken scenario Bas Min.
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Jamfdrelse mellan biltrafikfloden i scenario Bas Min och Jamforelsealternativet
visas i Figur 10. Storst 6kning ses pa Litsvagen mellan trafikplats Rannasen och
Arenavagens norra utfart. Aven en trafikdkning sker genom de centrala delarna
av Ostersund pa vagarna Radhusgatan, Litsvagen och Genvagen. Aven om
den storsta 6kningen landar pa Litsvagen ar det tankbart att den kan hamna pa
Radhusgatan istéllet. Den stora 6kningen pa Litsvagen kan dock tyda p& att
vissa atgarder kan behovas for att minska genomfartstrafiken har.

Aven en minskning ses runt Odenskog och de centrala delarna av Ostersund.
Det kan férklaras genom den Handelsutredning (WSP, 2023) som gjorts som
visar p& prognostiserad omsattningsminskning fér andra konkurerande
omraden nar externhandel i stadsdel norr etableras.
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Figur 10. Skillnadskarta trafikfloden for biltrafiken Scenario Bas Min mot Jamférelsealternativ Bas.
Rdda véagar ar dar motortrafiken 6kar och grona véagar dar den minskar.
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Cykeltrafiken okar till omradet i scenario Bas Min vilket visas i Figur 11. De mer
langre cykelresorna minskar dock. Det beror pa att anstallda tidigare arbetade i
mer centrala delar som exempelvis Lillange men nu arbetar i stadsdel norr. Det
gor att anstallda som bor langre ifran byter fardmedel till bil istallet for cykel.
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Figur 11. Skillnadsbild cykeltrafikfloden fér Scenario Bas Min mot Jamférelsealternativ Bas. Grona
vagar ar dar cykelflodet dkar och réda dar det minskar.
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6.3 Scenario Bas Max

Trafikfloden fér maximal exploatering redovisas i Scenario Bas Max som visas i
Figur 12.
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Figur 12. Trafikfloden for biltrafiken for scenario Bas Max.
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Trafikfloden for biltrafiken i en skillnadskarta mellan Scenario Bas Max och
Jamforelsealternativet visas i Figur 13. Precis som i Scenario Bas Min visas en
minskning av trafikfloden i de centrala delarna och Odenskog. Det kan forklaras
genom den Handelsutredning (WSP, 2023) som gjorts som visar pa
prognostiserad omsattningsminskning for andra konkurerande omraden nar

externhandel i stadsdel norr etableras. Ju stérre etablering desto stérre antagen
omsattningsminskning.
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Figur 13. Skillnadskarta trafikfloden for biltrafiken, Scenario Bas Max mot Jamforelsealternativ Bas
Rdda véagar ar dar motortrafiken 6kar och grona vagar dar den minskar.

Sweco | Trafikutredning Planprogram fér stadsdel norr

(J
SWECO ﬁ

27147



@
SWECO ﬁ

Norra omradets, som ansluter i en ny korsningspunkt mot Litsvagen, paverkan i
vagnatet visas i Figur 14. Trafiken som har sin start eller slutpunkt i norra
omradet fordelar sig jamnt pa Litsvagen mot trafikplats Rannasen och mot
centrum.

Trafikfloden UA
Scenario Bas Max

Link bars.
Volume flow bundle PrT [veh] (AP)

Figur 14. Enbart norra omradets paverkan pa bilvagnatet i Scenario Bas Max. Trafikfloden visas
som motorfordon per dygn.
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For utbyggnaderna langs Arenavagen gar den mesta trafiken till och fran
centrum, se Figur 15. Men trafik kommer ocksa utifran och det &r tydligt att det
ar en stor malpunkt for framtida befolkning. | figuren kan ocksa ses att det i
princip inte ar nagot trafikflode mellan cirkulationsplatserna pa Litsvagen. |
praktiken kommer detta férdela sig mer beroende pa var langs Arenavagen
start och slutpunkt &r. | trafikmodellen &r omradet grovt férdelad mot

Arenavagen.
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Figur 15. Enbart sodra zonens paverkan pa bilvagnétet i scenario Bas Max.

Monstret ar liknande for forandring kring cykeltrafiken for bade scenario Bas
Min och Bas Max. Pa kortare avstand okar cykelresorna till och frén stadsdel
norr men pa langre avstand minskar de. Detta férvantas bero pa omférdelning
av arbetsplatser till extern handel.
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6.4 Jamforelsealternativ Mal

Trafikfloden for motortrafik i jamforelsealternativet for scenario Mal aterfinns i
Figur 16. Scenariot innehaller minskad biltrafik mot nulaget med atgéarder som
hojda parkeringsavgifter och hogre medelhastighet for cykeltrafiken.
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Figur 16. Trafikfloden for biltrafiken i Jamforelsealternativ Mal.
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Cykeltrafiken 6kar mycket i malscenariot och det framgar i Figur 17 dar de flesta
stréken &ar grona som betyder att cykeltrafiken ékar mot nulaget. Okningen &r
betydligt mycket storre an i jamforelsealternativ Bas.
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Figur 17. Skillnadsbild cykeltrafikfloden for Jamférelsealternativ Mal mot nuléget. Grona vagar ar
dar cykelflodet 6kar och roda dar det minskar. Tjockleken &r storleken p& 6kningen. | malscenariot
6kar volymen cyklister mycket mot nulaget vilket ses da de flesta straken &r gréna.
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6.5 Scenario Mal Min

Trafikfloden motorfordon i utredningsalternativet scenario Mal Min visas i Figur
18. Trafikflodet ar pa manga vagar under nulagets trafikfloden. Det ar i princip
bara runt exploateringsomradet som trafikflodena kommer upp pé nuvarande
nivaer.
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Figur 18. Trafikfloden fér motorfordon i Scenario Mal Min.
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De kortare cykelresorna till omradet i scenario Mal Min 6kar mycket vilket visas i
Figur 19. De langre cykelresorna minskar dock. Det beror pa att anstallda
tidigare arbetade i mer centrala delar som exempelvis Lillange eller centrum
men nu arbetar i stadsdel norr. Det gor att vissa anstallda som bor langre ifran
byter fardmedel till bil istallet for cykel.
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Figur 19. Skillnadsbild cykeltrafikfloden for Scenario Mal Min mot Jamforelsealternativ Mal. Gréna
vagar ar dar cykelflodet dkar och réda dar det minskar.
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6.6 Scenario Mal Max

Trafikfloden for motorfordon i utredningsalternativet scenario Mal Max visas i

Figur 20. Trafikflodena ar i paritet med trafikfloden for nulage bortsett fran

Litsvagen langs med exploateringsomradena mellan trafikplats Rannasen och

Arenavagen.
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Figur 20. Trafikfloden fér motorfordon i scenario Mal Max.
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Utifran scenarioanalyserna utreds korsningspunkterna pa det évergripande
vagnatet kring hur de kan hantera den framtida trafiksituationen. Bedémningen
har gjorts utifran korsningarnas utformning, framtida trafikfloden, viktiga strak for
oskyddade trafikanter och kollektivtrafikens ansprak.

For att kontrollera kapaciteten har den inkommande trafiken p& dygnsniva
anvants som underlag. Metoden ger en grov bedémning av kapaciteten.
Atgardsforslagen ar framtagna pé en 6versiktlig niv och behéver foljas upp
efterhand som omradet detaljplaneras. Figur 21 visar vilka korsningspunkter
som beskrivs. Varje korsningspunkt kontrolleras for respektive scenario.
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Figur 21. Korsningar dar behov av atgarder utreds.

7.1 Korsningen Pampasvagen -
Arenavagen

Korsningen mellan Pampasvégen och Arenavagen ar en trevagskorsning déar
Arenavagen har vajningsplikt. PA Pampasvagen finns ett separat
vanstersvangskorfalt for trafik som kor dsterut. Direkt vaster om korsningen
finns en busshallplats och i framtiden planeras for att fler bussar kommer
trafikera korsningen. Oskyddade trafikanter kan korsa 6ver Arenavagen och pé
Ostra sidan 6ver Pampasvagen.150 meter vaster om korsningen finns en gang-
och cykeltunnel under Pampasvagen. P& Pampasvagen ar hastigheten reglerad
till 60 km/tim och pa Arenavagen ar hastigheten 40 km/tim.
Utbyggnadsplanerna i stadsdel norr ligger i stor utstréackning kring Arenavagen
vilket innebar att bada vaglankarna kommer fa ett betydande trafiktillskott
oavsett scenario. Scenarioanalyserna visar pa att omradet kring korsningen &ar
viktigt for gdende och cyklister pa vag till och fran stadsdel norr. Med tydlig
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vagledning kan manga gaende och cyklister forvantas anvanda planskildheten
under Pampasvagen men att korsningen i framtiden kommer fa en stérre roll for

de oskyddade trafikanterna ar tydlig.

Tabell 12. Trafikfloden pa vaglankar i korsningen for olika scenarier.

Scenario Arenavégen Pampasvagen Pampasvagen
vast Ost
Nulage 1500 6100 6300
Jamforelsealternativ Bas 2400 6200 6700
Scenario Bas Min 4100 6600 6600
Scenario Bas Max 5200 6800 6500
Jamforelsealternativ Mal 1400 4500 4800
Scenario Mal Min 2600 5500 5500
Scenario M&l Max 3300 6200 6100

Scenarioanalyserna visar att Arenavagen far ett okat trafikflode i samband med
exploateringarna. For Pampasvéagen ar ékningen inte lika omfattande men det
ar troligt att trafik som valjer Litsvagen soderut i modellen i verkligheten kommer
kora i storre utstrackning pad Pampasvagen. Vid kontroll av atgardsbehov har
hansyn tagits till att flodet pa Pampasvagen troligtvis &r hogre. Figur 22 visar
svangrorelser i korsningen for scenario Bas Max nar alstrad trafik & som hogst.

3450
3300

Figur 22. Trafikfloden och svangfléden runt den sddra utfarten dar Arenavagen moter
Pampasvagen samt intilliggande cirkulationsplats i scenario Bas Max. Lila varden ar svangfloden

och svarta varden biltrafikfloden per riktning.
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Tabell 13. Atgardsbehov i korsningen.

Scenario

Atgérdsbehov

Jamforelsealternativ Bas

Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Scenario Bas Min

Scenarioanalys visar pa att befintlig korsning kan hantera tilkommande
biltrafik men vill kommunen underlatta for kollektivtrafiken i korsningen
och forbattra for alla tillkommande oskyddade trafikanter kan atgarder
oOvervéagas.

Scenario Bas Max

Tillkommande trafik bedéms krava en mer kapacitetsstark korsning,
forslagsvis cirkulationsplats. Behover sakerstalla att [6sning med
cirkulationsplats inte paverkar narliggande cirkulationsplats dsterut.

Jamforelsealternativ Mal

Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Scenario Mal Min

Scenarioanalys visar pa att befintlig korsning kan hantera tilkommande
biltrafik. Scenariot innebar att en storre andel kommer ga, cykla och aka
kollektivt vilket pakallar behovet av atgarder for att skapa bra
framkomlighet och god trafiksékerhet.

Scenario Mal Max

Scenarioanalys visar pa att befintlig korsning kan hantera tilkommande
biltrafik. Scenariot innebar att en storre andel kommer ga, cykla och aka
kollektivt vilket pakallar behovet av atgarder for att skapa bra
framkomlighet och god trafiksékerhet.

7.2 Cirkulationsplats Pampasvagen —
LitsvAgen — Genvéagen

Cirkulationsplatsen ligger i syddstra hornet av stadsdel norr och &r en enfaltig
cirkulationsplats. Oskyddade trafikanter kan korsa dver alla vagar utom
Pampasvagen. Over Litsvagens norra koppling har oskyddade trafikanter inget
foretrade utan det finns en oreglerad passage. Pampasvagen och Litsvagen
norrut ar reglerade till 60 km/tim. Genvégen och Litsvagen sdderut ar reglerade
till 40 km/tim. Scenarioanalyserna pekar pa att cirkulationsplatsen kommer
nyttjas av fler cyklister i framtiden till och fran stadsdel norr.

Tabell 14. Trafikfloden pa vaglankar i korsningen for olika scenarier.

Scenario Pampasvagen Litsvagen norr Litsvagen soder Genvagen
Nulége 6300 5300 2200 5500
Jamforelsealternativ Bas 6700 4900 2600 6000
Scenario Bas Min 6600 5900 3600 6600
Scenario Bas Max 6500 7600 5200 7600
Jamforelsealternativ Mal 4800 3400 1400 4400
Scenario Mal Min 5500 4400 1500 4900
Scenario Mal Max 6100 6000 2100 5700
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Cirkulationsplatsen ar en kapacitetsstark I6sning och bedéms kunna hantera
framtida mangder biltrafik oavsett scenario. Ska ambitionerna i scenario mal
uppfyllas med en hogre andel resor till fots och med cykel bér passager i
cirkulationsplatsen fa en hogre standard och prioritet gentemot biltrafiken.

Cirkulationsplatsen forvantas anvandas av manga oskyddade trafikanter pa vag

till och fran stadsdel norr.

Tabell 15. Atgéardsbehov i korsningen.

Scenario

Atgérdsbehov

Jamforelsealternativ Bas

Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Scenario Bas Min

Inget behov sett ur kapacitetssynpunkt for biltrafik. For att forbattra
trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan deras
korsningspunkter ses éver.

Scenario Bas Max

Inget behov sett ur kapacitetssynpunkt for biltrafik. For att forbattra
trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan deras
korsningspunkter ses éver.

Jamforelsealternativ Mal

Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Scenario Mal Min

Inget behov sett ur kapacitetssynpunkt for biltrafik. For att forbattra
trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan deras
korsningspunkter ses over.

Scenario Mal Max

Inget behov sett ur kapacitetssynpunkt for biltrafik. For att forbattra
trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan deras
korsningspunkter ses over.
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7.3 Cirkulationsplats Arenavagen —
Litsvagen

Cirkulationsplatsen ligger utmed 6stra sidan av stadsdel norr och ar i princip en
trebent cirkulationsplats. Mot 6st finns en koppling till en enskild fastighet som
har mycket begréansad trafikering. Oskyddade trafikanter har en oreglerad
passage tvars Litsvagens stdra koppling i cirkulationsplatsen. Litsvagen ar
reglerad till 60 km/tim och Arenavagen ar reglerad till 40 km/tim.

Tabell 16. Trafikfloden pé vaglankar i korsningen for olika scenarier.

Scenario Arenavéagen Litsvagen norr  Litsvagen soder
Nulage 900 5000 4700
Jamforelsealternativ Bas 1000 5800 4900
Scenario Bas Min 1600 7500 5900
Scenario Bas Max 2400 9900 7500
Jamforelsealternativ Mal 700 4100 3400
Scenario Mal Min 1100 5500 4400
Scenario Mal Max 1600 7500 6000

Cirkulationsplatsen &r en kapacitetsstark [6sning och bedéms kunna hantera
framtida méngder biltrafik oavsett scenario. Behovet for passage i korsningen
for oskyddade trafikanter bedéms i dagslaget och framtidsscenarier vara
begransat. Men beroende péa andra utbyggnadsplaner norrut langs Litsvagen
och E45 kan behovet for oskyddade trafikanter dka.

Tabell 17. Atgéardsbehov i korsningen

Scenario Atgardsbehov

Jamforelsealternativ Bas  Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande

trafik

Scenario Bas Min Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Scenario Bas Max Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Jamforelsealternativ Mal  Inget behov — befintlig korsning bedéms kunna hantera tillkommande
trafik

Scenario Mal Min Inget behov sett ur kapacitetssynpunkt for biltrafik. For att forbattra

trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan befintlig
passage over Litsvagen forbéttras. Tvars Arenavagen kan kompletteras
med en ny passage som i forlangningen leder vidare norrut mot
planerade etableringar.

Scenario Mal Max Inget behov sett ur kapacitetssynpunkt for biltrafik. For att forbattra
trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan befintlig
passage over Litsvagen forbattras. Tvars Arenavagen kan kompletteras
med en ny passage som i férlangningen leder vidare norrut mot
planerade etableringar.
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7.4 Korsningen Litsvagen — Norra omradet

Ny trevagskorsning mellan Litsvagen och anslutning till norra omradet av
stadsdel norr. Eftersom korsningen inte finns idag &r utgangspunkten att den
som grund utformas som en trevagskorsning utan nagra kapacitetsstarkande
atgarder. Hastigheten pa Litsvagen ar idag reglerad till 80 km/tim. Nar
korsningen tillkommer &r utgdngspunkten att hastigheten genom korsningen
sanks till 60 km/tim likt trafikplats Rannasen.

Tabell 18. Trafikfloden pé vaglankar i korsningen for olika scenarier.

Scenario Anslutningsvag Litsvagen norr Litsvégen séder
norra omradet

Nulage - 5000 5000
Jamforelsealternativ Bas - 5800 5800
Scenario Bas Min 2600 7500 7500
Scenario Bas Max 6700 9900 9900
Jamforelsealternativ Mal - 4100 4100
Scenario Mal Min 2100 5500 5500
Scenario Mal Max 5500 7400 7500

Som utgangspunkt ar att inga oskyddade trafikanter kommer rora sig i
korsningen utan att gdende och cyklister rér sig langre in i stadsdel norr. Men
beroende pa andra utbyggnadsplaner norrut Langs Litsvagen och E45 kan
behovet for oskyddade trafikanter 6ka. Figur 23 visar trafikfléden och
svangrorelser enligt trafikmodellen for scenario Bas Max nar trafikalstringen ar
som hogst.
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Figur 23. Trafikfloden och svangfléden vid korsningen till det norra omradet scenario Bas Max. Lila
véarden ar svangfloden och svarta varden biltrafikfldden per riktning.

Tabell 19. Atgardsbehov i korsningen.

Scenario

Atgérdsbehov

Jamforelsealternativ Bas

Inget behov av korsningen da stadsdel norr inte exploaterats i detta
scenario.

Scenario Bas Min

For att kunna hantera framtida trafik i korsningen bedéms att en
trevagskorsning med separat vanstersvangskorfalt fran soder pa
Litsvdgen kan hantera tillkommande trafik.

Scenario Bas Max

Trafiken fran norra omradet blir omfattande, for att hantera den
tilkommande trafiken bedéms att en kapacitetsstark korsning behovs,
forslagsvis cirkulationsplats.

Jamforelsealternativ Mal

Inget behov av korsningen da stadsdel norr inte exploaterats i detta
scenario.

Scenario Mal Min

Trevéagskorsning kan hantera framtida trafik utan kapacitetsstarkande
atgard. Att omradet ligger perifert gér det dock troligt att manga
besokande till omradet kommer vara bilburna oavsett om Ostersund i
6vrigt ndr sitt malscenario. Darfér kan ett separat vanstersvangskorfalt
frdn soder vara motiverat.

Scenario Mal Max

For att kunna hantera framtida trafik i korsningen beddéms att en
trevagskorsning med separat vanstersvangskorfalt fran soder kan
hantera tillkommande trafik.
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7.5 Trafikplats Rannasen

Trafikplats Ranndsen har utformning av rutertyp vilket innebar att
vanstersvangar for att ta sig till och fran pafarter och avfarter korsar
genomgaende flode pa Litsvagen/E45. P4 Litsvagen fran soder och pa E45 fran
norr finns separata hogersvangskorfalt till pafartsramperna. Fran respektive
avfartsramp finns hdgerpasvangskorfalt som innebar att denna trafik kan vava
in med den genomgaende trafiken. Hastigheten pa E14 &r reglerad till 100
km/tim och pa Litsvagen ar hastigheten reglerad till 60 km/tim. Norr om
trafikplatsen &r hastigheten reglerad till 90 km/tim pa E45. Avfarterna ar
utformade som kilavfarter. Pafarterna ar kilformade och har vajningsplikt vid
ihopvavning med E14. Avfartsrampen vasterifran ar cirka 245 meter lang,
avfartsrampen Osterifran &r cirka 270 meter lang.

Tabell 20. Trafikfloden pa vaglankar i korsningen for olika scenarier.

Scenario Litsvagen Avfart fran Pafart Pafart Avfart fran E45
vast Osterut vasterut Ost

Nulage 5000 500 1900 500 1800 5600
Jamforelsealternativ Bas 5800 800 2200 800 2000 6300
Scenario Bas Min 7500 900 2600 1000 2500 6400
Scenario Bas Max 9900 1100 3400 1100 3400 6700
Jamforelsealternativ Mal 4100 700 1700 700 1700 4900
Scenario Mal Min 5500 800 2100 800 2000 5100
Scenario M&l Max 7400 900 2700 900 2600 5200

Hur val trafikmodellen speglar de faktiska trafikflodena i trafikplatsen ar osakert.
Av- och péfarterna saknar trafikméatningar och det som finns att tillga ar
bedomningar av trafikfloden pa dessa. For trafikplats Torvalla har i ett annat
projekt en trafikrakning gjorts under eftermiddagens maxtimme. Denna visar pa
att overenstammelse for bedémningarna pa& ramperna ar lag mot den faktiska
trafikrakningen. Utifran detta &r det svart att sdga nagot med sékerhet kring
belastningen i trafikplatsen for framtiden. For att p& nagot beskriva effekten av
framtida utbyggnad kontrolleras differensen i inkommande trafik mellan nulaget
och de olika scenarierna. | naromradet finns ocksa andra utbyggnadsplaner
som ett nytt regementsomrade i Torrdsen dar omfattningen av detta &r oklar i
dagslaget. Figur 24 visar trafikfloden och svangrérelser enligt trafikmodellen for
scenario Bas Max nar trafikalstringen ar som hogst.
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Figur 24. Trafikfloden och svangrorelser vid trafikplats Ranndsen i scenario Bas Max. Lila varden ar
svangfldden och svarta varden biltrafikfloden per riktning.

Tabell 21. Atgardsbehov i trafikplatsen.

Scenario

Atgardsbehov

Jamforelsealternativ Bas

Mindre 6kning av trafiken i Jamforelsealternativ mot nulége, befintlig
utformning beddéms kunna hantera tillkommande trafik.

Scenario Bas Min

Inkommande trafik i trafikplatsen ékar med drygt 35% mot nulaget.
Troligt att trafikplatsen kan hantera tillkommande trafik men behéver
utredas vidare da flera faktorer ar osakra.

Scenario Bas Max

Inkommande trafik i trafikplatsen ckar med nastan 70% mot nuléaget
enligt trafikmodellen. Hur kansliga rérelser som vénstersvangar och
pafarternas vajning mot genomgéaende trafiken p& E14 paverkas
behover bevakas och utredas vidare. Ovriga utbyggnadsplaner kan
pakalla ett behov ytterligare.

Jamforelsealternativ Mal

Trafikmangden &r lagre i detta scenario &n nuléaget, inget atgardsbehov.

Scenario Mal Min

Mindre 6kning av trafiken i Scenario Mal Min mot nulage, befintlig
utformning beddéms kunna hantera tillkommande trafik.

Scenario Mal Max

Inkommande trafik i trafikplatsen ékar med knappt 30% mot nulaget.
Troligt att trafikplatsen kan hantera tillkommande trafik men behover
utredas vidare da flera faktorer ar osékra.
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7.6 Atgarder cykelstrak

Scenarioanalyserna ger en grov uppskattning kring vilka strak som &r attraktiva
for cyklister. Utifran dessa strak har det i foregaende kapitel resonerats kring
nddvandiga atgarder kopplade till korsningspunkter. Alla scenarier pekar pa att
det & samma strak som blir viktiga men i olika omfattning beroende pa
exploateringsniva. Ska Ostersunds kommuns fardmedelférdelningsméal uppnas
ar det viktigt att atgarder inte bara gors i korsningspunkter utan att standarden
pa straken Okar och att tatheten i natet forbattras genom nya lankar.

Staden har sin tyngdpunkt soder om stadsdel norr vilket speglar sig i att straken
som far 6kad cykeltrafik gar sdderut mot centrum och 6vriga stadsdelar. Mot de
norra delarna av stadsdel norr dar det planeras for kretsloppspark,
séallankdpshandel, livsmedel och verksamheter saknas det ett utbyggt cykelnat.
Omradet ligger avskilt idag och pa lite langre avstand fran centrala Ostersund.
Att ge attraktiva kopplingar till det norra omradet for andra fardmedel an bil i
framtiden blir viktigt om hallbara fardmedel ska kunna bli konkurrenskraftiga.

Arenavagen inom stadsdel norr far en viktig uppsamlande funktion for cyklister
och standarden pa befintliga cykelvagar behover okas, separering med gaende
bor efterstravas och fler kopplingar tvars Arenavagen behoévs. Vid korsningar
med lokalgator bor cykelstraken ges prioritet och en trafiksaker utformning.
Storre hallplatser med ett stort resandeutbyte bor erbjuda cykelparkering av hég
standard for att underlatta byte mellan fardmedel.

Sweco | Trafikutredning Planprogram for stadsdel norr

SWECO %

44147



Planerade utbyggnader i stadsdel norr medfor omfattande trafikokningar pa det
overgripande vagnatet i norra Ostersund. Beroende pa utredningsalternativ s&
ar den beddmda trafikalstringen 5000-6000 ADT fér Scenario Bas Min och
11000-12000 ADT for Scenario Bas Max. Framforallt de stérre trafiklederna
som E14 och Litsvagen far en 6kad trafikvolym. Etableringen av extern handel
bedoms attrahera resor fran hela tatorten och ta marknadsandelar fran andra
handelsplatser som Lillange och Centrala Ostersund.

En foljd av exploateringarna i stadsdel norr ar att antalet bilresor och
fardmedelsfoérdelningen for bil 6kar totalt i tatorten. For enbart omradet stadsdel
norr minskar bilandelen nagot fran nulaget och jamforelsealternativet eftersom
bostader exploateras. De nya invanarna bidrar med en lagre bilandel an vad ett
tidigare rent handels- och verksamhetsomrade hade.

Vissa atgarder kan behdvas om Scenario Bas Max blir verklighet. Det stéller
hogre krav pa mer kapacitetsstarka losningar i korsningspunkterna
Pampasvagen/Arenavagen, Korsningen Litsvagen/ Norra omradet och
trafikplats Rannasen.

Kommunens fardmedelsfordelningsmal har en malsattning om att biltrafiken
andel inte ska vara dver 40%. Ska Ostersund folja malsattningen kréavs
omfattande atgarder for att forbattra forutsattningarna for gadende, cyklister och
kollektivtrafiken. Det behover ske ett arbete dér kommunen aktivt arbetar for att
forandra invanarnas resvanor. Var handelsetableringar placeras i tatorten for att
ge basta forsattningar for hallbara resvanor bor ocksa diskuteras.
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