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1  Inledning
1.1 Bakgrund

Ostersunds kommun arbetar med ett planprogram fér stadsdel norr. Parallellt
med detta pagar ett arbete dar Fortifikationsverket planerar for ett nytt
regementsomrade i Torrdsen i Ostersunds kommun. Bade utbyggnaderna i
stadsdel norr och regementsomradet i Torrdsen innebér stora forvantade
trafikokningar i Trafikplats Rannasen.

1.2  Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att utreda hur de férvantade trafikkningarna fran
utbyggnaderna paverkar kapaciteten i trafikplats Rannasen samt att pa en
évergripande niva kontrollera hur trafikplatsen kan anpassas sa att gaende och
cyklister kan fardas pa ett trafiksékert och attraktivt satt genom trafikplatsen.

1.3  Fréagestallningar och hypoteser

Kan trafikplats Rannasen hantera tilkommande trafik fran bade etableringar i
stadsdel norr och fran ett nytt regementsomrade i Torrdsen utan
kapacitetshojande atgarder?

2  FoOrutsattningar

2.1  Projekt- och influensomrade

Trafikutredningen avgransas till att omfatta Trafikplats Rannasen. Trafikplatsen
ligger i de norddstra delarna av Ostersund, se Figur 1.

Figur 1. Oversiktskarta, underlagskarta fran Ostersunds kommun, bearbetad av Sweco.
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Trafikverket ar vaghallare for vag E45 och E14 och ramper samt bro i
Trafikplats Rannasen. Ostersunds kommun &r vaghéllare for Litsvagen som
ansluter ifrén soder till trafikplatsen.

2.2 Metod

For att bedéma kapaciteten i Trafikplats Rannasen kontrolleras nulaget genom
en dronarfilmning under formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Fran
drénarfilmningen kontrolleras svangandelar, andel tung trafik och kérbeteende.

Ostersunds kommun har en trafikprognosmodell som &r uppbyggd i
programvaran Visum och skildrar nulaget samt prognosar 2030.
Prognosmodellen har anvants i tidigare utredningar for planprogram stadsdel
norr och regementsomradet i Torrasen. Tillkommande trafik i trafikplats
Ranndsen hamtas fran dessa utredningar.

For att berdkna kapacitet och belastningsgrad har programmet Capcal anvants.

CapCal baseras pa Trafikverkets Metodbeskrivning for berakning av kapacitet
och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar. Belastningsgraden ar
kvoten mellan aktuellt flode och beréknad teoretisk kapacitet i tillfarten.

For gang- och cykelvagen visas pa goda exempel fran andra trafikplatser och
en mojlig placering foreslas.

2.2.1 Underlag
Underlag som anvants i utredningen éar féljande:

e Dronarfilmning - utford tisdagen den 4 juni 2024

e Trafikutredning — Planprogram for stadsdel norr (Sweco, 2024)

¢ Nytt detachement i Ostersund — Trafikutredning till detaljplan (Sweco,
2024)

o Trafikverkets trafikméatningar pa E14

2.2.2 Programvaror

Foéljande programvaror har anvants:

e Capcal 4.8
o Visum 22.17
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2.3  Hastigheter

Hastigheten ar reglerad till 60 km/tim p& E45 genom trafikplatsen. Norrut ar
hastigheten 90 km/tim och stderut mot Ostersund &r hastigheten 80 km/tim. P&
ramperna i trafikplatsen ar hastigheten reglerad till 70 km/tim.

2.4  Dagens trafikfloden

For att beskriva dagens trafikfloden har en drénarfilmning utforts av trafikplats
Rannasen. Dronarfilmningen har stamts av mot Trafikverkets trafikmatningar pa
E14.

2.41 ADT

Trafikverket har utfort trafikméatningar pa E14 pa respektive sida av trafikplats
Rannasen under ar 2022. Matningar som &ar utforda under ar 2022 bygger pa
flera enskilda matningar éver aret. P& E45 och Litsvagen saknas
trafikmatningar i direkt anslutning till trafikplatsen. Ramperna i trafikplatsen
saknar trafikméatningar.

Fran tillgangliga trafikméatningar har trafikvolym och riktningsférdelning hamtats
och redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Sammanstéllning dver trafikméatningar.

Plats Matar  ADT Andel tung trafik

E14, norr om trafikplats 2022 8370 9%

E14, soder om trafikplats 2022 11030 8%

Fran trafikméatningarna pa E14 har hamtats att formiddagens maxtimmesandel
ar 8,2 procent av dygnstrafiken och for eftermiddagen ar motsvarande siffra 11
procent.

2.4.2 Maxtimme

Med stdd fran dronarfilmningen 6ver trafikplatsen har svangrorelser kartlagts for
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Utifran Trafikverkets
trafikmatningar har det konstaterats att maxtimmen pa formiddagen &r mellan
kl. 7 och kl. 8, och eftermiddagens maxtimme &r mellan kl. 16 och kl. 17.

For att fa en uppfattning om drénarfilmningen speglar en representativ dag i
trafikplatsen har det uppmatta trafikflodet séder och norr om trafikplatsen
kontrollerats mot Trafikverkets méatningar fran ar 2022. Trafikverkets matning
som utforts i juli 2022 har inte anvants da den utforts i samband med
semestertider. Tabell 2 presenterar maxtimmestrafiken riktningsuppdelad och
hur den varierat for olika matningar under aret samt resultat fran
drénarfilmningen. Drénarfilmningen pa formiddagen stammer val 6verens med
uppmatta varden. Pa eftermiddagen ligger drénarfilmningen lite hogre an de
uppmatta vardena. Resultatet frAn drénarfilmningen anvands for att bedoma
belastningsgrader i trafikplatsen.
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Tabell 2. Jamforelse av maxtimmestrafik mellan métningar och drénarfilmning.

Plats Maxtimme FM Maxtimme FM  Maxtimme EM Maxtimme EM

Trafikméatning Dronarfilmning  Trafikmétning Dronarfilmning
E14, norr om  Norrut 330-390 Norrut 370 Norrut 530-560 Norrut 640
trafikplats

Soderut 470-500  Soderut 490 Soderut 510-570 Sdderut 590

E14, soder Norrut 510-570 Norrut 530 Norrut 660-710 Norrut 750

om trafikplats . . .
Soderut 450-530  Soderut 510 Soderut 690-770 Sdderut 730

2.4.2.1 Fo6rmiddag

Tisdagen den 4 juni utférdes en dronarfilmning i trafikplats Rannasen. Fran
drénarfilmningen kontrollerades svangrorelser och andel tung trafik i olika
rorelser. Resultat fran dronarfilmingen under formiddagens maxtimme mellan
kl7 och kI8 presenteras i Figur 2.

22
9% 274
3%
59
8%
M 165
89 o
8 o 1%
10 306/3 70
103 10% &
5%
118 43
6%  10%

Figur 2. Svéangrorelser under formiddagens maxtimme, andel tung trafik inom parentes.
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2.4.2.2 Eftermiddag

Svangrorelser under eftermiddagens maxtimme mellan ki16 och k17 fran
dronarfilmningen presenteras i Figur 3.

Figur 3. Svangrorelser under eftermiddagens maxtimme, andel tung trafik inom parentes.
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2.5 Dagens nat for gaende och cyklister

| nulaget slutar det lokala cykelvagnatet cirka 900 meter sydvast om trafikplats
Ranndsen, i hojd med Ostersunds bandyplan. Oster om E14 finns ingen
separat infrastruktur for gdende och cyklister. Se kartan i Figur 4.

Rannasen

Staare

\ . >

Figur 4. Befintligt gang- och cykelnat. Trafikplats Rannadsen ar inringad med svart. Bild hamtad fran
NVDB (Trafikverket, 2024).

De narmaste sékra passagerna av E14 finns idag cirka 400 meter i vardera
riktningen fran trafikplats Rannasen. Enligt NVDB &r dverfarten registrerad for
gang, cykel och moped medan underfarten endast ar for gangtrafik. Bada
passagerna ar del av ett system med motionsspar i och runt Rannasens
naturreservat och inte lampliga for exempelvis cykelpendling.

@ Planskild passage dverfart
® Planskild passage underfart

o

Figur 5. Planskilda passager tvars E14 pa respektive sida av trafikplats Rannasen. Bild hamtad
fran NVDB (Trafikverket, 2024).
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2.6  Dagens behov/brister inom influensomradet
Resultat fran kapacitetsanalyser for nulaget presenteras i kapitel 3.

Vid dronarfilmningen observerades nagra kérbeteenden som kan vara bra att
ha vetskap om vid en framtida utformning av trafikplatsen. Dessa kdrbeteenden
paverkar ocksa de antaganden som gjorts nar kapaciteten beraknats i
trafikplats Rannasen.

Pasvangskorfalt soderut pa Litsvagen nyttjas i liten utstrackning.
Pasvangskorfalt ar smalt och fordon som kommer pa avfartsrampen vagar inte
utnyttja pasvangskorfalt, se Figur 6. Utifran trafikanternas korbeteende sa laggs
pasvangskorfalt inte till i Capcal nar berakning av belastningsgrader utforts.

— 3,

Figur 6. Exempel fran dronarfilmning som visar att pasvangskorfalt inte anvands.
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Pa E45 mellan ramperna i trafikplatsen finns sparromrade pa vardera sida av
vagen. Sparromradet begransar den tillgangliga bredden for trafik. | samband
med att fordon ska utféra vanstersvangar till pafartsramperna till E14 sa
forekommer det att den genomgaende trafiken pa E45 och Litsvagen nyttjar
sparromradet for att ta sig forbi vantande fordon, se exempel i Figur 7.
Beteendet kan innebara ett trafiksakerhetsproblem om fordon péa
avfartsramperna luras att kora ut samtidigt som det kommer ett fordon pa
sparromradet.

Figur 7. Exempel pa kérning i sparromrade.

Under de tva timmar som filmades sa passerade en cyklist. Idag saknas en
separerad gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter och sett till fordonens
hastighet och omfattning ar det troligt att oskyddade trafikanter véljer andra
vagar nar det finns mojlighet.
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2.7  Trafikprognos

Ostersunds kommun har tagit fram en prognosmodell 6ver tatorten som har
modellerats p& makroniva i programvaran Visum. Markanvandningen i
trafikmodellen skiljer sig mot Trafikverkets prognosmodell Sampers och denna
skillnad visas i Tabell 3.

Tabell 3. Markanvandning i Trafikverkets prognosmodell Sampers och Ostersunds prognosmodell i
Visum.

Sampers modell 2017 2040
Dagbefolkning 34221 35131
Nattbefolkning 61677 67599
Dagbefolkning/Nattbefolkning 55% 52%
Ostersund modell 2022 2030
Dagbefolkning 36531 39399
Nattbefolkning 63876 69304
Dagbefolkning/Nattbefolkning 57% 57%

Nattbefolkningen, invanarna, ligger nagot hogre i Ostersunds prognosmodell
jamfoért mot Sampers. Trots att prognosaret skiljer 10 ar, prognosar 2030 i
Ostersunds prognosmodell mot prognosar 2040 Sampers. Nar det kommer till
dagbefolkningen, arbetsplatser, ligger nivan hogre i Ostersunds prognosmodell
an Sampers. Fordelningen mellan dag- och nattbefolkningen skiljer sig ocksa
en del mellan prognosmodellerna dar Ostersunds prognosmodell har en hégre
andel dagbefolkning bade for nulaget och prognosaret.

For mer information kring detaljer i modelleringen och indata, se den tekniska
beskrivningen av trafikmodellen (Ramboll, 2023).

Prognosmodellen har anvants i de tva utredningarna som hanterar
trafikpaverkan fran planprogram stadsdel norr respektive Regementsomradet i
Torrasen. Fran respektive utredning hamtas bedomt trafiktillskott i Trafikplats
Rannasen.

Vid granskningsmote med Trafikverket konstaterades att Trafikverket tagit fram
en ny basprognos som stracker sig till &r 2045 istéllet for ar 2040 som géllde
nar prognosmodellen togs fram. En fraga stélldes om hur prognosar 2045 skulle
kunna paverka resultatet? En enkel jamforelse mellan tidigare
trafikupprakningstal och de nuvarande for personbil visar att den procentuella
arliga 6kningen minskat fran 0,58 till 0,47 procent/ar. Trafikutvecklingen for
perioden 2022-2040 motsvarar en 6kning pa cirka 11% enligt de tidigare
upprakningstalen. Trafikutvecklingen for perioden 2022-2045 med de nya
trafikuppréakningstalen motsvarar ocksé okning pa cirka 11%.
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2.8 Scenarion

Scenarierna som utreds baseras pa framtagna scenarier fran respektive
trafikutredning samt en kombination av dessa, se Tabell 4. Fér mer information
kring respektive scenario hanvisas till de ursprungliga utredningarna.

Tabell 4. Lista dver samtliga scenarier.

@
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Scenario

Beskrivning

Exploateringsniva
inom stadsdel norr

Fardmedelsférdelning

Nulage

Befintlig trafiksituation —
utgar fran drénarfilmning
och trafikmatningar

Jamforelsealternativ Bas

Framtidsscenario utan
stadsdel norr

Baserat pa nuvarande
fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framraknat
till 2040

Scenario Bas Min Framtidsscenario med Min Baserat pa nuvarande
stadsdel norr fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framréknat
till 2040
Scenario Bas Max Framtidsscenario med Max Baserat pa nuvarande
stadsdel norr fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framréknat
till 2040
Jamforelsealternativ Mal  Framtidsscenario utan - Enligt kommunens
stadsdel norr fardmedelsfordelningsmal
Scenario Mal Min Framtidsscenario med Min Enligt kommunens
stadsdel norr fardmedelsfordelningsmal
Scenario Mal Max Framtidsscenario med Max Enligt kommunens
stadsdel norr fardmedelsfordelningsmal
Scenario Torrdsen Bas Framtidsscenario med - Baserat pa nuvarande
regementsomrade fardmedelsfordelning enligt
Torrasen kollektivtrafikbarometern framréknat
till 2040
Scenario Bas Min + Framtidsscenario med Min Baserat pa nuvarande
Torrisen Bas stadsdel norr och fardmedelsfordelning enligt
regementsomrade kollektivtrafikbarometern framraknat
Torrasen till 2040
Scenario Bas Max + Framtidsscenario med Max Baserat pa nuvarande

Torrdsen Bas

stadsdel norr och
regementsomrade
Torrdsen

fardmedelsfordelning enligt
kollektivtrafikbarometern framraknat
till 2040

For att ge en uppfattning om hur stora utbyggnaderna ar fran respektive
exploatering redovisas hur mycket trafik som alstras for respektive
exploateringsniva. For mer detaljerad information hanvisas till de ursprungliga

rapporterna.

e Stadsdel norr — Min, 5 200 ADT
e Stadsdel norr — Max, 11 400 ADT
e Regementet Torrdsen, 1 600 ADT
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3  Resultat kapacitetsanalys

Tabell 5. Antal svangrorelser i trafikplats Rannasen for formiddagens och eftermiddagens maxtimme i de olika scenarierna. Vardena ar avrundade uppat till narmsta

@
SWECO ﬁ

tiotal.
Nulage JABAS BAS MIN BAS MAX JAMAL MAL MIN MAL MAX Torrdsen BAS BAS MIN + BAS MAX +
Tillfart Svingrorelse  FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM
E45 hoger 30 20 30 30 30 30 30 30 30 20 20 20 20 20 30 30 30 30 30 30
rakt fram 280 210 300 240 310 250 320 270 250 180 260 180 270 200 320 270 330 280 340 290
Avfart séderifran héger 60 160 80 180 70 170 80 180 70 170 70 170 60 160 80 180 70 170 80 180
vanster 170 120 170 120 220 180 290 280 150 90 180 140 240 210 170 120 220 180 290 280
Bro norrut vanster 50 140 70 170 80 190 90 210 60 170 70 180 80 190 70 170 80 190 90 210
rakt fram 90 260 100 280 120 290 120 300 50 210 60 220 80 240 130 310 140 330 150 330
Bro séderut vanster 70 80 90 100 80 90 80 90 70 80 70 80 70 70 90 100 80 90 80 90
rakt fram 370 250 380 260 440 340 530 460 330 180 370 250 440 330 400 290 460 370 550 480
Avfart norrifran hoger 110 80 130 110 140 120 160 140 120 100 130 110 140 130 130 110 140 120 160 140
vanster 10 50 20 50 20 50 20 50 10 50 10 40 10 40 20 60 20 60 20 60
Litsviigen hoger 70 190 70 200 120 260 190 360 50 170 90 220 150 300 70 200 120 260 190 360
rakt fram 120 350 150 400 180 430 200 460 100 320 120 350 140 380 170 420 200 450 220 480
Tabell 6. Sammanstéllning 6ver belastningsgrader for formiddagens och eftermiddagens maxtimme i trafikplats Ranndsen. Vardena &r avrundade uppat till narmsta tiotal.
Scenario Nulage JA BAS BAS MIN BAS MAX JA MAL MAL MIN MAL MAX Torrdsen BAS MIN + BAS MAX +
BAS Torrdsen BAS | Torrdsen BAS
Period FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM
Avfart séderifrén 04 05| 04 06| 05 08| 07 03 05| 04 05| 05 08| 05 06| 06 08| osNNR
E45 hdgersvang 0,1 0,1 0,1 0,1 01 01| 01 0,21 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
E45 rakt fram 0,2 0,2 0,2 0,2 02 02| 02 0,2 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Bro norrut 0,1 0,3 0,2 04| 02 04 02 04| 01 0,3| 0,2 0,3 0,2 04| 0,2 04| 0,2 04| 0,2 0,5
Bro sdderut 0,3 0,3 0,3 0,3 04 04| 04 05 03 03| 03 0,3 0,3 0,3 0,3 04| 04 04| 04 0,5
Litsvagen hogersvang 0,1 0,1 0,1 0,2 01 02| 01 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2
Litsvagen rakt fram 0,1 0,2 0,1 0,3 01 03| 02 03 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,3 0,1 0,3 0,2 0,3 0,2 0,3
Avfart norrifran 0,2 0,2 0,2 0,3 03 03] 03 04| 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 04| 04 0,5

Sweco | Trafikutredning Trafikplats Rannésen, for planprogram stadsdel norr

Uppdragsnummer 30071179

Datum 2024-09-26

14/24



For nulaget i trafikplats Ranndsen ses inga belastningsgrader som éverskrider
onskvard serviceniva. Belastningsnivaerna ar generellt Iaga. Pa eftermiddagen
uppstar den mest belastade trafiksituationen och det ar avfartsrampen fran E14
soderifrdn som har hogst belastning, cirka 0,5. Situationen uppstar da det ar
mycket trafik som lamnar Ostersund pa Litsvagen/E45 under eftermiddagen
som bade ska norrut pd E14 och nordost pa E45 samtidigt som trafikflodet pa
avfartsrampen soderifrén ar stort med trafik som ska in mot Ostersund och mot
nordost pa E45.

For JA Bas, framtidsscenariot utan nagon utbyggnad av stadsdel norr och
Torrasen &r belastningsnivaerna fortsatt generellt laga. Avfartsrampen
soderifrdn har under eftermiddagen en belastningsniva kring gransvardet for
onskvard serviceniva. Trafiksituationen bedéms inte vara sé intensiv att befintlig
utformning inte kan hantera den tillkommande trafiken.

For Scenario Bas Min nér delar av stadsdel norr ar utbyggt okar
belastningsgraden péa avfartsrampen soderifran under eftermiddagen till 0,8.
Koélangden vid 90-percentilen &r sex fordon. Koélangden beddms inte riskera att
bygga ut pa E14. Ovriga tillfarter har belastningsgrader som fortsatt &r under
onskvard serviceniva.

For Scenario Bas Max nér hela stadsdel norr ar utbyggt dkar belastningsgraden
pa avfartsrampen soderifran under eftermiddagen till 6ver 1. Belastningsgraden
innebar att kon som uppstar pa avfartsrampen inte hinner avvecklas utan den
byggs pa och riskerar att stracka sig ut pa E14. Aven under formiddagen ar
belastningsnivan pa avfartsrampen sa hog, 0,7, att 6nskvard serviceniva
overskrids.

For scenarierna med benamning Mal, med en fardmedelsfordelning enligt
Ostersunds kommuns mal, ar belastningsgraderna lagre an for motsvarande
Basscenario. Det ar endast for Mal Max scenariot med ett fullt utbyggt stadsdel
norr som belastningsgraden pa avfartsrampen séderifran under eftermiddagen
overskrider 6nskvérd servicenivd med en niva pa 0,8. Kolangden riskerar inte
att bygga ut pa E14.

For scenario Torrasen dar enbart regementet ar utbyggt och inte stadsdel norr
ar belastningsgraderna generellt pa en lag niva. Avfartsrampen soderifran har
pa eftermiddagen en belastning som ligger kring gransvardet for onskvard
serviceniva.

Nar utbyggnaderna for bade stadsdel norr och Torrasen kontrolleras ar det
fortsatt avfartsrampen sdderifran som ar problematisk, men nu under bade for-
och eftermiddag. For den lagre utbyggnadsnivan pa stadsdel norr kallad Min, &r
belastningsnivaerna inte sa hoga att kberna riskerar paverka E14. Daremot for
scenario Max nar stadsdel norr ar fullt utbyggt uppstar en trafiksituation dar
belastningsgraden pa avfartsrampen soderifran ar sa hog under eftermiddagen
att trafiken inte hinner avvecklas utan med stor sannolikhet kommer kén
paverka E14.
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Figur 8. Huvudsakliga tillkommande trafikrorelser fran stadsdel norr respektive Torrdsen. Rott streck
ar trafik till och fran stadsdel norr, bla streck &r till och fran regementet pa Torrasen.

Figur 8 visar det huvudsakliga vagnatet dar tillkommande trafik fran stadsdel
norr och regementet pa Torrdsen forvantas trafikera. Figuren syftar till att
redovisa anledningen till att det blir héga belastningsgrader vid avfartsrampen
soderifran i trafikplats Rannésen. Trafiken till och fran stadsdel norr har sin
huvudsakliga relation sdderut pa E14 i trafik Rannasen. Regementet vid
Torrésen planeras anslutas mot bade E45 och vag 87. Detta medfor att trafiken
som kor pa E45 fran regementet inte huvudsakligen anvander E14 for att kora
soderut eftersom de istéllet da valjer att kora via vag 87. De stora
resrelationerna for trafiken p& E45 fran regementet blir istallet till och fran
centrala Ostersund samt till och fr&n E14 norrut. Exakt ruttval till och frén
regementet beror pa hur olika byggnader och parkeringsplatser placeras inom
omradet.

Den huvudsakliga konflikten mellan flddena som harstammar fran stadsdel norr
respektive regementsomradet blir i den norddstra delen av trafikplats Rannasen
dar avfartsrampen soderifran ansluter. Av- och pafartsramperna mot soder pa
E14 ar ockséa de som trafikeras av mest trafik i nulaget vilket ytterligare bidrar till
att belastningsgraden blir hdg har.
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4 Atgarder for gang och cykel

4.1 Goda exempel

For att ge forslag p& hur gaende och cyklister kan ledas igenom trafikplats
Ranndsen ges nagra exempel pa lésningar fran andra trafikplatser.

Umead - Trafikplats Klockarbacken

Gang- och cykelbana pa smal bro som avgransas med racke. Bron ar 12-13
meter bred och med en arsdygnstrafik pa cirka 5700 fordon/dygn.
Hastighetsgrans pa bron ar 40 km/tim. Vid p&- och avfartsramperna finns
forskjutna passager for gdende och cyklister.

Figur 9. Sektion 6ver bro dar gang- och cykelbana avgransas med racke. Bild hamtad fran (Google
Maps, 2024)

Figur 10. Passage 6ver avfartsramp for gdende och cyklister. Bild hamtad fran (Google Maps,
2024)
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Vasteras - Hallamotet

Gang- och cykelbana pa smal bro som avgransas med kantsten. Bron ar 12-13
meter bred och med en arsdygnstrafik pa cirka 12000 fordon/dygn.
Hastighetsgrans pa bron ar 60 km/tim. Vid p&- och avfartsramperna finns
forskjutna passager for gdende och cyklister som ar upphojda och reglerade
som overgangstalle.

Figur 11. Sektion éver bro dar gang- och cykelbana avgransas med kantsten. Bild hamtad fran
(Google Maps, 2024)

Figur 12. Upphojd passage over avfartsramp for gdende och cyklister, reglerad som évergangstalle.
Bild hamtad fran (Google Maps, 2024)
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Bjarred - Trafikplats Borgeby

Gang- och cykelbana péa separat bro. Arsdygnstrafik pa cirka 5000 fordon/dygn
enligt beddémning &r 2015. Hastighetsgrans pa bron ar 70 km/tim. En separat
bro kan vara en I6sning dar det inte ar lampligt med atgarder som innebar
ingrepp i vagkroppen. Passager vid p&- och avfartsramperna har utforts med
grindar fér gdende och cyklister och beddms inte vara en attraktiv 16sning, bild
frdn denna princip visas darfor inte.

Figur 13. Sektion 6ver bro dar gang- och cykelbana placerats pa egen bro. Bild hamtad fran
(Google Maps, 2024)

Malmo - Trafikplats Lockarp

Gang- och cykelbana pa smal bro som avgransas med refug av spikad
kantsten. Bron &r 12-13 meter bred. Hastighetsgrans pa bron ar 60 km/tim.
Saknar tillganglig trafikmatning. Lésning med refug av spikad kantsten kan vara
en losning dar det inte ar lampligt med atgarder som innebér ingrepp i
vagkroppen.

Figur 14. Sektion éver bro dar gang- och cykelbana avskilts med en refug av spikad kantsten. Bild
hamtad fran (Google Maps, 2024)
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4.2  Forslag pa losning

Utifran dronarfilmningarna som utfordes pa maxtimmarna och som beskrivs i
tidigare kapitel s& har vardagsdygnstrafiken pad E45/Litsvagen genom
trafikplatsen beddmts till 5400 — 8000 fordon/dygn, dar trafiken ar lagst langst i
norr och hogst pa Litsvagen in mot Ostersund. P&- och avfartsramperna mot
norr p& E14 har ett bedomt vardagsdygnsflode pa respektive ramp mellan 1100
- 1250 fordon/dygn. P&- och avfartsramperna mot stder pa E14 har ett bedémt
vardagsdygnsfléde pa respektive ramp mellan 2200 - 2450 fordon/dygn.

Dronarfilmningen visar att pa- och avfartsramperna pa den nordvastra sidan av
trafikplatsen har en lagre nyttjandegrad. Enligt resultat fran drénarfilmning
anvands hogersvangskorfaltet fran norr mycket sallan. Detsamma galler
pasvangskorfalt soderut som bilisterna undvek helt, sannolikt pa grund
otillracklig bredd. En méjlig l6sning vore darmed att anldgga en gang och
cykelbana pa brons nordvastra sida, i den sektion som idag ar sparrfalt och
sparrfaltets forlangning som korsar pa- och avfartsramp, se Figur 15.
Hogersvangskorfaltet frn norr méste inte anvandas av gang- och cykelvagen
utan den kan ocksa placeras utanfor. Av kapacitetsskal behovs inte
hdgersvangskorfaltet men det kan motiveras att ha kvar av trafiksakerhetsskal.
Fordelen med att lagga gang- och cykelvagen i befintligt hogersvangskorfalt ar
framst att befintliga vagytor nyttjas mer effektivt och att mer mark inte behéver
tas i ansprak.

Brons bredd &r cirka 14 meter. Sparrfaltet ar cirka 3,6 meter brett och tillrackligt
for en gang- och cykelvag med lag till mattlig trafik. Exakt hur bredden fordelas
mellan gang-och cykelbana och korfalt for biltrafik samt hur avgransningen
mellan dessa utformas far kontrolleras i kommande skede med hansyn till den
befintliga brons begransningar. | kapitel 4.1 ges flera exempel pa hur
avgransningen kan utforas.

Skulle det visa sig att befintlig bro inte lampar sig for en gang- och cykelvag kan
en alternativ l16sning vara att lagga gang- och cykelvagen pa en separat bro likt
exemplet fran trafikplats Borgeby.

Figur 15. Princip for placering av gang- och cykelvag igenom trafikplats Rannasen langs vag E45.
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Forutom motivet att ramperna pa nordvéstra sidan anvands av farre bilar kan
placeringen av gang- och cykelvagen pa denna sida ocks& motiveras av hur
den ansluter mot planerade utbyggnader i stadsdel norr p& nordvastra sidan av
Litsvagen. Med denna I6sning behodver gdende och cyklister inte korsa den
trafikerade E45/Litsvagen. Mot norr dar det planerade regementet vid Torrasen
ansluter mot vag 45 foreslar den utredningen att en gang- och cykelbana
anlaggs till hallplats Furulid pa norra sidan av vag E45 (Sweco, 2024). Med
denna losning behover gaende och cyklister inte heller korsa vag E45 i norr for
att nd gang- och cykelvagen.

anmann
~
.
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Figur 16. Foreslagen strackning for tilkommande gang- och cykelvag pa nordvastra sidan av vag
E45.
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5  Sammanfattning och slutsats

Trafikplats Rannasen har med nuvarande utformning tillracklig kapacitet for
befintlig trafiksituation under maxtimmarna. Trafikplatsen kan hantera en viss
utbyggnad men skulle stadsdel norr byggas ut enligt scenario Max och
fardmedelsfordelningen ser ut som idag sa pekar resultaten pa att nuvarande
kapacitet inte kommer racka till under eftermiddagens maxtimme. Tillkommer
ett tillskott fran Torrasen innebar det att trafikplatsen kan fa problem aven vid en
lagre utbyggnadsniva for stadsdel norr.

Kapacitetsberékningarna visar att det ar avfartsrampen soéderifran som far
problem. Ovriga trafikrorelser i trafikplatsen har tillracklig kapacitet oavsett
scenario. Problematiken med otillracklig kapacitet &r framst kopplad till
eftermiddagens maxtimme och till viss del férmiddagens maxtimme, dvriga
delar pa dygnet ar kapaciteten tillracklig. For att minska behovet av fysiska
ombyggnadsatgarder i korsningen kan istéllet atgarder med syfte att flytta trafik
fran maxtimmarna till andra tider pa dygnet évervagas. For att starka upp
kapaciteten i avfartsrampen soderifran kan den breddas sa att vanster- och
hogersvangande far separata korfalt en langre bit ned pa rampen. For
hégersvangande fordon kan det kontrolleras om de kan ha en fri hégersvang
eftersom det finns tva korfalt pA E45 mot nordost.

Berdkningarna av belastningsgraden i Capcal har gjorts genom att dela upp
trafikplatsen i tva fyrvagskorsningar eftersom en trafiklosning likt trafikplats
Rannasen inte kan kodas in i Capcal. En risk med detta ar att en eventuell ko
pa bron i trafikplatsen som stracker sig bak till den andra korsningen i
trafikplatsen och blockerar inte fangas upp i resultaten, se princip i Figur 17.
Resultaten fér de enskilda belastningsberékningarna har kontrollerats med
avseende pa denna problematik och resultaten pekar pa att de inte ar sa héga
att kder pa bron riskerar att Iasa den andra korsningen. Samspelet mellan
korsningspunkterna i trafikplatsen bor dock hallas under uppsikt alternativt
studeras vidare.

Figur 17. Princip med kdande fordon fran norddstra korsningen i trafikplatsen som stracker sig
bakat och blockerar i den sydvastra korsningen.
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Ett korbeteende som observerades vid kartlaggningen av nulaget ar att vissa
fordon anvande sparromradet pa bron for att passera fordon som skulle géra
vanstersvang till pafartsramperna. Med en 6kad belastning i trafikplatsen ar det
troligt att fler fordon kommer anvanda sparromradet for att smita forbi
svangande fordon. For trafik pa avfartsramperna kan denna smittrafik komma
ovantat nar de tror att de kan géra en hégersvang utan att vara i konflikt med
andra fordon. Detta kan innebéra potentiellt farliga trafiksituationer och bér
undvikas.

Kapacitetshojande atgarder for att komma tillratta med de hoga
belastningsgraderna for trafikrorelsen fran avfartsrampen soderifran skulle
exempelvis kunna vara att f& ner hastigheterna runt trafikplatsen sa att det blir
enklare att komma ut. Det kan géras som en enskild I16sning eller i en
dropplosning s att trafikrorelsen enbart behover vaja at en trafikstrom. Det kan
ockséa goras genom ett eget pasvangskorfalt i sédergdende riktning 6ver bron.
Vilken atgard som ar mest lamplig for platsen behover utredas vidare och vilka
effekter atgarden far pa andra trafikrorelser.

Hur den tillkommande trafiken paverkar pafartsrampernas anslutning till E14 har
inte kontrollerats i denna utredning. Pafarterna ar kilformade med vajningsplikt
mot E14. Utformningen forsvarar for trafik p& pafarterna att vava samman med
trafiken pa E14 vilket far till foljd att vissa fordon kan behéva stanna helt pa
pafartsrampen i vantan pa en ledig lucka. Pafartsrampen soderut har under
eftermiddagens maxtimme i nulaget ett trafikflode pa 270 fordon vilket bedéms
Oka till 440 fordon for Bas Max. Vags detta samman med en trafikutveckling pa
E14 ar det sannolikt att konflikterna kommer 6ka och att fler fordon pa
pafartsrampen maste vija, sakta ner eller stanna for den genomgaende trafiken
pa E14. Detta medfor ocksa att interaktionen mellan fordon pa rampen okar
vilket kan medféra risker for kder och upphinnandeolyckor, nagot som behover
hallas under bevakning eller studeras vidare framoéver. Tabell 7 redovisar
bedomda fléden i dessa konfliktpunkter som underlag for framtida arbete.

Tabell 7. Bedémda trafikfloden under maxtimmarna pa pafartsramperna och pa E14 vid respektive
pafarts anslutning.
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Tillfart Nulage JABAS BAS MIN BAS MAX Torrdsen BAS BAS MIN + BAS MAX +

FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM
Pafart norrut 70 160 90 190 100 210 120 230 100 200 110 220 120 240
E14 norrut 310 490 340 530 340 190 340 530 340 530 340 530 340 530
Pafart soderut 140 270 160 300 200 350 260 440 160 300 200 350 260 440
E14 soderut 380 470 420 520 420 520 420 520 420 520 420 520 420 520
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