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1  Inledning
1.1 Bakgrund

Ostersunds kommun tar fram en detaljplan fér Odensala 3:3 m.fl. industri i
Verksmon. Syfte med detaljplanen &r att mojliggora for elintensiv industri samt i
viss man aven konventionell industri. | férsta hand avses en exploatering av
ytkravande vaxthus ske i omradet. Detaljplanen kommer dven maojliggora for
andra typer av verksamheter.

1.2  Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att illustrera hur ett genomférande av detaljplanen
paverkar trafiksituationen i omradets omgivning. Trafiksituationen som beskrivs
ar for prognosaret 2040. Utredningen ska aven innehalla férslag pa lampliga
atgarder i de fall trafiksituationen kraver detta. Aven forslag pa atgarder som
kan bidra till att uppnd kommunens malsattning om fardmedelsfordelning ska
tas fram.

1.3  Fragestallningar och hypoteser

e Kan trafikplats Torvalla hantera tillkommande trafik fran detaljplanen?

e Kan korsningen mellan Gardsgardsvagen och Hagnvagen hantera
tillkommande trafik fran detaljplanen?

¢ Kan korsningen mellan Basvagen och Fabodleden hantera
tillkommande trafik fran detaljplanen?
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2  Forutsattningar

2.1  Projekt- och influensomrade

Trafikutredningen avgransas till att omfatta Trafikplats Torvalla och narliggande
kommunalt vagnat som avgransas till korsningen mellan Gardsgardvagen och
Hagnvagen i norr och korsningen Basvagen — Fabodleden i séder. Omradet
ligger i de sydostra delarna av Ostersund, se Figur 1.

Figur 1. Oversiktskarta, detaljplanens placering, karta fran Ostersunds kommun.

Korsningarna som utreds mer specifikt i utredningen illustreras i Figur 2.
Trafikverket ar vaghallare for vag E14 och ramper samt bro i Trafikplats
Torvalla. Ovriga vagar &r kommunala.

Gardsgardsviagen -
Hégnvéagen

Trafikplats
Torvalla

Basvéagen -
Fabodleden

V4

Figur 2. Korsningspunkter som studeras i trafikutredningen.
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2.2  Avgransningar och antaganden

Geografisk avgransning av utredningen framgar av kapitel 2.1. Ovriga
antagande kopplade till trafikfldden framgar under respektive kapitel.

2.3 Metod

For att bedoma kapaciteten i Trafikplats Torvalla kontrolleras nulaget genom en
trafikrakning under eftermiddagens maxtimme. Svangandelar och andel tung
trafik kontrolleras.

Ostersunds kommun har en trafikprognosmodell som &r uppbyggd i Visum och
som skildrar prognoséar 2040. Tillkommande trafik till folid av 6vriga
exploateringar i kommunen hamtas fran prognosmodellen med vissa justeringar
utifran nya forutsattningar i naromradet.

Tilkommande trafik frAn detaljplanen adderas och belastningsgrader for
prognosaret 2040 kontrolleras.

For att berédkna kapacitet och belastningsgrad har programmet CapCal anvants.
CapCal baseras pa Trafikverkets Metodbeskrivning for berakning av kapacitet
och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar. Belastningsgraden &r
kvoten mellan aktuellt fléde och kapaciteten i tillfarten.

2.3.1 Arbetssatt och berakningsgang
Se beskrivning i foregaende kapitel 2.3.

2.3.2 Underlag
Underlag som anvants i utredningen ar féljande:

e Trafikrakning utford ar 2024, 11 april pa eftermiddagen.

o Trafikverkets trafikmatningar pa E14 utférda ar 2022, enskilda
matningar som gjorts under aret har kontrollerats och timfloden har
kontrollerats.

o Ostersunds kommuns trafikméatning p& Basvagen, utford september
2022. Underlaget redovisar flodet pa timniva under en vecka.

o Ostersunds kommuns fyrstegsmodell i Visum.

2.3.3 Programvaror

Foéljande programvaror har anvants:

e Capcal 4.8
o Visum 22.17
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2.4  Dagens markanvandning

Verksmon industriomrade ligger i de sddra delarna av Ostersund. Omradet
ligger norr och séder om vag E14 och nas framst via Trafikplats Torvalla.
Verksmon innehaller manga transportintensiva verksamheter som hantverkare,
installatérer och smaindustrier. Pa sodra sidan av vag E14 ligger stadsdel
Torvalla. Omradet domineras av bostader, framst i form av villor och
flerbostadshus men aven skolor finns i omradet.

2.5 Dagens trafikfloden

For att beskriva dagens trafikfloden har befintliga trafikmatningar sammanstallts
och kontrollerats. Fér att komplettera trafikmatningarna med svangandelar i
trafikplats Torvalla har en trafikrakning ocksa utforts for att 6ka tillforlitligheten i
resultatet.

251 ADT

Trafikverket har utfort trafikméatningar pa E14 pa respektive sida av trafikplats
Torvalla under &r 2022. Dessutom finns en matning fran ar 2019 som ar gjord
pa E14 mellan de vastra och dstra ramperna. Matningar som ar utférda under
ar 2022 bygger pa flera enskilda matningar éver aret medan matningen fran
2019 enbart ar utford vid ett tillfalle i augusti. Matningen fran 2019 beddéms ha
begransad relevans i den héar utredningen. Ostersunds kommun har aven utfort
en trafikméatning pa Basvagen ar 2022 direkt soder om trafikplats Torvalla.

Figur 3. Trafikméatningars placering och artalet som métningen &r utford.
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Fran dessa trafikmatningar har trafikvolym och riktningsfordelning hamtats och
redovisas i sin helhet i Tabell 1.

Tabell 1. Sammanstallning dver trafikmatningar.

Plats Métar ADT Andel tung trafik
E14, vast 2022 12900 7%

E14, mellan ramper 2019 7000 15%

E14, ost 2022 8000 8%

Basvagen 2022 7800 (VvaDT) 11%

For att bedéma trafikvolymen och férdelning under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme har enskilda trafikméatningar kontrollerats. Fran
trafikméatningen p& Basvagen har hamtats att formiddagens maxtimmesandel &r
knappt 8 procent av dygnstrafiken och for eftermiddagen ar motsvarande siffra
drygt 10 procent. P& E14 ar formiddagens maxtimmesandel lite lagre och
eftermiddagens andel ar hégre. Basvagens maxtimmesandelar har beddémts
vara de som bast beskriver situationen i trafikplatsen da trafiken som
kontrolleras har koppling till nAromradet.

Pa ramperna i trafikplatsen saknas trafikmatningar men Trafikverket har bedomt
storleken p& rampernas fldden. Dessa fléden presenteras som ADT,
arsdygnstrafik, och finns inte uppdelat fér enskilda maxtimmar.

Tabell 2 Trafikverkets bedémning av Rampfléden i Trafikplats Torvalla.

Ramp Bedomt ADT Trafikverket
Avfart vasterifran 2800

Pa&fart vasterut 2500

Avfart osterifran 500

Pafart osterut 1050

2.5.2 Maxtimme

Kring trafikplats Torvalla s& saknas det en trafikméatning pd Hagnvagen som
ansluter till trafikplatsen fran norr. For att fa en uppfattning kring storleken pa
denna trafik och @ven kontrollera svangrorelser i trafikplatsen beslutades att en
rakning skulle utforas. Fran befintliga trafikmatningar kan utlasas att
eftermiddagens maxtimme ar stérre an formiddagens, darfor utfordes
trafikrakningen pa eftermiddagen.

25.2.1 Eftermiddag

Torsdagen den 11 april utférdes en trafikrdkning i trafikplats Torvalla. Under
trafikrdkningen kontrollerades svéngroérelser och andel tung trafik i olika
rorelser. Trafikrakningen delades upp enligt féljande:

e Norra korsningen kI 15:30-16:10.
e Sddra korsningen kI 16:20-17:00.
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For att skildra en maxtimme har trafikrakningen pa 40 minuter skalats upp till att
representera en timme.

104 (3%)

23 (25%)

/' 42 (14%)
97 (10%)

§ (13%) 24 (18%)

408 (1%) \

[ 77 (0%)

294/(3%)

Figur 4. Svangrorelser under eftermiddagens maxtimme, andel tung trafik inom parentes.

For att fa en indikation om trafikrakningen ligger pa en niva som motsvarar
tidigare trafikmatning jamfors trafikflodet pa Basvagen fran trafikrakningen med
matningen som utférdes september 2022. Under veckan som trafikmétningen
utférdes varierade eftermiddagens maxtimme péa en vardag mellan 760 och 830
fordon och stod for 10,2% av dygnsflodet. Trafikflodet pad Basvagen séder om
trafikplats Torvalla var vid trafikrékningen 900 fordon. Trafikrakningen ligger lite
hogre an trafikméatningen och darfor bedoms det ocksa troligt att trafikflodet i
trafikplatsen inte underskattas.

Trafikflodet p4 Hagnvagen norr om trafikplatsen var under eftermiddagens
maxtimme cirka 370 fordon. Ostersund kommun saknar trafikmatning pa
Hagnvagen och darfor har dygnsflodet uppskattats utifran trafikrakningen.
Eftersom Hagnvagen framst servar Verksmon industriomrade sa &r det troligt
att trafiken ar ganska koncentrerad till dagtid och att maxtimmesandelen star for
en lite storre andel av dygnstrafiken. Om maxtimmestrafiken &r kring 12-13% av
dygnsflodet skulle det motsvara cirka 3000 fordon/dygn p& Hagnvagen.
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2.5.2.2 Fo6rmiddag

Utifran trafikrakningen pé eftermiddagen och trafikmatningar har formiddagens
maxtimme raknats fram. Enligt trafikmatningen pa Basvagen ar formiddagens
andel av dygnstrafiken 7,3%. Trafiken har skalats ner fér att beskriva
férmiddagen situationen. Riktningsférdelning av trafiken har tagit fram med stod
av underlag fran trafikmatningarna. Andel tung trafik har antagits vara likt
matningen pa Basvagen och har darfor satts till 11% i alla rorelser.

Figur 5. Svangrorelser under fdrmiddagens maxtimme.

2.6  Dagens behov/brister inom influensomradet

Resultat fran kapacitetsanalyser for nulaget presenteras i kapitel 3.

2.7  Trafikprognos

Ostersunds kommun har tagit fram en prognosmodell 6ver tatorten som har
modellerats pa makroniva i programvaran Visum. Fér mer information kring
detaljer i modelleringen och indata, se den tekniska beskrivningen av
trafikmodellen (Ramboll, 2023).
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2.7.1 Markanvandning

Trafikmodellens natt- och dagbefolkning i nulaget bygger pé statistik. Darefter
har ett framtidsscenario tagits fram som innehaller en uppskattning kring hur
utbyggnationen ser ut for framtiden dar lokalisering for bade natt- och
dagbefolkning bedomts. Prognosaret i modellen ar 2030 men externtrafiken, det
vill sdga den trafik som har start- eller slutpunkt utanfér modellen, har hamtats
frén Trafikverkets prognosverktyg Sampers och har prognosar 2040. Darfor kan
sagas att framtidsscenariots artal &r nagonstans runt 2030-2040.
Framtidsscenariot bygger p& mobildata och statistik (Kollektivtrafikbarometern)
for nuvarande trender kring hur resebeteendet ser ut i tatorten idag och med
vilka fardmedel. Detta framtidsscenario kallas Bas och beskriver hur prognosen
ser ut om ungefar samma resmonster fortsatter i framtiden som idag. Bilandelen
fortsatter darfér vara runt cirka 70 procent.

2.7.2 Utan exploatering

Tidigare framtaget framtidsscenario i trafikmodellen behdvde justeras lokalt.
Jamforelsealternativ (JA) har darfor justerats med uppdaterade varden fran
annan exploatering for omraden i Odensala/Verksmon utifrdn nya
forutsattningar ifrdn Ostersunds kommun. En detaljerad karta 6ver vilka
omraden som berdrs och justeras kan ses i Figur 6. De bla zonerna ar de som
justeras till det uppdaterade JA med fler arbetsplatser. Den orangea zonen,
nummer 10, &r vad utredningsalternativet (UA) sedan kommer beakta.

Motorbana

Martensbodarna --|

pikbodarma

|
mabeodarna Martensmyren
Frammersvedbodarna
b \ ', . o~
Lilisjon Stoi
N Naturres - =
g . -
g N . Planlagd
o 7 I & Ay " Planlaggning pagar
.8kogsmo [ Pianomrade, UA
V. Bockangena
/' Fjallimont / ;

Figur 6. De bl& zonernas arbetsplatser andras till JA. Orange zon innehaller de UA som sedan
analyseras.
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De zoner som beroérs i trafikmodellen &r fyra till antalet och enbart antalet
arbetsplatser ar det som justeras. Hur justeringen gatt till och hur indata ser ut
till trafikmodellen visas i Tabell 3.

Tabell 3. Antalet arbetsplatser for de olika omradena och hur de forandras mot tidigare framtaget JA
i framtidsscenariot. Omraden har nycklats ihop for att anpassas till trafikmodellens zoner.

Omraden Nulage Tidigare  Justering Rensat JA Tillkommande JA 2040

JA
7,9 130 680 -500+200 380 170 550
15 30 130 -100 30 420 450
2,3,8 140 250 -100 150 420 570
4 80 80 0 80 280 360
Totalt 380 1140 -500 640 1290 1930

Tabellen visar hur manga arbetsplatser respektive omrade har i nulaget.
Darefter hur tidigare JA sag ut och hur justeringen gatt till. 500 arbetsplatser
rensas bort da denna uppskattning adderas i Utredningsalternativet. 200
arbetsplatser flyttas mellan omradena. Darefter tillkommer uppdaterade vérden
for planlagda omraden med ytterligare arbetsplatser. Det ger slutligen ett nytt
uppdaterat JA for prognosar 2040.

2.7.3 Med exploatering

Fran Figur 6 och omrade 10 (orange farg) sa tas utredningsalternativ (UA) fram.
Planomradet ar p& 60 hektar. Vad planomradet kommer besta av &r osékert.
Darfor tas tva UA fram dar UA1 innehdller vaxthusetablering med en lagre
trafikalstring. UA2 innehaller mer konventionell industriverksamhet och har en
hogre trafikalstring.

Trafikalstring for UA1 beraknas utifran liknande vaxthusetablering pa andra
omraden som exempelvis en motsvarande anlaggning i Frovi dar antalet
anstéllda &r cirka 10 anstéllda per hektar vilket blir 600 arbetsplatser fér hela
omradet. Dessa 600 anstallda antas ta sig till och hem fran arbetet men i Gvrigt
alstrar verksamheten lite trafik per anstalld. Med en biltrafikandel pa 80 procent
skulle det betyda att verksamhetens anstallda alstrar cirka 960 bilrérelser per
arbetsdygn vilket &ar 1,6 bilresor per anstélld. Sen tillkommer cirka 40 rorelser for
tung trafik per dygn. Totalt cirka 1000 motortrafikrérelser uppskattas for UAL.

Trafikalstring for UA2 som innehaller mer konventionell industriverksamhet har
tagits fram genom att uppskatta en BTA p& tomtytan. P& Norra sidan E14 i
Verksmon ligger exploateringsgraden pa cirka 20 procent. Darfor erhalls 12
hektar BTA for omradet. Fran andra exempelomraden med blandade
industriverksamheter anvénds industriomréde Attekulla i Helsingborg. Dar ligger
trafikalstringen pa cirka 250-300 rérelser per dygn och per hektar BTA, inklusive
tunga transporter. Anvands 250 rorelser per dygn och hektar BTA erhalls en
trafikalstring pa cirka 3000 rorelser/dygn fran omradet. Antas liknande
resemonster som idag fran Verksmon med néastan fyra trafikrorelser per anstalld
och vardagsdygn och en biltrafikandel pa 80 procent landar antalet
arbetsplatser pa cirka 940. Totalt cirka 3100 motortrafikrorelser uppskattas fran
UA2.

Sweco | Trafikutredning for detaljplan Odensala 2024-06-05
Uppdragsnummer 30072658

13/33



Sammanstalls alla arbetsplatser for UAL1 och UA2 erhalls indata till
trafikmodellen som visas i Tabell 4.

Tabell 4. Antal arbetsplatser inlagt i trafikmodellen for olika omraden i Verksmon. Hur antalet
arbetsplatser skiljer sig i UA1 och UA2 jamfort med JA.

Omrade JA 2040 UAL1 2040 UA2 2040
7,9,10 550 1150 1490
15 450 450 450
2,3,8 570 570 570
4 360 360 360
Totalt 1930 2530 2870

2.7.4 Osékerheter och rimlighetsbedémning

Fran trafikmodellen hamtas biltrafikfldden som valideras mot antalet bilrérelser i
kapitel 2.7.3. Dessa visas i Tabell 5.

Tabell 5. Biltrafikrorelser i trafikmodellen for olika zoner i Verksmon.

Omrade JA UA1 Differens  UA2 Differens
UA1-JA UA2-JA

7,9,10 1570 2820 1250 3500 1930

1,5 1340 1300 -40 1280 -60

2,38 1790 1740 -50 1720 -70

4 1020 990 -30 980 -40

Totalt 5720 6860 1130 7480 1760

Skillnaden mot uppskattade bilrorelser &r cirka 5 procent for bade scenariot JA
och UAL. Skillnaden mot UA2 &r storre, nastan 20 procent mot uppskattade
trafikrérelser — cirka 1760 bilrérelser i trafikmodellen mot uppskattat
tillkommande 3100 bilrérelser. Det beror pa att trafikmodellen &r modellerad sa
att om enbart arbetsplatser laggs till s skapas inga nya resor utan resor
omfordelas i tatorten. Ytterligare ett exempel pa det &r att i narliggande zoner
minskar trafikrorelserna mellan JA och UAL trots att ingenting &ndrats i
zonerna. Det betyder att om Verksmon erhaller 600-1000 nya arbetsplatser som
i detta fall s konkurrerar de med andra arbetsplatser i tatorten. Dessa arbetare
behover komma nagonstans ifran for att det ska bli ett tillagg i totala antalet
resor i tatorten. Det kan exempelvis vara att arbetslésheten sjunker jamfort mot
JA eller att Ostersund erhaller en storre inpendling fran fororter och landsbygd
an idag. Inget av dessa exempel tar trafikmodellen hansyn till och darfér
beddms trafikmodellens resultat for scenarierna UAL och UA2 ligga i det lagre
intervallet av prognostiserade trafikflodena.

Verksmons placering vid E14 och sddra Ostersund gor att det i trafikmodellen
dras ménga resor hit frdn framforallt de sddra delarna av férorterna och
landsbygden. Det &r svart att svara pa rimligheten i detta men bedémningen &r
anda den att forhallandet mellan resor séderut och norrut under ett dygn sa
borde det vara mer riktad norrut &n vad resor i trafikmodellen visar for den
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tilkommande trafikalstringen. Beddmningen motiveras av att stadens invanare
till stor del bor nordvast-vast om Verksmon.

Dessa tva osakerheter gor att en alternativ metod for fordelning av trafiken samt
niva pa trafikalstring tas fram och beskrivs i sin helhet under kapitel 2.8.5.
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2.8 Scenarion - Bas

Scenario Nulage beskriver hur trafikfléden i den kalibrerade trafikmodellen ser
ut i tatorten och runt utredningsomradet idag. P& enskilda vaglankar kan
modellfléden skilja sig mot trafikmatningar men pa helheten ar
dverensstammelsen god. Prognosscenariot Scenario Bas bygger pa att dagens
trender kring resebeteendet och resménstret i tatorten fortsatter i framtiden.

2.8.1 Nulage

Trafikfloden for nulaget presenteras i Figur 7. Pa Hagnvagen bedoms
trafikflodet vara for lagt i trafikmodellen. Modellens flode ar 1150 fordon/dygn,
att jamfora mot ett beddémt flode pa cirka 3000 fordon/dygn enligt trafikrakning
som beskrivs i kapitel 2.5.2.1. Ovriga vaglankar beddéms ha en battre
overenstammelse mot tillgéngliga trafikmatningar.

Scenario Nulage

Trafiflode
AR_AND_HG

<= 2000.00

B <= 6000.00
I <= 10000.00
I > 10000.00

e ———
650 100 0 m

Figur 7. Trafikfléden fér motorfordon i nulaget i trafikmodellen.
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2.8.2 Jamforelsealternativ scenario Bas

Trafikfloden for Jamforelsealternativet (JA) presenteras i Figur 8. En 6kning av
trafikfloden ses pa de storre lederna som E14, Basvagen och Fabodleden. Den
storsta 6kningen sker i Verksmon runt Hagnvagen dar antalet arbetsplatser har
Okat mycket till detta scenario. Pa Hagnvagen néra trafikplats Torvalla gar
trafikflodet i nulaget fran cirka 1150 fordon per dygn till Gver 3100 fordon per
dygn i modellen. Aven vid tunneln under E14 p& Hagnvagen ses en kraftig
okning av trafikflodet. Dock &r det fortfarande i absoluta tal 1aga trafikvolymer
det handlar om.

Scenario JA Bas
Trafikflode
G s oy

<= 0.00

<= 2000.00
I <= 6000.00
I <= 10000.00
I - 10000 00

e ——
o 50 100 150 m

s
/o
oy

%)

Figur 8. Trafikfléden for motorfordon i JA Bas i trafikmodellen.
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2.8.3 Utredningsalternativ 1 scenario Bas

| Utredningsalternativet 1 (UA1), dar vaxthusetableringen ingar, visas
trafikfloden i Figur 9. Okningen mot Jamforelsealternativet &r marginell i
vagnatet med hogre trafikflode lokalt p& utfarten kring Gardsgéardsvagen.

Scenario UA1 Bas
Trafikfiode
CAR_AND_HGY
CARCAND HGY
0.00
<= 2000.00
B <= 6000.00
R <= 10000.00

10000.00

o 5o N0 10 200 Bom

,J\

(o

\
3\

=)

\121
o dapry, uens

Figur 9. Trafikfloden for motorfordon i UA1 Bas i trafikmodellen.

For att se mer hur trafiken till och frdn Gardsgardsvagen ror sig i vagnatet tas
en sa kallad flowbundle-analys fram och visas i Figur 10. Dar ses att trafiken
framst valjer Basvagen och Fabodleden. Det ar ocksa en stor andel som
kommer fran E14.

Scenario UA1 Bas
Trafikflode

Volume fiow bundie PrY fve) (49

o\

\
e ene

Figur 10. Trafikrorelser till och frdn Gardsgardsvégen i bilvagnatet enligt UAL. Trafikfloden visas
som motorfordon per dygn.
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2.8.4 Utredningsalternativ 2 scenario Bas

| Utredningsalternativet 2 (UA2), dar mer konventionell industriverksamhet
ingar, visas trafikfloden i Figur 11. Trafikdkningen ar hogre an i UA1 men anda
marginell jamfort med Jamforelsealternativet. Framst paverkar det hogre
trafikflodet lokalt runt utfarten kring Gardsgardsvagen och trafikplats Torvalla.

Scenario UA2 Bas

<= 2000.00
I <= 600000
B <- 10000.00
| | 00.00

/i
Lo
)

o
s
KON

_(,J&?}””“hq 4900 =%

oSz e
Figur 11 Trafikfloden for motorfordon i UA2 Bas i trafikmodellen.

For att se mer hur trafiken till och fran Gardsgardsvagen i UA2 rér sig i vagnatet
tas en flowbundle-analys fram o visas i Figur 12. Dér ses att trafiken framst
véljer Basvagen och Fabodleden. Det &r ocksa en stor andel som kommer fran
E14. Volymerna ar generellt nagot hégre an UA1 men fortfarande relativt laga.

Scenario UA2 Bas

Trafi

{40
240 \)\k i
S O

Figur 12. Trafikrorelser till och fran Gardsgardsvagen i bilvagnatet enligt UA2. Trafikfloden visas
som motorfordon per dygn.
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2.8.5 Justering av trafikfordelning

Utifran de osakerheter som beskrivits i kapitel 2.7.4 och de resultat som
presenteras i kapitel 2.8.3 och 2.8.4 har en alternativ metod for att fordela ut
trafiken pa vagnatet valts. Trafikmodellen bedoms inte p ett rattvist satt spegla
hur trafiken frén detaljplanen fordelar sig pa vagnatet. Vald metod utgar istéllet
ifran att trafiken fran exploateringen manuellt férdelas ut pa vagnatet i
naromradet. Fordelningen har gjorts med utgangspunkt i hur svangrorelser ser
ut i trafikplatsen i dagslaget och storleken pa trafikflodet pa olika vaglankar. De
storsta relationerna forvantas vara till och fran E14 vasterut och Fabodleden
soderut, bada dessa véglankar kopplar mot Ostersund dér stora delar av
trafiken forvantas ha sin start- eller malpunkt. E14 6sterut forvantas ockséa ta en
betydande del av trafiken.

Figur 13. Bedomd fordelning av trafiken fran utredningsomradet ut pa vagnatet pa dygnsniva.

Trafiken till och fran omradet antas vara riktningsfordelad sa att 70% av trafiken
ar inkommande pa formiddagen och 30% utgdende. Forhallandet forvantats
vara omvant pa eftermiddagen. Maxtimmesandelen har antagits till 10% av
dygnstrafiken for bade formiddag och eftermiddag. Trafikmatning pa Basvagen
visar pa en lagre andel for formiddagens maxtimme men for att inte underskatta
exploateringens tillskott antas 10%. Utifran foljande resonemang blir den
tillkommande trafiken i olika snitt enligt Tabell 6 och Figur 14.

Tabell 6. Sammanstéllning over tillkommande trafik pa dygnsniva for olika snitt.

Shnitt UA1 2040 UA2 2040
Hagnvagen norr om Gardsgardsvagen 50 155

E14 véaster om trafikplats 500 1550

E14 6ster om trafikplats 150 465
Fabodleden s6der om Basvagen 250 775
Basvagen Oster om Fabodleden 50 155
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500 / 1550

Figur 14 Tillkommande trafik p& dygnsniva for olika snitt for UAL 2040 / UA2 2040

2.9 Scenarion - Mal

| prognosmodellen och framtidsscenariot Bas har sedan ett malstyrt scenario
tagits fram. Scenario Mal innehaller styrmedel som exempelvis kraftigt hojda
parkeringsavgifter for de centrala delarna av tatorten och en 6kad
medelhastighet pa cykelbanorna i tatorten. Malscenariot grundar sig i att
kommunen ska uppna uppsatta mal kring fardmedelsfordelningen i tatorten.
Biltrafikandel i tatorten ska sjunka till 40 procent frAn dagens cirka 70 procent
och gang- och cykelresor ska sta for 40 procent. For kollektivtrafiken ar malet
att andelen ska vara 20 procent. Eftersom malscenariot innehaller
biltrafikvolymer som ar lagre pa de flesta platser an i nulaget analyseras inte
kapaciteten vidare i Capcal. Narliggande korsningspunkters kapacitet antas
vara tillracklig om det i nulaget &r tillrackligt.
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2.9.1 Jamforelsealternativ scenario Mal

Trafikfloden for Jamforelsealternativet (JA) presenteras i Figur 15. Trafikflodena
ar hogre lokalt nara Verksmon dar nya etableringar sker och stort antal
arbetsplatser tillkommer. Langre ut i vagnatet ar trafikvolymerna lagre én i
nulaget.

Scenario JA Mal
Trafikflode

/7. ‘;50\, c,\nfnminov
~/ == 0.00
4
ob <=2000.00
@05\, B <= 600000

B <- 10000.00
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Figur 15. Trafikfloden fér motorfordon i JA Mal i trafikmodellen.
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2.9.2 Utredningsalternativ 1 scenario Mal

Trafikfloden for Utredningsalternativet 1 (UA1) presenteras i Figur 16.
Trafikflodena &r hogre lokalt runt Hagnvagen och pa samma trafikvolymer i
trafikplats Torvalla som nulaget. Langre ut i vagnatet ar trafikvolymerna lagre &n

i nulaget.
Scenario UA1 Mal
s Trafikfiode
G, ES T N Can -y
[45 <) /é;Q\ ~Jo). Lo <= 0.00
~ 7 ~2007 /s <=2000.00
{Sg\w B - 6000.00
2/
% E <= 10000.00
s B > 10000.00

%

e — —)
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3 o 77
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Figur 16. Trafikfloden for motorfordon i UAL Mal i trafikmodellen.

Sweco | Trafikutredning for detaljplan Odensala 2024-06-05
Uppdragsnummer 30072658

23/33



@
SWECO ﬁ

2.9.3 Utredningsalternativ 2 scenario Mal

Trafikfloden for Utredningsalternativet 2 (UA2) presenteras i Figur 17.
Trafikflodena &r, precis som for UA1, hogre lokalt runt Hagnvagen och péa
samma trafikvolymer i trafikplats Torvalla som nulaget. Langre ut i vagnatet ar
trafikvolymerna lagre an i nulaget.

Scenario UA2 Mal
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Figur 17. Trafikfloden for motorfordon i UA2 Mal i trafikmodellen.
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3  Resultat
3.1 Trafikplats Torvalla

For att berakna kapacitet och belastningsgrad i korsningen har programmet
Capcal anvants. Capcal baseras pa Trafikverkets Metodbeskrivning for
berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar.
Belastningsgraden ar kvoten mellan aktuellt trafikflode och berdknad kapacitet i
tillfarten. Onskvéard serviceniva i dessa typer av korsningar &r en
belastningsgrad < 0,6 under den dimensionerande timmen men kan accepteras
upp till 0,8.

For att underlétta lasbarhet av svangrorelser och belastningsgrader i Trafikplats
Torvalla har vaglankar namnsatts enligt Figur 18.

Figur 18. Kartbild éver de olika tillfarterna i Trafikplats Torvalla.
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Tabell 7 redovisar bedémda svangrorelser som anvants for att bedéma

belastningsgrader.

Tabell 7. Antal svangrorelser i trafikplats Torvalla for formiddagens och eftermiddagens maxtimme i

de olika scenarierna.

@
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Nulage JA 2040 UA1 2040 UA2 2040

Tillfart Svéangrorelse FM EM FM EM FM EM FM EM

Avfart ¢sterifran hoger 21 23 53 64 63 69 85 78
vanster 50 42 50 42 50 42 50 42

Hagnvagen héger 37 146 67 185 82 220 114 294
rakt fram 56 104 91 151 105 183 133 249

Bro norrut rakt fram 153 97 205 166 261 190 379 240
vanster 303 253 311 264 311 264 311 264

Bro sdderut rakt fram 96 122 106 135 115 156 134 200
vanster 11 24 36 58 41 68 50 90

Basvagen hoger 36 77 36 76 36 76 36 76
rakt fram 347 294 376 332 397 341 441 360

Avfart vasterifran hoger 171 408 176 416 176 416 176 416
vanster 109 56 140 97 175 112 249 144

Tabell 8 presenterar beréknade belastningsgrader i Trafikplats Torvalla fér
nulage och olika framtidsscenarier. Fér nulaget bedéms befintlig utformning av

trafikplatsen ha tillracklig kapacitet.

For JA 2040 och UAL 2040 klarar belastningsraden énskvard serviceniva for
alla tillfarter. For UA2 2040 sa ligger belastningsgraden pa avfartsrampen

vasterifran kring 6nskvard serviceniva pa formiddagen och lite dver pa

eftermiddagen. Belastningen pé avfartsrampen &r inte sd omfattande att den
riskerar kolangder som utvecklas ut pa E14.

Tabell 8. Sammanstallning dver belastningsgrader for formiddagens och eftermiddagens maxtimme

i trafikplats Torvalla.

Scenario Nulage JA 2040 UA1 2040 UA2 2040

Period FM EM FM EM FM EM FM EM
Avfart osterifran 0,12 0,10 0,17 0,16 0,19 0,17 0,25 0,21
Hagnvagen 0,05 0,13 0,09 0,18 0,10 0,22 0,14 0,30
Bro norrut 0,35 0,30 0,40 0,38 0,44 0,42 0,52 0,50
Bro séderut 0,07 0,09 0,10 0,14 0,11 0,17 0,14 0,22
Basvéagen 0,21 0,19 0,23 0,22 0,24 0,23 0,26 0,24
Avfart vasterifran 0,31 0,44 0,38 0,54 0,44 0,58 0,61 0,69
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3.2  Korsningen Hagnvagen — Gardsgardsvagen

Gardsgardsvagen blir den huvudsakliga anslutningen for trafik som ska till och
fran utbyggnaderna enligt detaljplanen. Korsningen &r idag en trevagskorsning
dar hogerregeln galler. Utifran alla utbyggnadsplaner i omradet har antagits att
Hagnvagen i framtiden blir huvudled och att Gardsgardsvagen regleras med
vajningsplikt.

Ostersund kommun saknar trafikmétningar pa de ingédende vaglankarna i
korsningen. For att bedomda belastningsgraden i korsningen har resultat fran
trafikrakningen som utférdes i Trafikplats Torvalla kombinerats med resultat fran
trafikmodellen. Problemet med att trafikmodellen underskattat trafikflodet pa
Hagnvagen har hanterats genom att lagga till trafik baserat pa trafikrakningen.
Hastigheten pa Gardsgardsvagen har antagits vara 40 km/tim likt 6vriga vagar
med samma karaktar i naromradet som Plankvagen och Stangselvagen.
Hastigheten pa Hagnvagen har antagits vara 40 km/tim likt idag.

Woolpower har en separat anslutning norr om korsningen med
Gardsgardsvagen som de anstéllda anvander for att ta sig till jobbet. Nar de
anstéllda lamnar arbetet har de fatt tydliga instruktioner om att garna anvanda
Gardsgardsvagen for att kora ut pa Hagnvagen av trafiksakerhetsmassiga skal.
I trafikmodellen ligger all trafik till och fran Woolpower pa Gardsgardsvagen. For
att battre spegla verkligheten har anstélldas resor till anlaggningen flyttats till
den separata tillfarten norr om korsningen. Bestkares resor ligger kvar pa
Gardsgardsvagen.

Tabell 9. Antal svangrorelser i korsningen mellan Gardsgardsvagen och Hagnvagen for
férmiddagens och eftermiddagens maxtimme i de olika scenarierna.

Tillfart Svangrorelse Nulage JA 2040 UAL1 2040 UA2 2040
FM EM FM EM FM EM FM EM
Hagnvagen norrifrdn  hoger 0 0 7 7 24 11 30 10
rakt fram 82 210 132 347 111 330 111 334
Gardsgardsvagen  hoger 5 14 18 47 56 162 92 220
vanster 0 0 5 10 15 28 5 29
Hagnvéagen rakt fram 152 113 249 184 245 173 258 170
soderifran
vanster 10 7 34 25 98 84 135 113

Resultatet fran berakning av kapacitet i korsningen visar pa lag belastningsgrad
for samtliga scenarier, se Tabell 10. Befintlig trevagskorsning bedéms kunna
hantera tillkommande trafik. Att bedémningen gjorts utifran begransad
information kring dagens trafikfloden medfor en viss osdkerhet i resultatet.
Samtidigt visar berakningen pa laga belastningsgrader sa trots osédkerhet ar
den sammantagna bedémningen att korsningen kan hantera en framtida
trafiksituationen.

For att hindra fordon fran att gena i svangar kan en trafikd placeras pa
sekundarvagen, Gardsgardsvagen, samtidigt som Gardsgardsvagen regleras
med vajningsplikt. Ska regleringsform &ndras i korsningen behdver detta goras
enhetligt for samtliga korsningar utmed Hagnvéagen.
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Tabell 10. Sammanstéllning dver belastningsgrader for formiddagens och eftermiddagens
maxtimme for korsningen mellan Hagnvagen och Gardsgardsvagen.

Scenario Nulage JA 2040 UA1 2040 UA2 2040

Period FM EM FM EM FM EM FM EM
Hagnvagen norrifran 0,05 0,12 0,08 0,20 0,07 0,19 0,08 0,19
Gardsgardsvagen 0,01 0,02 0,03 0,08 0,09 0,28 0,11 0,36
Hagnvagen soderifran | 0,09 0,07 0,17 0,13 0,24 0,20 0,28 0,24

3.3 Korsningen Basvagen - Fabodleden

Korsningen Basvégen — Fébodleden ligger séder om trafikplats Torvalla.
Eftersom korsningen ligger lite langre ifrAn utbyggnaderna enligt detaljplanen
bedoéms de ha en mindre paverkan i korsningen. Den tillkommande trafiken i
korsningen jamfort med jamforelsealternativet pa dygnsniva ar knappt 200
fordon fér UA1 och knappt 300 fordon for UA2. Med hénsyn till detta har
belastningsgraden i korsningen enbart berdknats for det mest belastade
scenariot UA2 under eftermiddagen. Tabell 11 redovisar bedémda
svangrorelser och Tabell 12 redovisar belastningsgraden i korsningen och visar
pa en lag belastningsgrad i samtliga tillfarter. Utifran resultatet forvantas
korsningen kunna hantera framtida trafikfléden oavsett scenario.

Tabell 11. Antal svangrorelser i korsningen mellan Basvagen och Fabodleden for UA2 2040,
eftermiddagens maxtimme.

Tillfart Svangrorelse UA2 2040
EM
Basvagen vast héger 300
rakt fram 197
Fabodleden héger 95
vanster 133
Basvagen oOst rakt fram 181
vanster 25

Tabell 12. Belastningsgrad i korsningen mellan Basvagen och Fabodleden.

Scenario UA2 2040
Period EM
Basvagen vast 0,27
Fabodleden 0,28
Basvagen Ost 0,13
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3.4  Atgéarder kopplat till fardmedelsmal

For att uppna fardmedelsfordelningsmalet behdver Ostersunds kommun arbeta
aktivt med att f& fler manniskor att resa pa ett mer hallbart satt. Trafikmodellen
for Ostersunds kommun speglar detta genom ett scenario dar
hallbarhetsforbattringar implementeras. Forbattringarna inkluderar ett utokat
kollektivtrafiksystem dar bland annat turtatheten dkas, nya busslinjer l1aggs till
och nya busshallplatser laggs till. For att 6ka andelen cykeltrafik laggs mer
dedikerade cykelbanor till och maxhastigheten for cykel ékas till 35 km/h.
Parkeringsavgifter och 6kade straff for kdbildning implementeras i modellen i
centrala delar. P& vissa platser centralt i Ostersund begréansas eller sénks
bilarnas hastighet (Ramboll, 2023).

For ett verksamhetsomrade som Verksmon som ligger i tatortens utkant med
goda forbindelser till det 6vergripande vagnatet ar det svart att skapa
forutsattningar som gor kollektivtrafik, cykel och gang konkurrenskraftigt mot
bilen. For att skapa sé goda forutsattningar som méjligt maste bade kommunen,
fastighetsagare och féretag som etablerar sig samarbeta och arbeta med
fragorna kontinuerligt.

Listan nedan ger forslag pa atgarder som kan framja en hallbar mobilitet:

e Samakning till och fran arbete. Samakning har traditionellt sett haft
ganska laga effekter men med appar for att féra samman individer har
mojligheterna okat.

e Bilpool for tjansteresor. Okar nyttjandegraden pa fordon vilket &r
positivt ur resurshanseende. Ger aven anstéllda en mgjlighet att ta sig
till arbetet utan bil a&ven om bil behovs i tjansten.

o Resepolicy. Riktlinje for hur anstéllda ska resa med syfte att
sékerstalla klimateffektiva resor

e Sjalvfinansierad parkering. Priset for parkeringsplatser
subventioneras inte och aterspeglad darmed den verkliga kostnaden.

o Effektiv kollektivtrafik. Genom att erbjuda ett palitligt och bekvamt
alternativ till bildkning kan fler valja att anvanda kollektivtrafik istallet for
att kora sina egna bilar. Detta kan bland annat framjas genom byten vid
storre kollektivtrafiknoder for effektivare floden.

e Cykelpool for tjansteresor. En tjanst dar arbetsgivaren eller andra
organisationer tillhandahaller en pool av cyklar for anstéllda eller
medlemmar att anvanda vid tjansteresor.

e Dusch och omkladningsrum. Atgérd for att underlatta for de anstéllda
att pendla till och fran arbetet med cykel.

e Cykelverkstad och arlig service. Tjanst som erbjuds de anstéllda.
Exempelvis cykelmekaniker som kommer till arbetsplatsen och servar
och reparerar cyklar.

e Prioriterad och trygg cykelinfrastruktur. Gang- och cykelvagar med
hog standard och god trygghet alla dygnets timmar. | korsningspunkter
ska de oskyddade trafikanternas framkomlighet prioriteras. Séakerstall
gang- och cykelinfrastruktur tidigt i planarbetet.

e Hog standard pa cykelparkering. Erbjuda cykelparkering med hog
sakerhet mot stéld, vaderskyddade och for olika typer av cyklar.
Laddmoijligheter fér de med elcyklar.

e Elcykel som forman. De anstallda erbjuds att kdpa cykel eller elcykel
via ett bruttoléneavdrag.

e Beteendepaverkansatgarder. Uppmuntran till cykel och kollektivtrafik.
Arlig mobilitetspott, de anstallda far ett arligt "mobilitetsbidrag” (jmf.
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Friskvardsbidrag) istallet for bilparkering. Pengarna kan anvandas till
serva cykel, ny cykel, medlemskap i cykelpool eller for att aka kollektivt.

e Subventionerade kollektivtrafikkort. Atgéard som syftar till att fa fler
att valja kollektivtrafiken genom att géra det mer ekonomiskt.

o Realtidstavlor for kollektivtrafiken. Visar aktuell information om
ankomst- och avgangstider.

e Gron resplan. En gron resplan ar en handlingsplan for att géra resor
inom ett foretag eller organisation mer hallbara. Den kan omfatta bade
tjansteresor och resor till och fran arbetet.

e Samordnad skiftgang. Samverkan bland verksamheterna kring
skiftgang mojliggor for effektivare planering av kollektivtrafik samt
mojlighet att minska trafikvolym i rusningstrafik.
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4  Sammanfattning och slutsats

For de tre korsningspunkter som utretts inom det har uppdraget sa har samtliga
platser en god kapacitet nér det géller nulagestrafiken.

Om detaljplanen byggs ut med planerad véaxthusetablering enligt UA1 2040 s&
ar bedémningen att samtliga korsningar har tillracklig kapacitet. Detaljplanen
mojliggor aven for mer transportintensiv konventionell industriverksamhet enligt
UA2 2040. Korsningarna pa det kommunala vagnatet mellan Hagnvagen och
Gardsgardsvagen samt mellan Basvagen och Fabodleden har tillracklig
kapacitet aven for UA2 2040. For trafikplats Rannasen sa ligger
belastningsgraden pa avfartsrampen vasterifran kring énskvard serviceniva pa
formiddagen och lite 6ver pa eftermiddagen. Belastningen pa avfartsrampen &r
inte s& omfattande att den riskerar kélangder som utvecklas ut pa E14.

I naromradet planeras for etablering av flera andra arbetsplatser som ocksa
innebar en omfattande trafikokning pa vagnatet i omradet, beskrivet genom JA
2040. Dessa etableringar star for en storre andel av den tillkommande trafiken
an vad detaljplanens etablering gor.

Skulle Ostersunds kommun uppna fardmedelsfordelningsmaélet innebar det att
trafikokningen i omradet blir mer begransad och befintliga korsningar kan
hantera tillkommande trafik. For att nd fardmedelsfoérdelningen kravs
omfattande atgarder for att stalla om méanniskors resvanor och etableringar bor
ske dar det finns goda forutséattningar for de anstéllda att resa med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Vidare ar det viktigt att alla utbyggnader i
kommunen tar hansyn och planeras utifran fardmedelsfordelningsmalet.
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