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SAMRADSREDOGORELSE

I samradsredogdrelsen redovisar kommunen de synpunkter som har kommit
in under samradet for atgérdsprogrammet. Kommunen tar ocksa stillning
till synpunkterna och tydliggor vid behov bakgrunden till olika
stallningstaganden. Synpunkterna dr sammanfattade for att gora
redogorelsen tydlig. Alla yttranden finns sin helhet ldngst bak i
samradsredogorelsen. De synpunkter som inte har blivit tillgodosedda ar
sammanstdllda under en egen rubrik.

Stéllningstagandena utgar i huvudsak fran atgardsprogrammets syfte som &r
att sinka PM10-halterna i1 Ostersund sa att miljokvalitetsnormen klaras inom
utsatt tid.

RESULTAT AV SAMRADET

25 skriftliga yttranden har kommit in till miljo- och samhéllsndmnden.

Andringar i atgardsprogrammet efter samrad

o Ett nytt forsok att hitta [ampliga atgérder har gjorts efter
samradstiden och resulterat i att dtgérder har lagts till och tagits bort:

Atgirder som lagts till:

- Mer resurser till driftsenheten och ett tydligare uppdrag att
optimera drift och vigunderhall ur partikelperspektiv

- Grovre vigsand av hardare kvalitet

- Regelverk for arbetsplatsparkeringar inom
kommunorganisationen.

Atgirder som ska utredas i framtiden:

- Parkeringsétgdrder for battre luftkvalitet
- Subventioner for kollektivtrafiken

- Pendlar och infartsparkeringar

- Investering 1 huvudcykelnétet

- Fler cykelparkeringar

- Gangfartsomrade Storgatan

e Bortvalda atgirder har lagts till 1 kapitel 2.6

e Overskridanden i forhallande till Air Quality Guidelines, AQG, har
lagts till.

e Halterna beskrivs som procentuella haltminskningar vilket méjliggor
jamforelser. I och med de osédkerheter som finns i beddmningarna si
har en del atgdrdseffekter beskrivits som ett spann fran lagt till hogt.



Scenarioberdkning for bade lagt och hogt utfall av effekterna finns
beskrivet i kapitel 4.2.

Berdkningstillagg har gjorts i kapitel 3.8 for att beskriva paverkan
fran dubbdéck respektive sandning.

Redan idag sker utvérdering och beslut om atgarder kring
halkbekdmpning och dammbekampning pé dygnsbasis med hinsyn
till viader och temperaturer. Detta ansvar hos driftsenheten har dock
fortydligats 1 atgdrdsprogrammet och kostnaden for detta har
skruvats upp for att se till sa att det finns resurser for att arbeta med
fragan.

Arbetsgruppens organisation har lagts till i kapitel 1.
Modelleringen har korts igen dver ett storre omrade for att battre
kartlagga overskridandena, se kapitel 3.4

Fortydliganden kring uppf6ljning och resurser avsatta for
programmets dtgirder har skrivits till i kapitel 6.

Antalet ménniskor som exponeras &r inte begrénsat till de som bor
inom omrédet. Viktig podng och har fortydligats i nuvarande kapitel
3.6.

Uppf6ljning i form av trafikméatning och analys (inklusive cykel)
finns nu med under uppf6ljning och kostnader for programmet.
Atgiird ”indrad skyltning p& E14” har strukits ur forslaget till
atgirdsprogram med anledning av komplexiteten i Rddhusgatans
dubbla roller som omledningsvég, samt att effekten av atgarden ar
svarutredd och hogst sannolikt har en begréansad paverkan pa
partikelhalterna.

Grona barridrer mot partikelexponering har flyttats till kapitlet om
langsiktigt strategiskt arbete, da det &r ett mer kunskapstungt arbete
som har stora synergieffekter i samhillet men inte bidrar till att
sdnka partikelhalterna betydligt inom det korta tidsspann som
behdvs. Atgirden har flyttats till 1dngsiktigt arbete.

Saltning har ldnge inte varit ett alternativ pd grund av hur kénslig
effekten dr av utetemperaturen, det ar svart att salta 1 kallare grader.
Dessutom riskerar 6kade médngder végsalt att pdverka ravattnet i
staden negativt. I och med véra stora problem med partikelhalterna
har vi dndé valt att se 6ver mojligheterna att periodvis testa saltning i
Ostersund, se kapitel 2.4.1

Fortydligande av ”betydande miljopaverkan” av programmet 1
kapitel 7.

Texten om battre asfaltsbelidggning ér fortydligad.



SA HAR SAMRADET GATT TILL

Atgirdsprogrammet har varit tillgingligt for synpunkter under tiden
2022-07-08 och 2022-09-12. Information om samrédet skickades via e-post
till berérda myndigheter, organisationer och kommunala forvaltningar.
Atgirdsprogrammet har ocksd funnits p4 kommunens hemsida samt pa
Ostersunds bibliotek och den har kungjorts genom annons i ortstidningarna
och pa kommunens digitala anslagstavla.

Samridshandlingarna bestod av:

e Atgirdsprogram for luft- Version 1, samradshandling

e Bilaga: Konsultapport, COWI, 2022: Luftutredning- Partiklar i
Ostersund, Luftkartering for atgirdsprogram Ostersund. Bestilld av
Ostersunds kommun ar 2021.

Lista 6ver de som har lamnat synpunkter

Inkomna yttranden Datum Synpunkt

Statliga och regionala

myndigheter och

organisationer

Folkhélsomyndigheten 2022-07-12 | Ingen synpunkt

Region Jamtland Hérjedalen 2022-07-12 | Utvardering atgérder,
Tillgénglighet,
Trafiksdkerhet

Arbets- och miljomedicin, 2022-09-11 | Hélsoaspekter,

Region Visterbotten Berdkningsfortydligande,
Bortvalda atgérder,
Kvantifiering effekter,
Dubbdick, Sandning

Lansstyrelsen Jamtlands lédn 2022-09-12 | Miljokvalitetsmalet frisk
luft, Trafikatgérder,
Kvantifiering effekter,
Sandning, Uppf6ljning,
Redaktionella synpunkter,
Bortvalda atgérder,
Hilsoaspekter, Kostnader

Naturvérdsverket 2022-09-12 | Hogre ambitionsniva

atgdrder, Hilsoaspekter,




Modellering, Uppfoljning,
Trafikétgarder

Kvantifiering effekter

Trafikverket 2022-09-12 | Trafiksédkerhet

Kommunala forvaltningar och

bolag

Teknisk forvaltning 2022-09-07 | Kostnader, Redaktionella
synpunkter, Trafiksékerhet,
Utforande, Métning

Kommunledningsforvaltningen Hogre ambitionsniva
atgirder

Vérd och omsorgsforvaltningen | 2022-09-12 | Inga synpunkter

Ovriga organisationer och

foretag

Klimatkommunerna 2022-08-29 | Trafikatgirder, Hogre
ambitionsniva atgérder

Politiska partier

beral 2022-08-16 | Utvirdering atgarder,

Liberalerna Tillgénglighet, Mitning,

Kollektivtrafik
) 2022-09-12 | Driftatgérder,

Centerpartiet Trafikétgarder,
Kollektivtrafik, Hogre
ambitionsniva atgérder

. . 2022-09-12 | Trafikatgarder,

Vansterpartiet Driftatgérder, Modellering,
Redaktionella synpunkter,
Kostnader

Privatpersoner 6vriga

S1. KG 2022-07-09 | Kollektivtrafik




S2. DN 2022-07-09 | Kollektivtrafik

S3. HG 2022-07-11 | Asfaltsbeldggning

S4.TJ 2022-07-11 | Drift

S5. LA 2022-07-11 | Flygplatsen

S6. US 2022-07-11 | Drift, Trafikflode

S7.TJ 2022-07-12 | Kollektivtrafik

S8. EL 2022-07-12 | Kollektivtrafik

S9. HW 2022-07-12 | Hogre ambitionsniva
atgirder, Trafikatgirder,
Tomgangskorning

S10. HN 2022-07-15 | Trafikflode,
Tomgangskorning

S11. ML 2022-07-24 | Trafikatgarder,
Kollektivtrafik

S12. MJ 2022-07-31 | Hélsoaspekter,
Trafikétgéarder, Hogre
ambitionsniva atgirder,
Cykel, Kollektivtrafik, Drift

S13. BN 2022-08-14 | Trafikflode, Kollektivtrafik

S14. CS 2022-08-16 | Drift

SYNPUNKTER UNDER SAMRADET

De huvudsakliga synpunkterna i yttrandena handlade om kollektivtrafik,
trafikatgérder, drift och ambitionsniva for atgiarderna. I texten nedanfor
foljer en sammanfattning av synpunkterna och samhaéllsbyggnads
stéllningstaganden till dem. Fullstédndiga yttranden finns i en bilaga ldngst

bak 1 samradsredogdrelsen.

Statliga och regionala myndigheter och organisationer

Region Jimtland Hiirjedalen

Utvérdering atgirder




Rapporten anger att biltrafiken bést minskas med en kombination av "morot
och piska", samtidigt som atgiardsforslagen som presenteras verkar vara mer
begrinsade. Region Jamtland Héarjedalen anser att det dr angeldget att
samtliga atgirder for att forbattra luftkvaliteten utvérderas och 6verviags.

Tillgénglighet

Regionen ser allmént positivt pa dtgarder som fradmjar resande med
kollektivtrafik och utslédppsfria transportmedel, men i sammanhanget bor
aven tillgénglighetsaspekten beaktas

Trafiksikerhet

Vid atgirder av vdgar och gator dr det ocksa viktigt att beakta
framkomlighet och trafiksdkerhet for utryckningsfordon.

Ett par av de foreslagna dtgédrderna 1 aktuellt atgidrdsprogram, under avsnitt
3.3.1, beror sdrskilt viktiga végstrackor for Region Jimtland Hérjedalens
verksamheter och regionen vill darfor framfora foljande: Arkivviagen ingér 1
regionens viktigaste ldnk dels mellan centralforradet i Goviken och
sjukhuset, dels for ambulanstransporter mellan helikopterplatta och
sjukhuset och framkomlighet f6r ambulans och godstransporter dr dérfor av
storsta vikt for hélso- och sjukvarden. Tidigare har det varit ménga
parkerade bilar lings med végen vilket medforde bristfallig framkomlighet
och trafiksdkerhet, men nir parkeringen blev avgiftsbelagd har parkering
langs med vigen minimerats vilket medfort stora forbattringar for regionens
transporter. Regionen vill patala att det dr av storsta vikt att planerade
atgarder inte medfor att vigen blir smalare eller att framkomligheten eller
trafiksdkerheten forsdmras pa annat sitt.

Samhaillsbyggnads svar:

Ett nytt forsok att hitta lampliga atgirder har gjorts efter samrédstiden men
kommunen har inte lyckats enas om atgérder som racker till for att uppna
miljokvalitetsnormen.

Tillgénglighetsaspekten har varit en del i diskussionen, framst gillande
minskandet av antalet parkeringsplatser i staden. Av andra skl finns
parkeringsétgirder for stadskdrnan inte med i beslutsversionen.

Samhiéllsbyggnad har tagit emot de viktiga synpunkterna om framkomlighet
och vidarebefordrat dem vidare till projekteringschef som kommer att bjuda
in regionen till dialog innan vidare arbete gors.

Arbets och miljomedicin, Region Visterbotten

Hiélsoaspekter

I tabellen skulle dven dagens dverskridanden i Ostersund anges i forhillande
till AQG.(Air Quality guidlines frin WHO) Detta skulle ge en bild av
relationen till eventuellt kommande skédrpningar av nuvarande
miljokvalitetsnormer, och eventuellt ytterligare stirka incitamenten for
atgirder.



Bortvalda atgirder

Diskussionerna kring valet av atgérder framgér inte, och kanske inte ska det,
men det vore intressant att veta vilka forslag som valdes bort och varfor. Det
ndmns pé sid 17 att det finns atgérder som valts bort for att de inte gick att
genomfora politiskt.

Trafikatgidrder och Dubbdéck och Sandning

Det finns inget forslag som direkt handlar om att begrinsa trafik eller tex
dubbdécksanvindning, vilket i princip dr det som behdvs enligt andra
stycket sid 17. Gangfarsomrade och parkeringsinventering kan indirekt
paverka, men det bor finnas ett mer tydligt alternativ.

Kvantifiering effekter

Atgirder av de 15 atgirdsforslagen dr det endast ett som antas ha en hog
effekt for att minska PM10-halten, medan 6 bedoms ha en l14g effekt. Vidare
finns ingen tydlig definition av vad som menas med vare sig hog eller 1dg
effekt. Atgirdernas klassificering bér relateras till nigot for att mojliggdra
en bedomning av relevans.

Flera scenarios bor beskrivas, di det ur rapporten framkommer att de som
antagits och ingatt i modelleringarna inte riacker fort att MKN skall
uppfyllas

Beridkningsfortydligande

Det framgick inte hur minga dagar som 90-percentilen 6verskrids efter
atgirderna genomforts enligt modellering. Eller dr antagandet att det &r
samma antal overskridanden som tidigare, men att 90-percentilen sidnks.
Dvs ni ridknar fortfarande med lika manga dygn 6ver 50 pg/m3 som tidigare,
men att medelvérdet av de dygnen sjunker med i genomsnitt 15 pg/m3.
Sankningen dr positiv och viktig for befolkningen, men fragan dr om ni
klarar miljokvalitetsnormen for antal dygn.

Samhaéllsbyggnads svar
Overskridanden i forhallande till AQG har lagts till.

Bortvalda atgérder har lagts till i kapitel 2.6, och berdkningstilldgg har gjorts
1 kapitel 3.8 for att beskriva paverkan fran dubbdéck respektive sandning.

I kapitel 3.5 har dtgérden Regelverk for arbetsplatsparkering 1
kommunorganisationen inforts vilken kommer att kunna minska biltrafiken 1
staden nagot.

Ett nytt forsok att hitta lampliga atgirder har gjorts efter samrédstiden men
kommunen har inte lyckats enas om négra storre trafikatgérder utover 2.5
ovan eller andra atgérder som récker till for att uppna miljokvalitetsnormen.
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Halterna beskrivs nu istéllet som procentuella haltminskningar vilket
mojliggdr jamforelser. I och med de osékerheter som finns 1 bedomningarna
sa har en del atgérdseffekter beskrivits som ett spann fran l1agt till hogt.
Scenarioberdkning for bade 1agt och hogt utfall av effekterna finns beskrivet
1 kapitel 4.2.

I slutversionen har denna modellering plockats bort, eftersom den bara
beskriver effekten av en del av atgédrderna. Istéllet har ett scenario med
samtliga atgirder berdknats, dir antalet dygn med 6verskridanden dven
beskrivs i tabellform.

Liinsstyrelsen i Jamtlands lin

Miljokvalitetsmalet frisk luft

Aven om syftet med atgirdsprogrammet ir att klara miljokvalitetsnormerna
sa ser Lansstyrelsen det som mycket positivt om kommunen pa 1dng sikt
stravar efter att fa ned partikelhalterna sa att &ven miljokvalitetsmélet for
frisk luft klaras.

Kvantifiering effekter

Fragan om de ér tillrdckliga for att minska partikelhalterna sa att
miljokvalitetsnormen klaras har lyfts av kommunen. Négon kvantitativ
uppskattning eller berdkningar av atgérdernas forvéntade haltminskning pa
kort respektive lang sikt har inte gjorts innan samradet. Effekten av
atgardsprogrammet, om det kommer att uppfylla sitt syfte, dr darfor svar att
bedoma. Viktigt att atgdrdsprogrammet kompletteras med sadan
kvantifiering for att kunna beddma atgéardsbehovet.

Ambitionsnivén i programmet bor ocksa vara sddan att de tar hojd for de
osdkerheter som rader kring framtida halter och dtgérdernas effekter. En viss
sdkerhetsmarginal behover déarfor finnas mellan forvéntad halt efter
genomforda atgarder och normens niva

Trafikatgérder

Minskad biltrafik har en tydlig och direkt koppling till partikelhalterna och
en mer kvantifierad uppskattning eller berdkning av dtgiardernas effekt pa
partikelhalterna kommer att kunna visa om mer kraftfulla dtgédrder &n de
foreslagna behdvs. Det dr ocksa viktigt att forsoka minska nybildningen av
partiklar och inom denna kategori atgérder finns endast en dtgdrd med. Fler
atgdrder inom denna kategori efterfragas darfor.

Sandning

Sarskilt 1 skenet av ett fordndrat klimat med mildare vintrar som 6kar
behovet av halkbekdmpning vintertid, ndgot som kan ge en dkad
anvindning av sand pé vidgarna och en negativ effekt pa méngden partiklar.
En beskrivning av hur vintervdghallningen sker idag och vilka méjligheter
det finns att fordndra denna for att minimera anvindningen av sand och
genereringen av fina partiklar efterfragas darfor. Dé partikelhalterna
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Overskrider normens nivaer for dygn bor dven atgirdernas effekter bedomas
och redovisas pd dygnsbasis. Métningarna visar pa att problematiken med
hoga partikelhalter &r hogst under véren och till viss del under hosten. Ett
varmare klimat till f6ljd av klimatforandringarna leder till mildare vintrar
vilket gor att det kan bli allt vanligare med bara och torra végar dven
vintertid, med 6kad risk for uppvirvling och exponering av partiklar. Det bor
dérfor uppmarksammas att perioder med hoga dygnsmedelvérden séledes
kan komma att 6ka ocksa vintertid.

Uppf6ljning

Modellberdkningar utgor ett bra verktyg for att kunna utvérdera vilken grad
valet av atgérder och styrmedel kan paverka halterna pa kritiska platser och
ndr effekten kan erhallas sa att ber6rda normer kan f6ljas. Det dr dérfor
viktigt att modellberékningarna fortsétter integrerat med fortsatta métningar
och genomforande av atgiarder. Nedan foljer lite mer detaljerade synpunkter
pa vissa kapitel 1 atgérdsprogrammet.

Redaktionella synpunkter

Bra om det inkluderas en beskrivning av hur arbetet med att ta fram
atgiardsprogrammet har organiserats och vilka delar av kommunen som
ingatt i projektgruppen. Detta for att fi en tydligare bild 6ver mellan arbetet
med framtagandet av atgérdsforslagen och de som ar ansvariga for
genomforandet av dtgirderna.

2.3 Nuliget i Ostersund. Utveckla girna detta avsnitt ytterligare med mer
specifik information kring det som spelar roll for partikelféroreningarna.
Detta inkluderar till exempel hur stor andelen tung trafik &r pa de olika
aktuella gatorna. En beskrivning av utsléappskallorna till
partikelfororeningarna, killfordelningen enligt spridningsmodelleringen,
skulle ocksd med fordel kunna inkluderas hér for att ge en bra bakgrund till
foreslagna atgirder. Aven nir under 4ret dverskridanden av halterna
intraffar ger viktig information.

Bortvalda atgirder

Det skulle vara vérdefullt om dven de atgédrder och styrmedel som valts bort
redovisas, samt anledningen till detta.

Hiélsoaspekter

Kap 4. Modellering av fororeningshalter 4.6 Exponering av befolkning Det
bor inkluderas att antalet manniskor som utsétts for partikelféroreningarna
4r betydligt storre 4n antalet folkbokforda pé platsen. Aven de som arbetar i
centrala delarna av staden och besdkare exponeras for de hoga
partikelhalterna.

Kostnader

Hur dr atgédrderna ténkta att finansieras? Bra att komplettera med var
kostnaderna uppstar och hur finansieringen ar avsedd att 16sas. Bra forslag
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att ta fram en ldngsiktig plan och se 6ver mojligheterna till medfinansiering
och synergieffekter. Att ocksé relatera kostnaden for atgirderna till de nyttor
som atgirderna ger skapar en bra bild och 6kad forstéelse for
finansieringsbehovet.

Uppf6ljning

Uppfoljning av genomforandet av atgérderna och deras effekt pa
luftkvaliteten &r en vasentlig del av programmet. Det &r viktigt att denna del
konkretiseras och tillrickliga resurser avsétts for detta uppfoljningsarbete.
En vél utformad uppf6ljning ger kommunen forutsittningar att sa tidigt som
mojligt 1 signaler pd om de dtgirder som vidtas ér tillrdckliga eller inte och
har den effekt pa luftfororeningshalterna som forvéntats enligt det beslutade
programmet. Béde fortsatta métningar och modellberékningar ér viktiga
delar i denna uppf6ljning. Mitningar ska genomforas s ldnge halterna
kréver det och for partiklar (PM10) finns sérskilda krav om att méitningarna
inte far avslutas om miljokvalitetsnormen har 6verskridits under nédgot av de
senaste tre aren. Modellberdkningar behdver genomforas for att kunna
uppskatta effekten av genomforda dtgarder samt f6lja upp eftekten pa andra
relevanta gator i staden dir métningar inte sker. Kontroll och uppfoljning
ger ocksa underlag for att bedoma om det kan finnas behov av att omprova
atgardsprogrammet tidigare &n vart sjétte ar.

Samhaéllsbyggnads svar

Samhéllsbyggnad dr enig i att mélet for luftkvalitetsarbetet dr att klara
miljokvalitetsmélet. Vi siktar forst pa att klara MKN och efter det kan vi
skérpa ambitionsnivan.

Halterna beskrivs nu istédllet som procentuella haltminskningar vilket
mojliggor jamforelser. I och med de osdkerheter som finns i beddmningarna
sé har en del atgardseftekter beskrivits som ett spann fran lagt till hogt. I och
med att vi inte kunnat presentera dtgirder som har chans att n& MKN i den
biasta av vérldar sa ar sikerhetsmarginal for osdkerheter inte aktuellt.

Regelverk for arbetsplatsparkering i kommunorganisationen har lagts till i
kapitel 2.3.4, utover det har vi inte lyckats med att nd samsyn Over atgéirder.

Utover att trafikminskningar reducerar uppkomsten av partiklar, har dven en
atgird om battre vintersand och arbete for att minska méngden vintersand pa
vigbanorna lagts till i programmet under kapitel 2.3.1.

Redan idag sker utvdrdering och beslut om atgérder kring halkbekdmpning
och dammbekidmpning pa dygnsbasis med hédnsyn till vider och
temperaturer. Detta ansvar hos driftsenheten har dock fortydligats i
atgiardsprogrammet och kostnaden for detta har skruvats upp for att se till sa
att det finns resurser for att arbeta med frdgan. Paverkan fran
klimatforédndringar har fortydligats 1 atgdrdsprogrammet.
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Efter samradet gjordes fler modellberdkningar for att fa storre kunskap om
hur 6verskridandena breder ut sig geografiskt 6ver staden. Framdver
kommer fokus frémst att ligga pé trafikmédtningar och analyser for att
tillsammans med méitningarna utviardera atgiardernas effekter pa trafiken.

Arbetsgruppens organisation har lagts till i kapitel 1.

Mer information om gatorna med 6verskridanden har lagts till 1 kapitel 3.4.
Ovrig info finns under modelleringskapitlet.

Bortvalda atgérder har lagts till i kapitel 2.6
Viktig podng och har fortydligats i nuvarande kapitel 3.6.
Kostnader och organisation har forklarats ndrmre 1 kapitel 5.1.

Fortydliganden kring uppfdljning och resurser avsatta for detta har skrivits
till 1 kapitel 6.

Naturvardsverket

Modellering

En kartldggning har utforts, som visar att problemet med dverskridandet
striicker sig over flertalet gator i Ostersund och inte bara Radhusgatan dér
mitutrustningen &r placerad. Overskridandet av miljokvalitetsnormen for
partiklar var mer omfattande dn forvéntat, vilket innebar att den modellering
som utfordes inte redovisade hela omfattningen av dverskridandet, som striackte
sig utanfor berdkningsomradet. Naturvardsverket rekommenderar att den
modellering som utforts i atgdrdsprogrammet uppdateras, for att kunna fa hela
overskridandets omfattning kartlagt.

Hogre ambitionsniva atgdrder

For dtgardsprogrammets huvudsyfte, att sdnka halterna under
miljokvalitetsnormen sa fort som mojligt, dr det daremot viktigt att ha fokus pé
kraftfullare atgérder som ger effekt pa kort sikt. I samradsversionen ingér
endast en berdkning av effekten fran foljande atgérder: dammbindning,
vatsopning, tidigare upptag av vintersand samt asfaltsbyte. Dessa atgirder &r
dock de mest konkreta i dtgardsprogrammet och de som skulle ge storst enskild
effekt av de foreslagna atgérderna. Men med samtliga dessa atgérder berdknas
halterna fortfarande Gverstiga miljokvalitetsnormen enligt analysen i
atgdrdsprogrammet, eftersom halterna ir s hoga i Ostersund. Var beddmning
ar att &ven med effekten fran ovriga foreslagna atgirder kommer
miljokvalitetsnormen inte klaras pa kort sikt d& de ovriga atgirderna har mindre
effekt. Darfor behover mer kraftfulla atgiarder inkluderas i atgérdsprogrammet
for att sdkerstélla att miljokvalitetsnormen kan klaras sa fort som majligt.

Haélsoaspekter

Baserat pa den modellering som utforts berdknas 210 boende vara exponerade
for halter 6ver miljokvalitetsnormen. Personer som vistas i omradet utsitts
ocksé for de hoga halterna. Med beaktande av luftféroreningars hélsoeffekter ar
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det av vikt att halterna sénks under miljokvalitetsnormen sa fort som mojligt.
Luftféroreningars padverkan pd méinniskors hélsa berdr alla ménniskor, men
barn, dldre och kroniskt sjuka ar sarskilt kinsliga. Hilsoeffekterna har ingen
troskelniva, utan dven vid nivaer under faststidllda miljokvalitetsnormer finns
hélsorisker.

Uppf6ljning

Flera av atgirderna har ett langsiktigt fokus, pé att 6ka andelen cyklister och
fotgidngare och minska biltrafiken. Detta genom till exempel utveckling av
cykelnitet, bygga fler cykelparkeringar, pendlarparkeringar samt en
handlingsplan for mobility management. Detta dr atgérder som har god
potential att gora skillnad for luftkvaliteten pa ldngre sikt. Det dr dock viktigt
att det gar att folja upp om atgirderna fatt effekt, om till exempel andelen
cyklister okar.

Sandning

I dtgardsprogrammet beskrivs ocksé att en ny typ av sand har upphandlats som
kan gora det svérare att klara miljokvalitetsnormen. Om detta bedoms ha
mirkbar effekt pa halterna kan det vara nddvindigt att se over det.

Kvantifiering effekter

I den fardigstdllda versionen av atgirdsprogrammet behover det redovisas pa
vilket sétt atgirderna kommer leda till att miljokvalitetsnormen forvéntas nas
och till vilket ar 6verskridandet berdknas upphora.

Samhillsbyggnads kommentarer

Modelleringen har korts igen Gver ett storre omrade for att battre kartldgga
overskridandena, se kapitel 3.4

Regelverk for arbetsplatsparkering 1 kommunorganisationen har lagts till 1
kapitel 2.3.4, utdver det har vi inte lyckats med att nd samsyn &ver atgarder
som récker till for att uppna miljokvalitetsnormen.

Viktig podng och har fortydligats i nuvarande kapitel 3.6.

Uppf6ljning i form av trafikmédtning och analys (inklusive cykel) finns nu med
under uppfoljning och kostnader for programmet.

Det staimmer att ny sand upphandlats, den borjade anvindas vid arsskiftet
21/22, d& redan tva ar av kraftiga 6verskridanden konstaterats. Sanden dr dock
av en finkornig kvalitet som dammar mer in manga alternativ. I Ostersund
sprids flera tusen ton sand varje vinter och det dr darfor av vikt att kopa in sand
som dammar minimalt. Atgird om att ersitta nuvarande sand med grovre sand
har lagts till 1 kapitel 2.3.2

De foreslagna dtgarderna kommer inte att leda till att miljokvalitetsnormen
forvéntas nés. Se fortydliganden om effekter och uppfyllande av MKN under
kapitel 4.
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Trafikverket
Trafiksdkerhet

Del av berdrda strackor (Radhusgatan och Stuguvigen) ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § Miljobalken. Vigen utgor
en anslutning frén E14/E45 till en utpekad flygplats av riksintresse. Vig 605
ar dven utpekad som en omledning for E14 frin Optand till Trafikplats N
Lugnvik och dérfor &r det fortsatt viktigt att bade person- och
godstransporter kan passera pa strackan.

Trafikverket vérnar om att véigens funktion finns kvar och att det inte blir
allt for stora kapacitetsproblem da den &r ett utpekat riksintresse och
omledningsvig. Gillande foreslagen 4tgiirden Andrad skyltning pa E14 s&
ar det viktigt att ha en tidig dialog med Trafikverket om detta och se om det
ar mojligt att genomfora foreslagen vigvisning. E45/E 14 dr utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § Miljobalken och ingar
dven i1 det europeiska transportnétet (TEN-T). Det &r viktigt att redovisa hur
riksintressen for kommunikation paverkas av foreslagen atgéard och redogora
for konsekvenserna av dndrade trafikfloden.

Samhaéllsbyggnads kommentar:

Atgiird ”indrad skyltning p4 E14” har strukits ur forslaget till
atgirdsprogram med anledning av komplexiteten i Rddhusgatans roll som
omledningsvig, samt att effekten av dtgirden dr svarutredd och hogst
sannolikt har en begransad péverkan pa partikelhalterna.

Kommunala forvaltningar och bolag
Teknisk forvaltning

I programmet anges att ytterligare mer kraftfulla atgarder kan tillkomma
efter samradet. Om ytterligare atgéarder tillkommer bor teknisk forvaltning fa
lamna synpunkter d&ven pa dessa.

Kostnader

Teknisk forvaltning &r angivna som ansvariga for ett antal av de foreslagna
atgdrderna. Forvaltningen ser positivt pa atgérder som kan forbéttra
luftkvalitén, men kan konstatera att atgdrderna som foreslas ar
kostnadsdrivande och maste f6ljas av bade personella och ekonomiska
resurser. Resurser kriavs dels vid investeringsskedet, men dven driften &r en
tung ekonomisk post med bade sommar- och vinteratgérder (exempelvis
drift av tillkommande ytor, utsdttning av parkmdbler och planteringar). Att
det finns forutsittningar for detta, &r nddvéndigt for att forvaltningen ska
kunna forverkliga atgidrdsprogrammets kortoch langsiktiga intentioner.

Trafiksikerhet
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Teknisk forvaltning dr positiva till férslagen om éndrad skyltning men vill
skicka med f6ljande kommentar: Vid dndrad skyltning till sjukhuset p4 E14
sodergdende paverkar det avstingning av Litsvigen vid eventuella
evenemang kring Arenabyn, eftersom Litsvdgen anvinds som
utryckningsvég.

Utforande

Teknisk forvaltning stodjer att programmet lyfter att atgéirderna kommer
kriva finansiering. Pa vilket sdtt programmet dr menat att integreras med
budgetprocessen for hela kommunen och forvaltningen, skulle kunna
presenteras utforligare hdar. Har ndmns en politisk ledningsgrupp som
godkint de foreslagna atgérderna. Vilken denna politiska ledningsgrupp ér
skulle hédr kunna presenteras, samt vad innebdrden &r av att denna grupp har
godkiént forslagen.

Teknisk forvaltning &r positiva till forslaget men atgirden att anldgga nya
infartsparkeringar kommer troligen kriva éndring av detaljplaner, vilket har
stor paverkan pa tidsplanen. En annan utmaning &r att hitta kommunal mark
som dr attraktiv for andamaélet.

Parkforvaltningen anser att det later som ett vildigt intressant projekt men
vill lyfta foljande utmaningar kopplade till punkt 3.3.14. "Grona barridrer
mot partikelexponering" i rapporten: Atgirden: parkforvaltningen har inte
resurser som krévs for att driva denna fraga utan anser att den ska drivas av
kompetens frin Mittuniversitetet. Parkforvaltningen ar villiga att
medverkande (i ndgon form av referensgrupp) men inte vara den som driver
atgirden. Kostnad: parkforvaltningens och parkdriftens budget ar redan
anstrdngd och rymmer inte fler kostnader. Forvantningar som att hantera
utokade kostnader inom budgeterad ram fungerar inte. Den enda hallbara
16sningen ar att nya medel behdver skjutas till frdn politiken. Tidsplan:
parkforvaltningen ser en utmaning i att tillhandahalla en resurs till atgdrden
redan under véren 2023.

Buller

Teknisk forvaltning stodjer forslaget med hérdare beldggning som ett steg i
minskningen av partiklar. Att ta med i berdkningen &r dock att hardare
beldggning i regel paverkar bullernivan, vilket dven det &r en viktig aspekt
inte minst for invanarnas hélsa och vélbefinnande.

Mitning

Teknisk forvaltning dr medvetna om de ekonomiska och logistiska problem
som finns 1 att anvinda métstationer pa alla av atgardsprogrammet berérda
végsnitt. Den utrdkning som visar pa de dverstigna normerna ger dock
stundtals virden, som for sin tillforlitlighet kan gynnas av ytterligare
faktiska métningar. Exempelvis vore en mer utforlig utredning pa Frosobron
nyttig for framtida atgérder.
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Teknisk forvaltning tillstyrker atgérdsprogrammet med ovanstdende
kommentarer.

Sambhillsbyggnads kommentar:

Noterat. Andringar har skett i samrad med inblandade tjénstepersoner och
enhetschefer pa teknisk forvaltning.

Genomgang av kostnader har gjorts en ging till med driftschef och i flera
fall skrivits upp.

Atgird ”indrad skyltning pa E14” har strukits ur forslaget till
atgardsprogram med anledning av komplexiteten i Rddhusgatans roll som
omledningsvég, samt att effekten av atgirden ar svarutredd och hogst
sannolikt har en begrénsad paverkan pé partikelhalterna.

Integrering med budgetprocessen har lagts till under kapitel 5.1.
Ledningsgruppens roll har varit att hélla politiken underréittad om
projektgruppens arbete och bidra med input fran politiken innan
beslutsdatum for att sidkerstilla att det atgdrdsprogram som presenteras for
beslut kan faststillas.

Beslutet om infarts- och pendlarparkeringar har skjutits pa framtiden.

Grona barridrer mot partikelexponering har flyttats till kapitlet om
langsiktigt strategiskt arbete, da det &r ett mer kunskapstungt arbete som har
stora synergieffekter i samhillet men inte bidrar till att sénka
psartikelhalterna betydligt inom det korta tidsspann som behovs.

Samhiéllsbyggnad dr medvetna om risken med 6kat buller men har i dialog
med utforare konstaterat att vid de laga hastigheter som géller pa de aktuella
vagavsnitten ar risken for hogre bullernivaer mycket liten.

Samhéllsbyggnad har diskuterat frdgan om fler métpunkter med expertstod
pa bland annat Referenslaboratorium for luft, och kommit fram till att nyttan
av ytterligare en mitstation i gaturum inte dr stor nog for att forsvara
kostnaden. Resurser bor istillet ldggas pa trafikmitningar for att kunna
utvdrdera effekt av atgérderna. I ett separat projekt planerar kommunen en
matkampanj riktad mot skolbarns miljoer for att béttre kartligga barns
exponering for partiklar i Ostersund.

Kommunledningsforvaltningen

Hogre ambitionsnivd atgirder

Enligt rapporten ar det mest effektivt att infora trangselskatter, begransa
parkeringar och arbetsplatsparkeringar, zoner med begrédnsad trafik 1
centrum samt mobilitetstjénster for invinarna.

Tringselskatter dr en oprovad atgird i Ostersund men forekommer i flera
andra stader och har bevisad effekt pd méngden trafik. Inkomsten av
trangselskatten (piskan) kan da anvindas for att genomfora de investerar och
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drift som behovs for attraktiv infrastruktur for gdng, cykel och
kollektivtrafik (moroten). Kommunen bér, efter eventuellt politiskt beslut,
utreda om ett sddant upplégg ar mdjligt och i sa fall hur det kan utformas.

Samhaéllsbyggnads kommentar:

Samhéllsbyggnad har tittat pa det juridiska utrymmet att infora
trangselskatter och kommit fram till att det inte &r mojligt med nuvarande
lagstiftning. Samhallsbyggnad &r vidare enig med
kommunledningsforvaltningen bedomning 1 att atgérder for fordndrade
resvanor har stor positiv inverkan pa samhéllet i stort samt for luftkvaliteten
1 staden. Regelverk for arbetsplatsparkering i kommunorganisationen har
lagts till i kapitel 2.3.4, utover det har samsyn inte kunnat nas géllande
atgirder som récker till for att uppna miljokvalitetsnormen.

Politiska partier
Liberalerna

Utvérdering atgirder och tillgdnglighet

Vissa forslag dr av mer genomgripande art och har stor paverkan pé
tillgdnglighet och parkeringsmdgjligheter. Dessa forslag saknar helt
konsekvensanalys savil for handel och utveckling av stadskdrnan som for
enskilda individer. Ostersund ska vara en stad for alla varfor man méste
beakta att alla inte kan cykla eller ga langt.

Mitning

Atgirdsprogrammet nimner inte konsultens rekommendation om utdkade
mitningar i centrala Ostersund utan utgar helt frdn modelleringen. Innan
mer genomgripande dtgérder foreslds och eventuellt infors efterlyses
faktiska métningar av luftkvaliteten pa fler stillen i staden. Modellering ir,
hur noga den in gérs, ingen faktisk beskrivning av verkligheten. Aven i
konsultrapporten rekommenderas under rubriken ”Forslag pa vidare arbete”
att utkade méatningar gors.

Kollektivtrafik

Liberalerna anser att atgiarder i form av morétter” bor dominera. En sadan
atgard ar forbattrad kollektivtrafik.

Samhillsbyggnads kommentar

Det hade naturligtvis varit 6nskvért att bifoga en mer fullstindig
konsekvensbeskrivning av de foreslagna dtgdrderna i programmet. Inom den
snava tidsram som dtgirdsprogrammet enligt lag méste tas fram sé har det
dock inte funnits tid till att ha med 1 denna del.
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Konsekvensanalys s& som den ryms inom projektets strama tidsram har
gjorts och avvdgningar har gjorts mellan paverkan pé parkeringsmdjligheter
och pa medborgarnas hélsa om inget gors angdende luftkvaliteten.

Fragan om ytterligare mitningar har diskuterats i1 projektgruppen och med
det expertstdd pd Referenslaboratorium for luft som vi har tillgang till och
det har resulterat 1 att vi inte projekterar for ytterligare matningar av foljande
anledningar:

- Modelleringen anses vara ett tillrdckligt underlag att fatta beslut
utifran, dven utan kompletterande métningar.

- Fler mitningar &r alltid att féredra men &r inte alltid mest
kostnadseffektivt.

- Aven om vi skulle mita si drdjer det flera &r innan vi kan dra nigra
egentliga slutsatser av resultatet, i och med variationerna i halter
beroende pa bland annat klimat.

- Det ar ett skarpt lagkrav frdn Naturvardsverket och EU-
kommissionen att dtgdrdsprogrammet ska beslutas och skickas in
under 2022, sa det finns tyvérr inte tid for varken ytterligare
matningar eller konsekvensanalyser.

- Oavsett resultat frén ytterligare métningar eller av modellen sd ar vi
100 % sékra pa att vid métstationen pd Radhusgatan sa 6verskrids
dygnsmedelvirde for MKN for PM 10, och det racker for att vi ska
vara tvungna att ta fram och besluta om detta atgardsprogram.

Svar: Genom de erfarenheter vi tagit del av frdn andra kommuner samt
forskning pa héllbara transporter och hallbara stadskdrnor sa framgar det
tydligt att for att fa till en reell overflyttning fran bil till mer hallbara
transportslag sa behdvs bade morot och piska i lika grad. Onskad effekt fas
helt enkelt inte med endast morot.

En stor fordndring i form av nytt linjendt for den stadsnira kollektivtrafiken
ar projekterad med planerad byggstart under 2023.

Centerpartiet

Driftatgirder

Atgirder som fokuserar pa att drift och underhall av gatorna ska ske pa ett
sdtt som minimerar damning och spridning av partiklar (exempelvis
dammbindning och vétsopning) som hanterar partiklarna dr nédvandigt.
Vilja rétt typ av sand.

Trafikatgirder och Kollektivtrafik

For att 1angsiktigt minska uppkomsten behdver vi minska pa antalet bilar
och dér ar fokus for de som har kort vég till sina arbetsplatser, dvs ca 50%
av antalet fordon i Ostersund. Atgirder som pa olika sitt minskar trafiken i
staden och underléttar for medborgarna att vilja andra transportmedel dn
bilen. Olika tgérder, inspiration som redan idag kan {4 personer att vélja
andra fardsétt dn bilen, mobilitymanagement. En forbattrad kollektivtrafik,
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Ostersundslinken, okad turtithet, forkortade restidskvoter, forbittra
Overgangar mellan léns och lokaltrafik, fortsétta forbattra cykelvégnitet, fler
cykelgarage och det i hela kommunen. Cykelgarage eller ordentliga
cykelparkeringar vid busslinjer i Lit, Higgenas, Brunflo, Tandsbyn, Faker
samt samdistribution av varor

Hogre ambitionsniva atgdrder

For att komma tillrdtta med partikelhalterna och undvika sanktioner kommer
kanske inte ovanstaende atgirder ricka. Det kridvs skarpare atgirder. Det
finns olika alternativ som idag &r otinkbara men som kanske maste
genomforas. Den fOrsta ér att frivilligt verkligen minska bilakandet till och
frén jobbet, for de personer som bor inom en 5 km radie. Fungerar inte det
ar olika tillfalliga begrénsningar i trafikflodet samt att kanske till och med
prova saltning i stéllet for sandning pa vissa gator om det gér ur miljohinsyn
till vattnet.

Samhillsbyggnads kommentar:

Drift och underhéll ar viktiga atgérder i programmet, och fortydliganden har
gjorts kring vikten av kontinuerlig uppfoljning och utvérdering under
sisongen for att pa bista sitt optimera drift och vigunderhéll. Atgird om att
ersitta nuvarande sand med béttre kvalitet har lagts till i programmet.

Det nya regelverket for arbetsplatsparkeringar ar riktat specifikt mot
anstéllda inom kommunorganisationen som har kortare arbetspendling
kapitel 2.4.5.

Se svar till kommunledningsforvaltningen om hojd ambitionsniva for
atgirder. Test av saltning istillet for sandning vid gynnsamma temperaturer
ska utforas av driftansvariga pa teknisk forvaltning.

Viinsterpartiet

Trafikatgérder

Minskad fordonstrafik &r inte en hallbar 16sning pa kort sikt En
utgangspunkt i rapporten dr att det viktigaste dr att f4 ned antalet bilar i
staden. Drift och underhall av vdgarna anses vara akuta atgiarder som inte
kommer &t problemet. Viénsterpartiet instimmer inte helt i detta. Minskat
bildkande ar viktigt for att na mélet for fairdmedelsfordelningen och véra
andra miljomal, inte minst pd langre sikt. Men trots lika mycket trafik &r
partikelhalterna avsevart mycket ldgre under hosten dn under
toppménaderna pa varen. Det dr ddrmed inte trafiken i sig utan specifika
vég-, trafik- och vidderforhallanden som gor att partikelhalterna blir extremt
hoga under vissa perioder.

Utokning av gingfartsomréde pd Storgatan. Det dr tveksamt om utbyggnad
av gangfartsomradet bor ses som en dtgard for ldgre partikelhalter. Storgatan
anvinds 1 huvudsak for transporter till verksamheter pa Storgatan och
anslutande grinder. Om biltrafiken parkerar pa Storgatan i dessa kvarter
eller kor forbi dem och parkerar en bit bort gor sannolikt liten skillnad for
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partikelhalterna. Hastigheterna &r redan i1 dag generellt laga pd gatan och
beldggningen bestar till stor del av sten, vilket torde vara av storre betydelse
for partikelbildningen. Avlovning av parkeringsplatser frén centrala staden
minskar knappast bildkandet men déremot styr det bort bilar och besdkare
frén centrum mot externa handelsplatser, till liten 6vergripande miljonytta
men med betydande forlust av liv och rorelse 1 stadskdrnan som effekt.

Regelverksforandringar for arbetsplatsparkering Utover den kommunala
organisationen bor dven andra arbetsgivare, offentliga och privata,
informeras om mojligheterna med att uppmuntra anstéllda till battre
fardmedelsval. Det pdpekas redan i1 texten, men atgiarden hor bara indirekt
thop med étgirder specifikt mot hdga partikelhalter.

Driftatgirder

Lagdammande grussorter, tidigare och mer frekvent grusupptagning,
hastighetsddmpande atgérder, att sprida dammbindande vétska pé utsatta
strackor eller att salta véigarna istéllet for att grusa dr atgarder som bor
kunna testas 1 det korta perspektivet, for att se om och i sa fall hur mycket
dessa atgérder kan bidra med.

Overlag tycks perspektivet “drift” ha tonats ned till forman for perspektivet
“investering”. Bada dr viktiga men effekten av en bittre skotsel av gang-
och cykeltrafikanternas trafikmilj6 dr sannolikt stérre och med mer direkt
effekt dn av enskilda, dyra, investeringar i gang- och cykelinfrastrukturen.
Overlag behover avvigningar goras av for- och nackdelar med atgirderna i
atgardsprogrammet, sé att de negativa konsekvenserna av enskilda atgarder
inte stjdlper andra kommunala ambitioner.

Péborjade dtgérder, inklusive utfall. Det framgér att de paborjade atgdrderna
verkar ha haft effekt, men ocksa odnskade bieffekter. Har bor samtliga
berdrda delar av kommunorganisationen infér kommande sidsonger vara
delaktiga och beslut tas 1 god ordning, sa att den osdkerhet och
ryktesspridning som uppstod véren 2022 kan undvikas. Utredningen av
pastadd halka bor foljas av ytterligare atgiarder, exempelvis forsok med
annan halt av kalciumklorid eller 16sning med andra dammbindande d&mnen.

Riktlinje for drift av gator och vdagar Sannolikt ar driften, skdtseln, av
gatorna det mest effektiva verktyget bade pa kort och langre sikt for
minskad dammbildning. Kostnadssatta ambitionshdjningar specifikt
syftande till att minska vigdamm behdver darfor lyftas fram for beslut redan
till varen 2023.

Grus och sand med sdmre hallfasthet

For lasaren av forslaget till dtgirdsprogram &r det otydligt vad som menas
med denna del. Viansterpartiet forutsétter att d&ven typ av grus och sand ses
over ur ett damningsperspektiv och att sddana sorter viljs som dammar
mindre. Om det dr en ekonomisk fraga att hitta grus av battre kvalitet (eller
med 1 dvrigt battre egenskaper) behover det lyftas fram som ett behov redan
infor 2023 ars budget.
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Cykel

Utbyggnad och upprustning av cykelvidgnétet Redan ny beldggning och viss
justering av kantstenar/korsningar med bilvigar skulle ge 6kad
framkomlighet for cyklister langs Krondikesvégen, till en betydligt lagre
kostnad dn budgeterade 40 mkr for omgestaltning. Sa stora investeringar
kommer knappast att vara mojliga under 6verskadlig framtid, ens med
bidrag fran Stadsmiljoavtalet. Billigare alternativ bor darfor véljas i forsta
hand. Gang- och cykelvégnit finns, men anses av manga medborgare vara
opalitligt i synnerhet under varen, nér kvarliggande snd och sméltvatten
skapar halka och framkomlighetsproblem. Sddana problem kan inte byggas
bort med ny gatugestaltning utan forutsitter vintervighéllning med hogre
ambitioner. Med en framkomlighetsgaranti for gdng- och cykelvidgarna
skulle fler kunna gora sig av med exempelvis hushallets andra bil och bli
aretruntcyklister.

Fler och sékrare cykelparkeringar Det dr bra att en utredning pagar som,
utover att se 6ver mojligheterna att inrdtta ett eller flera cykelgarage, ocksa
tar fram forslag till kvalitetskriterier med mera. De parkeringar med mindre
tak som har byggts exempelvis vid Gustav IIl:s torg och Strandgatan ger ett
daligt vaderskydd och cyklar som stélls dir &r utsatta for stolder. Det ar
viktigt att ocksa cykelhagar och andra liknande atgirder utvérderas innan de
byggs ut i storre omfattning. Perspektivet vintervighallning behover finnas
med nér cykelparkeringar planeras, dels eftersom problemen med
partikelhalter frédmst forekommer under vinterhalvéret, dels eftersom
cykelparkeringarna 1 dag ofta snordjs mycket bristfalligt.

Modellering

Brister 1 dataunderlaget for specifika strackor Datorsimuleringen har sina
brister. Exempelvis kor mycket fa bilar 6ver Stortorget, men strackan ar
andd markerad i rosa/orange farg. Det &r virt att notera att delar av strackan
utgdrs av gigata, vilket av underlaget att doma inte verkar vara en tillracklig
atgird for att minska mangden partiklar.

Redaktionella synpunkter

Atgirderna i sasmmanfattning

Det ér viktigt att en prioritering gors av dtgirder i ett dtgdrdsprogram dels ur
effektivitetsperspektiv, dels for att gora skillnad pé 1dng- och kortsiktiga
mal. Pa sikt dr det exempelvis mycket viktigt att 6ka andelen aktiva
transporter, men den omstdllningen forutsitter dyra investeringar och
omgestaltning av stadsrummet som kommer att ta lang tid att fardigstélla.
Det ér ocksa sannolikt att dtgarder som minskar uppvirvling av och
exponering for partiklar ar att foredra dven vid kraftigt minskad trafik.

Asfaltsbeldggoning

Mer slitstark asfalt
En satsning pa asfalt med hogre hallfasthet bor goras 1 nértid, oavsett
Ostersundslénkens status.
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Kostnader

Medfinansiering En del av dtgdrderna har flera positiva effekter och kan
behdva goras oavsett om de kommer att ge avgorande effekt pd
luftféroreningarna eller inte, exempelvis forbattring av gang- och
cykelvdgar. Resonemanget om medfinansiering dr darfor viktigt, att en
struktur for finansiering och planering av olika atgérder som fyller flera
syften behdver sékras.

Tidsplan och prioriteringsordning for atgérder For att kunna fordela resurser
effektivt till insatser behdver en prioriteringsordning tas fram, med de
atgirder som bedoms vara mest effektiva och genomforbara med kort
genomforandetid forst.

Samhaéllsbyggnads kommentar:

Béde drift- och trafikdtgirder har stor inverkan pa partikelhalterna och bada
delarna behdver hanteras. Trafikminskningar finns beslutade i flera av
kommunens dokument och bidrar till mycket positivt for samhéllet.

Studier om stadsutveckling visar att begransning av antalet parkeringar i
stadskdrnan dr en av de mest effektiva atgérderna for att minska
stadstrafiken. I stdder dér parkeringar har ersatts av gégator och liknande &r
ofta resultatet att den lokala handeln stérks, inte forsvagas.

Texten dr dndrad sa att parkering och trafikens paverkan pa partikelhalterna
fortydligas.

Sa som finns beskrivet 1 atgardsprogrammets kapitel 2.2 sa har kommunen
under var 2022 kort med atgarder som dammbindningsmedel och 6kad
grusupptagning vilket tycks ha minskat halterna jamfort med tidigare ar. |
och med de mycket héga halter som vi har i Ostersund sa dverskrider
halterna lagstiftade nivaer trots dessa atgéirder.

Det finns effektiva dtgirder inom drift och underhall att ta till, men de &r
inte tillrdckliga utan vi méste dven minska biltrafiken. Hansyn ska tas sa att
andra intressen inte blir lidande, men en viss paverkan kommer att behova
ske for att vi ska fa till forandring.

Salt istéllet for grus kan komma att testas under vissa perioder inom ramen
for atgidrdsprogrammet. Dock s& fungerar salt sdmre i kallare temperaturer
och riskerar att ha en negativ paverkan pa vattenkvalitet och vattenlevande
organismer.

Utvérdering och anpassning har fortydligats i kapitel 2.3.1.

Se svar till Centerpartiet ovan for dndringar i kapitel ”Optimering drift och
vaghéllning”

Texten om gruskvalitet ar fortydligad



24

Samhéllsbyggnad delar bilden att underhall och upprétthallande av gott och
sdkert skick pa cykelvidgarna dr oerhort viktigt. Darfor ingar tillskott till drift
1 flera av dtgérderna. Riktlinje med skotselprioriteringar for gdng och cykel
har beslutats pa annat héll i kommunen och ingar darfor inte hir. Kapitlet
om cykelparkeringar har tagits bort.

Det finns alltid brister i dataunderlaget. Det 4r omojligt att gora en perfekt
modell av verkligheten, men denna kommer ndra och ger oss mer
information &n vad métningen kan gora. Diskussionskapitlet har
fortydligats.

Det finns ingen prioriteringsordning eftersom vi kommer att behdva besluta
om alla dessa dtgérder for vi behdver anvianda dem alla samtidigt, det &r inte
en fraga om den ena eller den andra.

Samhéllsbyggnad delar synen att det dr en viktig atgdrd, samtidigt ar det
resursineffektivt att anldgga ny vigbana som kanske behdver ldggas om aret
efter pga byggnationer. Béttre da att invédnta projektering och beslut.

For att ha en chans att n& MKN behdver allting sdttas igdng pa en gang,
déremot sd anger tidsplanen nér de olika atgédrderna kan forvéntas vara
klara. Finns ingen &tgédrd som kan prioriteras ldgre ned.

I Ostersund har vi mycket hoga halter vilket innebér att vi miste arbeta bade
med driftatgidrder och trafikddmpande atgirder, bdda ar mycket viktiga och
samspelar och det gar inte att vélja bort atgérder som gor ndgot at trafiken.
Hastighetsddmpande atgiarder har diskuterats men vid de 1dga hastigheter
som rader inne i staden har ytterligare sankt hastighet mycket lite effekt.

Ovriga organisationer
Klimatkommunerna

Trafikatgirder, Hogre ambitionsniva dtgédrder

Vi noterar att dtgardsprogrammet innehéller atgédrder for att forbéttra och
underhélla kommunens cykelinfrastruktur och en satsning pa mobility
management, vilket vi vet att kommunen jobbat framgangsrikt med tidigare
ocksa. Detta &r naturligtvis mycket positivt. Det vi saknar och ser ett behov
av ar atgarder som kompletterar dessa genom att begrinsa biltrafiken. |
atgardsprogrammet hinvisas till en uppmérksammad forskningsartikel som 1
varas lyfte 12 atgérder som framgéngsrikt minskat trafiken i1 en rad olika
europeiska stader. Artikeln, som vi ocksé lyft fran Klimatkommunernas sida
tidigare 1 ar, bygger pa studier av flera hundra vetenskapliga artiklar och
forfattarna betonar att staider som genomfort de trafikminskande atgérderna
dven ser resultat 1 form av 6kad livskvalitet, folkhélsa och forbéttrad hallbar
mobilitet. En viktig slutsats i studien dr att biltrafiken bést minskas vid en
kombination av morot och piska”.

Mest effektivt for att minska trafiken var tringselskatter, begrénsade
parkeringar och arbetsplatsparkeringar, zoner med begrédnsad trafik 1
centrum samt mobilitetstjénster for invdnarna. Vi noterar att Ostersunds
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kommun haft flera liknande atgérder pa forslag i1 arbetet med
atgiardsprogrammet, men att dessa blivit bortprioriterade da politiken inte
ndtt samsyn. Det dr vélbelagt att god tillgédnglighet och laga priser pa
parkering vid start- och malpunkt, exempelvis arbetsplats, spelar stor roll for
valet av bil som firdmedel. Ar det svarare och dyrare med parkering, blir
motivationen alltsa storre att vilja andra fairdmedel.

Det ér dérfor angeldget att ta med frdgan om parkering i1 atgérdsprogrammet,
som en av atgédrderna i ett paket for att minska trafiken i centrum.

Sambhillsbyggnads kommentar:

Se svar till kommunledningsforvaltningen ovan.

Privatpersoner
S1. KG

Kollektivtrafik

Snabbast och enklast dr vél att infora gratis busskort for alla innevanare i
Ostersunds kommun pa bussarna 1 stadstrafiken under vinterhalvéret dvs.
som komplement till cykling under sommar halvéret.

Samhaéllsbyggnads kommentar:

En ny linjedragning med snabbare turer och ett tydligare system dr pa gang
och kommer att inforas i Ostersund, mer om det i kapitel 2.5.1. Sénkta
busspriser finns med som en foreslagen atgird att utreda framover.

S2. DN
Kollektivtrafik

Jag saknar en dtgérdsplan for att gora lokaltrafiken mer attraktiv och
konkurrenskraftig mot biltrafik. Idag ar det inte ekonomiskt forsvarbart att
som ensam ersatta bil mot buss, om du aker inom staden. Och vid
samakning blir det dn svéarare dven pa ldngre strackor. Som jag ser det
behover biljettpriset vara klart lagre for att buss ska bli attraktivt,
gissningsvis halva priset. For att det ska g& ekonomiskt kan mindre bussar
vara ett alternativ. Kommunen maéste sitta ett maxtak for biljettpris vid
upphandling av lokaltrafik och vara beredd pa att driva den i1 egen regi.

Samhaéllsbyggnads kommentar:
Se svar till S1 KG ovan.
S3. HG

Asfaltsbeldggoning
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Jag har en fundering om asfalten i stan, kan det vara sa att kvaliteten pa
asfalten ar for déligt och darigenom slépper farliga partiklar for litt.

Sambhillsbyggnads kommentar:

Luftkvaliteten i Ostersund #r délig av flera anledningar och
vigbeldggningens kvalitet har absolut en inverkan pa halterna, ddrav
foreslas att asfalten pa de mest utsatta vigstrackorna ska erséttas av ett
material som &r mer slitstarkt och ddrmed frisatts mindre méangd partiklar
(kapitel 2.3.3).

S4.1TJ

Sandning
Varfor slutar ni inte o sanda (eller &tminstone gor ALLT ni kan {or att

undvika saltning) och ersétter det med saltning? Det finns ju olika former av
salter som verkar dnda nerat minus 20 grader dvs vélj mellan NaCl, KCl
eller CaCl beroende pa temperatur. Jag vet att NaCl ar béttre ur
aterfrysningssynpunkt men de andra varianterna kan hitta sitt forum
beroende pé utetemp o a andra sidan &r halka inte ett problem nér det ar
minus 15-30 grader pga snons troghet dd. Jag har i manga é&r forundrats over
hur manga som langsiktigt drabbats av stenlunga nir kommunens sopbilar
varit ute o sopat dels darfor att blotlaggning fungerat sisaddr o att det
dammar rejalt ndr sopbilen tagit upp sanden dvs det icke uppsopade dammet
skapar rejélt med damm i luften tills nog ménga bilar passerat. Med saltning
av véagarna vintertid (hela vintern) sa minimerar man dessutom behovet av
sopbilar vilka i dagsldget drivs av fossila brianslen. Mitt tips/forslag &r med
andra ord att ni ska gé over till saltning istdllet for sandning=ger minskat
dammande=bittre luftmiljo

Samhaéllsbyggnads kommentar:

Saltning har ldnge inte varit ett alternativ pa grund av hur kénslig effekten ar
av utetemperaturen, det dr svart att salta i kallare grader. Dessutom riskerar
okade méngder vagsalt att pdverka ravattnet i staden negativt. I och med
vara stora problem med partikelhalterna har vi andé valt att se Gver
mdjligheterna att periodvis testa saltning i Ostersund, se kapitel 2.4.1.
Saltning kommer sannolikt inte helt kunna ersétta sanden, men mojligtvis
gér det att kombinera de tva.

S5. LA

Flygplatsen

Det pratas nu hur dalig luft det 4r i stan nu. Vi kan borja med att flyget har
okat in och ut flygningar som gér éver stan Hur mycket slapper inte planen
ut vid start och landning Det &r inte mer bilar pd hela dan som éker i stan
Lika mycket bilar aker pa Hornsgatan pa formiddan.

Samhillsbyggnads kommentar:
Frosons flygplats har ingen inverkan pé de lokalt hoga halterna av partiklar
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som uppmiitts i stadskdrnan. PM10 &r tunga slitagepartiklar som inte sprider
sig sa langt.

S6. US
Drift

Foljer debatten om var déliga luft. Har ett nagra smé men konkreta forslag
som jag har reagerat pa under ndgra ar. 1. Bilen som vattnar innan sopning
ligger ofta sa 14ngt fore tidsmissigt att vigbanan mer eller mindre hinner
torka innan sopmaskinen kommer. 2. Sopmaskinen/ -erna ar av en modell
som ldmnar en hel del sand kvar och med det sjilv orsakar sandrok.
Exempelvis vid gupp, ojimn vigbana och kurvor. Skaffa fler och béttre
sopmaskiner s sanden snabbare tas upp. 3. Forbjud 16v- och sandblasare i
centrala staden. Dessa virvlar upp enorma méangder damm.

Trafikfloden

4. Forsok fa ett jaimnare flode pa fordon genom staden s& minskas utslédppen.
Bilen ger ifrén sig mer avgaser vid typ start o stopp korning 4n vid jimn lag
40km/tim. 5. Flaskhals dér det ofta skapas stillastaende fordon ar rondellen
vid stora kyrkan. Jag tror det beror pd trafikljuset vid Kyrkgatan strax
nedanfor rondellen.

Sambhillsbyggnads kommentar:
Se svar om driften till Centerpartiet langre upp i texten.

Vara luftkvalitetsproblem beror inte av avgaser utan ir slitagepartiklar frdn
viigbana och sandning. Atgirder for att f jimnare flode pa trafiken dr
ddrmed inte aktuella.

S7.1TJ
Kollektivtrafik
Varfor inte driva tesen med mycket billig kollektiv buss enligt tysk modell?

Det skulle nog kunna gora en hel del miljomaissigt. Se bifogad artikel fran
DI https://www.svd.se/a/eE9vLg/sa-har-tyskland-fatt-kortarebilkoe

Sambhillsbyggnads kommentar:

En ny linjedragning med snabbare turer och ett tydligare system dr pa gang
och kommer att inforas i Ostersund. Sénkta busspriser finns med som en
foreslagen atgird att utreda framdver

S8. EL
Kollektivtrafik

Hej For att fa medborgare att dka kollektivt behdvs en sdnkning av priset. Vi
ar 2 vuxna och om vi ska ner pé stan en 16rdag och vara borta 2 timmar
kostar bussresan totalt 128:- (om vi I6ser enkelbiljetter) Att ta bilen t.o.r
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Torvalla-Centruminkl parkering blir faktiskt billigare. Att pendla till jobbet
kostar 750;-/person = 1500/ manad Aker vi bil ir det billigare (dieselbil) I
Sverige har obegransad avgiftsfri kollektivtrafik tillimpats i mindre stiader
som Avesta, Kiruna, Kristinehamn och Overtorneé . Den storsta staden som
hittills introducerat avgiftsfri kollektivtrafik ar den estniska huvudstaden
Tallinn. Andra stider som infort atgdrden dr franska Aubagne och Hasselt 1
Belgien. Kanske ndgot att titta pa? Da blir vi forst att tdnka pa miljo (och
medborgare)

Samhillsbyggnads kommentar:

Se svar till TJ ovan. En ny linjedragning med snabbare turer och ett
tydligare system dr pa gdng och kommer att inforas i Ostersund. Sdnkta
busspriser finns med som en foreslagen atgird att utreda framdver

S9. HW

Hogre ambitionsniva atgédrder och Trafikatgirder

Generellt sett s& ndmns bara orsaken i1 forbifarten och inledningen 1
rapporten:Jamtarna &r bilberoende och motorilskande och rentutsagt
bedrovligt daliga pa att dndra det beteendet. Det &r elefanten i rummet.
Oavsett hur mycket expresscykelbanor, gratischoklad till cyklister som
redan cyklar och snéllkampanjer kommunen goér s& kommer denna grupp
bilkorare vara helt obrydda. Bensinuppror och protester kring minskande av
bildkande i ldnet talar sitt tydliga sprik. Kvar dr forbud, hardare atgérder och
Okade kostnader f6r missbruk av fossila brénslen. Hojd bensin och diesel till
35-40 kronor kanske skulle ge effekt, men ocksa fler inflationsproblem.
Som jag ser det vore ett allméint forbud och kontroll, samt boter for
tomgangskorning i hela Ostersund méjligen ge effekt. Det giller
privatbilister samt i allra hogsta grad yrkestrafik.

Nojeskorningen med snabba bilar, epa- fordon och sléfockar som inte orkar
ga 200 meter 1 centrum dr omfattande. Korsningen
Koépmangatan/Biblioteksgatan &r ett centrum for gasande upp mot centrum.
Vintertid stér bilar och slirar i uppforsbacken mot Storgatan. Forslag. Sting
av Storgatan for privat trafik helt och héllet. Kontrollera att det efterfoljs
och dela ut boter. Efter ett halvér vet alla vad som géller. Kan
butiker/Destination Ostersund erbjuda pirror/kirror for de som inte orkar g
med varor?

Tomgangskorning

Kampanj mot tomgangskdrning, forbud mot mer &n en minuts
tomgéangskorning, skyltar med information om vite och genomfor dessa. Ni
skulle fa in sjukt mycket pengar dessutom. Kolla busstorget. Kolla
parkeringarna pa Lillange, Ica Maxi, Valla centrum. En person handlar, den
andra sitter och kollar telefonen med motorn iging. Aret runt. 20-30 minuter
ar ingen ovanlighet, jag har kollat, papekat och néstan &kt pa stryk pa grund
av detta. Andra har inte i ryggmérgen att man ska slé av, ett beteende som
gariarv
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Sambhillsbyggnads kommentar:

Se svar till kommunledningsforvaltningen och Centerpartiet langre upp 1
texten.

Viéra luftkvalitetsproblem beror inte av avgaser utan ar slitagepartiklar frén
vigbana och sandning, kampanjer mot tomgéngskorning platsar ddrmed inte
1 detta projekt &ven om Samhéllsbyggnad forstés ser andra miljoproblem
med onddig tomgangskdrning.

S10. HN

Trafikfléden och Tomgangskdrning

Jag tror om man ser till att det blir gronavagen vad géller trafikljusen 1
centrum sd skulle trafiken inte sta stilla mer dn nddvandigt. Korta gérna ner
tiden mellan r6d och gront s bilarna inte star pa tomgéng sa lange !! Se till
att stadsbussarna inte gar samtidigt sa att onddigt langa kder vid nya kyrkan
uppstar som det gér nu !! Fixa trafikljus vid 6vergangen badhusparken sa att
dven gdende och cyklister maste stanna det uppstar ju kder nistan till
centralstationen vid hogtrafik !! Av vilken anledning behover inte gdende
och cyklister visa hinsyn i trafiken Sant trafikljus finns bland annat i Prag

for att underlitta trafikflodet varfor skulle inte det fungera i Ostersund ocksa
?

Samhaillsbyggnads svar:

Tomgangskdrning &r bra att undvika av andra skdl men har ingen inverkan
pa halterna av PM10, da de luftfororeningar vi har problem med framst
utgors av slitagepartiklar.

I Ostersund har gangtrafikanter, cyklister och kollektivtrafik foretride
framfor bilister, detta for att frimja de mer miljovénliga transportslagen.
Dérmed ar varken grona vagen eller trafikljus vid Badhusparkens dvergang
aktuellt.

S11. ML

Trafikatgirder och Kollektivtrafik

Har inte l4st hela atgidrdsplan men ténker att det dr biltrafiken som maste
minska. Bor i Torvalla och har 9km till jobbet. Nér Jag flyttade hit gick buss
14 som snabbuss.. Fran centrum till centrum ev nétt stopp. Men man var
inne pa 10 minuter. S4 dr inte fallet nu. Tror att det skulle vara fler som akte
buss som bor 1 Torvalla o Brunflo om det var fler direktbussar. Det borde
satsas pa dom som har lite ldngre till jobbet... enklare OCH billigare att dka
buss.... Da skulle fler lata bilen sta

Samhaéllsbyggnads kommentar:

En ny linjedragning med snabbare turer och ett tydligare system é&r pa gang
och kommer att inforas i Ostersund. Sénkta busspriser finns med som en
foreslagen atgérd att utreda framover
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S12. MJ

Haélsoaspekter

Sorgligt att luften i vér stad dr undermélig och hélsofarlig. Métningarnas
resultat borde leda till tydliga och verksamma atgérder skyndsamt.

Trafikatgirder och Hogre ambitionsniva atgirder

Tyvérr verkar atgdrdsforslagen 1 mina 6gon ritt perifera och jag tolkar det
som att utredarna sjélva anser det nér det star i ingressen att "ingen av
atgirderna...bedoms medfora ndgon betydande miljopéverkan" (Borde inte
det vara syftet och ambitionen med ett atgérdsprogram?) Mest
verkningsfullt skulle vara, som ni skriver, att minska biltrafiken 1 staden
med piska och morot. Hér saknas tydliga forslag pa atgérder, ex bilfria
zoner, trangselavgifter (differentierade utifrdn belastning) m.m. Mest fokus
pa dammbindning och vattning etc som da utgér fran fortsatt ofordndrat stor
biltrafik i staden. Buller, bristande framkomlighet och negativ
klimatpdverkan &r andra effekter av en hog och 6kande biltrafik inne i
staden.

Sammanfattningsvis bra att problemet med luftkvaliteten uppmérksammas
men hoppas pa mer kraftfulla och konkreta atgiarder som far effekt. God
hélsa och frisk luft borde vil vara politiskt gdngbart fven i Ostersund?

Cykel och drift

Att underlitta cykeltransport i och genom centrala staden bor prioriteras.
For att fler ska vilja cykeln behdvs ocksa forbéttrat underhall av
cykelstrdken, exempelvis lagning av trasiga cykelbanor, forbéttrad skyltning
men framfor allt forbéttrat vinterunderhdll. Med fordndrat klimat och mer
varierat vider kravs hogre ambitioner for att mdjliggora framkomlighet pa
cykel vintertid. Det ricker inte att ploga efter snofall, det maste dven till
hyvling, halkbekdmpning, bortforsling av slask vid tovéder (innan det fryser
pa igen) m.m. Tyvérr har vinterunderhallet av prioriterade cykeltstrdk
snarare forsdmrats dver tid. Saknar tydliga atgardsforslag pa forbéttrat
underhall f6r cyklister.

Kollektivtrafik

Vidare saknar jag konkreta forslag pa forbattrad kollektivtrafik. Hur fa fler
vélja bussen framfor bilen? Bittre turtéthet? Fler linjer? Billigare biljetter?
Underlétta byten mellan olika kollektivtrafikslag? Ett exempel pa daligt
fungerande samordning dr att ytterst fa busslinjer passerar jarnvégsstationen
och de som s gor, gor det aldrig i anslutning till de ldngvéga tdgens
avgangar. Ska man med taget med bagage ar det egen bil eller taxi som
giller. Resecentrum dér man enkelt kan byta mellan stadsbussar, lansbussar
och tdg vore hogt onskvirt. (Ndgot som manga andra stdder har satsat pa
eller &r 1 fard med att gora).

Samhillsbyggnads kommentar: vi delar uppfattningen och har gjort det vi
kunnat for att fa igenom effektiva atgarder snabbt, dock ar det flera dyra och
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for manga ménniskor kontroversiella atgérder som behdver beslutas och det
ar en utmaning.

Meningen om att dtgidrderna medfor ndgon betydande miljopaverkan ar
olyckligt skriven och har fortydligats till ”ingen betydande miljopaverkan
utdver positiv inverkan pé luftkvaliteten”.

Drift och underhéll ar viktiga atgérder i programmet, och fortydliganden har
gjorts kring vikten av kontinuerlig uppfoljning och utvérdering under
sdsongen for att pa bésta sétt optimera drift och vigunderhall. En ny riktlinje
for underhall och prioritering av bland annat cykelvégar har nyligen
beslutats av tekniska ndmnden. Riktlinjen ska prioritera cyklister och
fotgéngare och ploga och halkbekdmpa pé lagre kriterier &n idag.

Se svar om kollektivtrafik ldngre upp i texten.
S13. BN
Trafikfléde

Anledningen till att Ostersund har problem med avgaser och partiklar i
luften ar foljande. Trafiken flyter inte pa ett bra sitt. Detta beror pa att det
blir onddiga stopp i trafiken. Alla busshallplatser har inte avkdrningszoner
sé att bussen stoppar upp trafiken bakom. Dér har man dels en buss som
spyr ut avgaser och all trafik som stoppas upp bakom bussen. Rddhusgatan
ar sa smal att om ett fordon vill svinga vénster sd stoppas trafiken tills
fordonen tagit sig 6ver.Dér har man f6ljande alternativa sétt att dtgirda
detta: 1. Gor végen flerfilig 2. Bygg rondeller Vénstersviangut pé
Rédhusgatan gor att dessa fordon stir pd tomgéng lang tid. Detta giller en
stor del av dygnet. Trafikenmaste ledas via rondeller.Déar man forst méste ta
en hogersving och sedan vinda i nista rondell. Trafikljusetfor bussar i
korsningen Kyrkgatan — Grénsgatan stoppar upp trafiken pa Gransgatan och
Rédhusgatan sé fort en buss skall ut. Kan atgérdas pé foljande sétt: 1. Tillat
bara hogersving. Bussar som skall at ndgot annat hall maste kora ut t ex via
Thomegrind. 2. Bygg rondell (inget trafikljus behovs). Trafikljusen pé
Réadhusgatan stoppar upp trafiken och gor att ett stort antal fordon star pa
tomgéng. Dessa trafikljus méste erséttas med rondeller.

Kollektivtrafik
Detta kan kombineras med sénkta priser for att &ka buss.

Samhillsbyggnads kommentar:

Tomgangskdrning dr bra att undvika av andra skil men har ingen inverkan
pa halterna av PM10, da de luftféroreningar vi har problem med frémst
utgors av slitagepartiklar och inte avgaser.

I Ostersund har géngtrafikanter, cyklister och kollektivtrafik foretride
framfor bilister, detta for att framja de mer miljovénliga transportslagen.
Dérmed ar fler rondeller och foretrdde for bilister inte ndgot som Gvervigs
idag.
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Sénkta busspriser finns med som en foreslagen atgérd att utreda framover.
S§14.CS
Drift

Bittre luft langs R&dhusgatan Kommande vinter borde man férsoka minska
faran med den tidvis laga luftkvaliteten lings Radhusgatan genom att prova
foljande: 1.Fran rondellen vid Jamtli till rondellen vid Oden hallen: Intensiv
snordjning for att fa s lite snd som mojligt pd vigbanan. 2. Anvind salt for
att bekdmpa eventuell halka. Fordelar: Ingen sand som f6rorenar luften,
ingen sandupptagning och man behdver inte salta vigbanan pé véren ( som
nu i varas). Vaga prova och mat effekterna!

Samhillsbyggnads kommentar:

Se svar om driftatgarder till Centerpartiet ldngre upp 1 texten.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Samradsredogorelsen har handlagts av milj6 och hélsa pd Samhéllsbyggnad.
Under arbetet har dven tjinstepersoner frdn Héllbarhetsgruppen och tf Gata
park deltagit.

Ostersund den 2022-10-21

Kjell Svanberg
Forvaltningschef Samhillsbyggnad
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